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1.1 Cel planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla powiatu mieleckiego @

Celem planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
mieleckiego (dalej jako: plan transportowy dla powiatu mieleckiego) jest zaplanowanie
publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez powiat mielecki tak,
aby rozwoj tego transportu przebiegat zgodnie z zasadami zrownowazonego rozwoju
transportu.

Rozwdj publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez powiat mielecki
bedzie uwzgledniat oczekiwania spoteczne mieszkancoéw powiatu dotyczace publicznego
transportu zbiorowego. W procesie rozwoju publicznego transportu zbiorowego,
w sposob szczegolny, uwzglednione beda aspekty wynikajace z potrzeb ochrony
srodowiska naturalnego oraz aspekty wynikajace z potrzeb oséb niepetnosprawnych
i 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej.

1.2 Metodologia tworzenia planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla powiatu mieleckiego

Powiat mielecki jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego na sieci
komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich. Zgodnie z Ustawa
0 publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010r. (dalej jako: Ustawa
o publicznym transporcie zbiorowym), powiatowe przewozy pasazerskie orgaznizowane
przez powiat mielecki to przewozy osob w ramach publicznego transportu zbiorowego
w granicach administracyjnych co najmniej dwoch gmin i niewykraczajacych poza
granice administracyjne powiatu mieleckiego.

Zakres planu transportowego dla powiatu mieleckiego jest zgodny z art. 12. ust. 1.
Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 25 maja 2011r. w sprawie szczegotowego zakresu planu
Zzrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.
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Przy opracowywaniu planu transportowego dla powiatu mieleckiego wykorzystano dane @
i materiaty bedace w dyspozycji Starostwa Powiatowego w Mielcu, Zarzadu Drog @
Powiatowych w Mielcu, Miejskiej Komunikacji Samochodowej Sp. z o0.0. oraz Gtéwnego

Urzedu Statystycznego. Wykorzystano rowniez informacje pochodzace ze stron @
internetowych, publikacji branzowych Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej oraz
ogoblnodostepnych publikacji o tematyce zwigzanej z publicznym transportem Q
zbiorowym.

Zgodnie z Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, w planie transportowym
uwzglednia sie ogtoszony plan transportowy wyzszego rzedu. W chwili opracowywania
niniejszego planu transportowego dla powiatu mieleckiego nie zostat ogtoszony
i uchwalony plan transportowy wyzszego rzedu, czyli plan transportowy opracowywany
przez Marszatka Wojewodztwa Podkarpackiego.

1.3 Konsultacje spoteczne

Niniejszy plan transportowy dla powiatu mieleckiego, jako akt prawa miejscowego,
poddany zostanie konsultacjom spotecznym. Celem tych Kkonsultacji bedzie
poinformowanie lokalnej spotecznosci o planowanych dziataniach przewidzianych
do realizacji w ramach planu transportowego oraz stworzenie mieszkancom mozliwosci
zgtoszenia ewentualnych uwag i wskazania rozwiazan preferowanych.

Informacja o opracowanym projekcie planu transportowego dla powiatu mieleckiego
zostanie ogtoszona w miejscowej prasie, w Biuletynie Informacji Publicznej (BIP) oraz
w sposob zwyczajowo przyjety, okreslajac miejsce wytozenia projektu planu
transportowego dla powiatu mieleckiego oraz forme, miejsce i termin sktadania opinii
dotyczacych tego projektu.

Starosta powiatu mieleckiego rozpatrzy opinie zebrane w czasie konsultacji

spotecznych, a w przypadku uznania za zasadne wnioskdw w nich zawartych, dokona
stosownych zmian w niniejszym projekcie planu transportowego.
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2.1 Informacje ogélne o obszarze

2.1.1 Powiat mielecki

Powiat mielecki potozony jest w potnocno-zachodniej czesci wojewodztwa
podkarpackiego, w Kotlinie Sandomierskiej. Od strony pétnocno-zachodniej sasiaduje
z dwoma wojewddztwami: swietokrzyskim (powiat staszowski) oraz matopolskim (powiat
dabrowski). Na terenie wojewddztwa podkarpackiego sasiadami powiatu mieleckiego
sa nastepujace powiaty: od potudnia debicki i ropczycko-sedziszowski, a od wschodu
kolbuszowski i tarnobrzeski. powiat mielecki usytuowany jest nad dwiema rzekami,
tj. Wista, stanowiaca potnocno-zachodnia granice powiatu oraz Wistoka, ktora dzieli
obszar powiatu na dwie czesci: wschodnia, o mniejszej gestosci zaludnienia, na ktorej
przewazaja tereny lesiste oraz zachodnia, bardziej zaludniona, o charakterze rolniczym
(Rysunek 1).

Na terenie powiatu mieleckiego znajduja sie trzy rezerwaty przyrody: ,Bagno
Przectawskie”, ,Pateraki”, ,Buczyna im. Prof. Wtadystawa Szafera”, ktére zostaty
utworzone na najcenniejszych ze wzgledow przyrodniczych terenach.

Rysunek 1. Powiat mielecki
Zrodto: www.powiat-mielec.pl
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2.1.2 Sytuacja spoteczno-gospodarcza obszaru

Wedtug danych z 2011 roku powiat mielecki zamieszkuje 136179 mieszkancéw a jego @
powierzchnia wynosi 88050 ha'. Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto o
w powiecie mieleckim w 2011 roku wynosito 3066,66 zt i byto o 43,45 zt wyzsze @
od wartosci notowanej dla wojewddztwa podkarpackiego (3023,21 zt). Pomimo wartosci
sredniego wynagrodzenia wyzszej od sredniej wojewodztwa, wartosc¢ ta byta znaczaco
nizsza (o 558,55 zt) od sredniej krajowej (3625,21 zt).

@

W lutym 2013 roku stopa bezrobocia dla powiatu mieleckiego wynosita 14,0%.
Zanotowana stopa bezrobocia jest o 0,4% nizsza od sredniej krajowej oraz o 2,7% nizsza
od sredniej dla wojewddztwa podkarpackiego. Nalezy zaznaczy¢, ze w 2011 roku okoto
8% ludnosci powiatu korzystato ze srodowiskowej pomocy spotecznej a wydatki
przeznaczone na pomoc spoteczng i pozostate zadania w zakresie pomocy spotecznej
stanowity 10,7% wydatkéw budzetu powiatu.

Powiat mielecki ma charakter rolniczo-przemystowy z dominujaca rola przemystu
(ok. 60% zatrudnienia). Wazna role odgrywaja takze handel i ustugi. Najwiekszy wyptyw
na sytuacje gospodarcza oraz lokalny rynek pracy ma funkcjonowanie Specjalnej Strefy
Ekonomicznej Euro-Park Mielec. Jej powstanie w 1995 roku polepszyto sytuacje
gospodarczo-ekonomiczna, jaka powstata po upadtosci Polskich Zaktadow Lotniczych.
Zaktady te byty najwiekszym pracodawca w rejonie. Powiat mielecki przez dtuzszy czas
byt zdominowany przez branze lotnicza. Dopiero powstanie SSE w Mielcu doprowadzito
do zdywersyfikowania branz przemystowych oraz przetamania monopolu tradycyjnej
monokultury przemystowej powiatu. Do pozytywnych efektéw powstania SEE w Mielcu
mozna takze zaliczy¢ podniesienie sie potencjatu mieszkancow powiatu mieleckiego pod
wzgledem jakosci zasobow ludzkich oraz powstanie zaplecza technicznego
i infrastrukturalnego dla nowych inwestycji. W Strefie dziataja firmy miedzy innymi
z sektora przetworstwa tworzyw sztucznych, przetworstwa drewna i mebli,
metalowego, motoryzacyjnego, lotniczego, elektronicznego oraz elementow
budowlanych. Liczba oséb zatrudnionych przez inwestorow dziatajacych w obszarze SSE
w Mielcu wynosi obecnie 20 229°. Do najwiekszych pracodawcéw naleza: BRW Sp. z o.0.,
BURY Sp. z 0.0., KIRCHHOFF Polska Sp. z 0.0. i LEAR CORPORATION POLAND Sp. z o.o0.

Ponadto na obszarze SEE w Mielcu, w celu rozwoju ekonomicznego i restrukturyzacji
powiatu mieleckiego, dziata Agencja Rozwoju Regionalnego "MARR" S.A., ktora
utworzyta tam jeden z pierwszych w Polsce Inkubator Nowych Technologii IN-Tech.

Mimo funkcjonowania SSE w Mielcu, sytuacje spoteczno-gospodarcza catego obszaru
powiatu mieleckiego, nalezy oceni¢ - z uwagi na wysoki poziom bezrobocia i problemy
spoteczne - jako nienajlepsza i tym samym wymagajaca ciagtej poprawy oraz
Zrownowazonego rozwoju.

! Statystyczne Vademecum Samorzgdowca 2012, Urzad Statystyczny w Rzeszowie

2
www.stat.gov.pl
3
www.europark.com
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2.1.3 Jednostki samorzadowe wchodzace w sktad powiatu mieleckiego

W sktad powiatu wchodzga nastepujace jednostki samorzadowe:

miasto Mielec, gminy miejsko-wiejskie: Przectaw i Radomysl Wielki oraz gminy wiejskie: ﬁ
Borowa, Czermin, Gawtuszowice, Mielec, Padew Narodowa, Tuszow Narodowy
i Wadowice Gorne. 0

Gmina Borowa - gmina wiejska, potozona jest w potudniowo-zachodniej
czesci wojewddztwa podkarpackiego. Od potnocy graniczy z gming Polaniec, od potudnia
Z gming Mielec, od zachodu z gming Czermin, a od wschodu z gming Gawtuszowice.
Nalezy do gmin o typowo rolniczym charakterze. Administracyjnie podzielona jest
na 10 sotectw: Borowa, Gliny Mate, Gliny Wielkie, Gorki, tysakowek, Ortow, Ptawo,
Sadkowa Gora, Surowa, Wola Ptawska.

Gmina Czermin - gmina wiejska, potozona jest w potnocno - zachodniej
czesci powiatu mieleckiego. Od potnocy graniczy z gming Borowa, od potudnia
z gming Wadowice Gorne, od wschodu z gming Mielec, a zachodnia granica gminy jest
granica wojewodztwa podkarpackiego z matopolskim. Teren gminy usytuowany jest
w dorzeczu rzeki Wisty i jej prawobrzeznych doptywow Nowego Brnia i Starego Brnia.
Administracyjnie gmina podzielona jest na 9 sotectw: Czermin, Bren, Otatez, Dabrowka
Osuchowska, Trzciana, Ltysakow, Szafrandw, Wola Otateska, Ziempniow.

Gmina Gawtuszowice - gmina wiejska, potozona jest w pdtnocno-
zachodniej czesci wojewoddztwa podkarpackiego. Nalezy do jednych z najmniejszych
obszarowo gmin wojewddztwa podkarpackiego. Od pétnocy graniczy z gminami Potaniec
i Osiek  (powiat  staszowski, wojewodztwo  Swietokrzyskie), natomiast
w powiecie mieleckim jej sasiadami sa gminy: Borowa, Mielec, Tuszéw Narodowy
i Padew Narodowa. Gmina sktada sie z 7 sotectw: Brzyscie, Gawtuszowice, Kliszow,
Krzemienica, Mtodochow, Ostrowek oraz Wola Zdakowska.



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla powiatu mieleckiego

wojewodztwa podkarpackiego, w dolinie Wistoki, w Kotlinie Sandomierskiej.
Od wschodu, potnocy i zachodu sasiaduje z gming wiejska Mielec, od potnocy
na niewielkim odcinku z gmina Tuszéw Narodowy, a od potudnia z gming Przectaw.
Od 1853 roku Mielec jest siedziba powiatu. Miasto podzielone jest administracyjnie
na 18 osiedli: Borek, Cyranka, Dziobkow, Kazimierza Wielkiego, Kilinskiego, Kopernika,
Kosciuszki, Kusocinskiego, Lotnikow, Mosciska, Niepodlegtosci, Rzochow, Smoczka,
Smoczka |, Szafera, Wojstaw, Wolnosci, Zeromskiego. W granicach miasta zlokalizowane
jest lotnisko, wykorzystywane do Swiadczenia ustug agrolotniczych i lotow prébnych
statkdw powietrznych (samoloty, helikoptery).

MMielec - gmina miejska, potozona jest w potnocno-zachodniej czesci @

¢ |

Gmina Mielec - gmina wiejska, potozona jest w pétnocno-zachodniej czesci
wojewodztwa podkarpackiego, w Kotlinie Sandomierskiej, w pétnocnej czesci ,,Doliny
Dolnej Wistoki”. Sasiaduje z gming miejska Mielec oraz z gminami: Radomysl Wielki,
Wadowice Gérne, Czermin, Borowa, Gawtuszowice, Tuszow Narodowy, Cmolas, Niwiska,
Przectaw. Administracyjnie gmina Mielec podzielona jest na 13 sotectw: Boza Wola,
Chorzeléw, Chrzastow, Goleszow, Ksiaznice, Podleszany, Rydzow, Rzedzianowice,
Szydtowiec, Trzesn, Wola Chorzelowska, Wole Mielecka, Ztotniki.

Gmina Padew Narodowa - gmina wiejska, potozona jest w pétnocno-
zachodniej czesci wojewddztwa podkarpackiego, w Kotlinie Sandomierskiej. Sasiaduje
z gminami: Tuszéw Narodowy i Gawtuszowice(powiat mielecki), Barandw Sandomierski
(powiat tarnobrzeski) i Cmolas (powiat kolbuszowski). Administracyjnie gmina
podzielona jest na 12 sotectw: Babule, Domacyny, Kebtéw, Padew Narodowa, Piechoty,
Pierzchne, Przykop, Rozniaty, Wojkow, Zachwiejow, Zaduszniki, Zaréwnie. Przez obszar
gminy przebiegaja dwie linie kolejowe: normalnotorowa relacji Stalowa Wola Rozwadow
- Debica oraz szerokotorowa taczaca Slask z Ukraing oraz droga wojewodzka Nagnajow -
Mielec - Debica.
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“emaew ”  GMina Przectaw - gmina miejsko-wiejska, potozona jest w potnocno-
zachodniej czesci wojewddztwa podkarpackiego, na nizinnych terenach zachodniej

czesci Kotliny Sandomierskiej, w centralnej czesci Doliny Wistoki. Od potnocy graniczy ﬁ

Z miastem i gming Mielec, od potudnia z gminami Zyrakéw, Debica i Ostréow, od wschodu
z gming Niwiska, od zachodu z gming Radomysl Wielki. Administracyjnie gmina Przectaw
podzielona jest na 11 sotectw: Przectaw, Biaty Bor, Btonie, Dobrynin, Kietkow, taczki
Brzeskie, Podole, Rzemien, Tuszyma, Wyléw, Zaborcze.

@?@N Radomysl Wielki - gmina miejsko-wiejska, potozona jest w zachodniej
czesci wojewddztwa podkarpackiego. Od potnocy graniczy z gming Wadowice Gorne,
od potudnia z gminami: Czarna oraz Zyrakdw, od potudniowego zachodu z gmina Lisia
Gora, od zachodu z gming Radgoszcz, a od wschodu z gminami: Przectaw i Mielec.
Gmina podzielona jest na miasto Radomysl Wielki oraz 12 sotectw: Dabie, Dabrowka
Wistocka, Dulcza Mata, Dulcza Wielka, Janowiec, Partynia, Pien, Podborze, Ruda,
Zdziarzec, Zgorsko, Zarowka.

Gmina Tuszéw Narodowy - gmina wiejska, potozona jest w potnocno-
zachodniej czesci wojewodztwa podkarpackiego, w Kotlinie Sandomierskiej. Od poétnocy
graniczy z gming Padew Narodowa, od potudnia z gming Mielec, od wschodu z gming
Cmolas, a od zachodu z gming Gawtuszowice. W sktad gminy wchodzi 14 sotectw:
Babicha, Borki Nizinskie, Czajkowa, Debiaki, Grochowe |, Grochowe II, Jaslany,
Jozeféw, tawnica, Malinie, Pluty, Sarnéw, Tuszéw Maty, Tuszow Narodowy.

Gmina Wadowice Gérne - gmina wiejska, potozona w poétnocno-zachodniej czesci
wojewodztwa podkarpackiego. Jako jedna z nielicznych jednostek samorzadu
terytorialnego potozonych na terenie Polski nie posiada herbu. Od pétnocy sasiaduje
z gming Czermin, od wschodu z gming Mielec, od potudnia z gming Radomysl Wielki,
a od zachodu graniczy z wojewodztwem matopolskim. Administracyjnie podzielona jest
na 13 sotectw: Grzybow, Izbiska, Jamy, Kaweczyn, Kosowka, Pigtkowiec, Przebendow,
Wadowice Dolne, Wadowice Gorne, Wampierzow, Wierzchowiny, Wola Wadowska,
Zabrnie.
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2.2 Uktad drogowy

Uktad drogowy powiatu mieleckiego sktada sige z:

» drog gminnych
» drog powiatowych

» drdog wojewodzkich:
« droga nr 875, Mielec - Kolbuszowa - Lezajsk
« droga nr 982, Szczucin - Sadkowa Gora - Jaslany
« droga nr 983, Sadkowa Gora - Mielec
« droga nr 984, Lisia Gora - Radomysl Wielki - Mielec
« droga nr 985, Nagnajow - Baranow Sandomierski - Mielec - Debica

Przez obszar powiatu mieleckiego nie przebiegaja drogi krajowe.

Zarzadca drég powiatowych na terenie powiatu mieleckiego jest Zarzad Drog
Powiatowych w Mielcu. Zarzadcami drég wojewodzkich oraz gminnych sa odpowiednie
jednostki wyzszego lub nizszego szczebla samorzadowego.

2.2.1 Drogi powiatowe

Sie¢ drég powiatowych na obszarze powiatu mieleckiego tworza 74 drogi. Drogi te sg
wymienione w Zataczniku nr 1 do niniejszego planu transportowego powiatu
mieleckiego. taczna dtugos¢ drég powiatowych na terenie powiatu mieleckiego jest
rowna 420,2 km.

Ponizsza tabela przedstawia dtugos¢ drég powiatowych na obszarach poszczegélnych
gmin nalezacych do powiatu mieleckiego. W tabeli przedstawiony jest takze podziat
tych drog ze wzgledu na rodzaj zastosowanej nawierzchni.
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Tabela 1.Dtugos¢ drég powiatowych na terenie powiatu mieleckiego
z podziatem na gminy i rodzaje nawierzchni

Rodzaj nawierzchni

min S¢
Gmina m bitumiczna ttuczniowa
ogotem T ———

Borowa 21,2 20,1 1,1 -
Czermin 34,0 33,3 0,7 -
Gawtuszowice 14,5 13,4 0,3 0,8
Mielec 54,9 47,0 1,1 6,9
Padew
Narodowa 41,3 41,3 ) ’
Przectaw 57,6 49,9 2,5 5,1
Radomysl
wielki 78,2 64,3 6,4 7,6
o 38,8 31,9 0,9 6,0
Narodowy
Wadowice 53,9 52,2 1,7 -
Gorne
Miasto Mielec 25,8 25,8 - -
Razem 420,2 379,2 14,7 26,3

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych od Zarzqdu Drég Powiatowych w Mielcu
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Rysunek 2.Dtugo$¢ drég powiatowych na terenie poszczegélnych gmin powiatu mieleckiego.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych od Zarzqdu Drég Powiatowych w Mielcu
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Gminy Radomysl Wielki. Dtugos¢ ta stanowi 18,6% tacznej dtugosci drog powiatowych.

Podobna dtugos¢ drég powiatowych przebiega przez obszar gmin: Przectaw (57,6 km), ;

Mielec (54,9 km) i Wadowice Gérne (53,9 km). Dtugosci te stanowa odpowiednio 13,7%, @

13,1% oraz 12,8% tacznej dtugosci drég powiatowych. Najmniej, 21,2 km drog

powiatowych, przebiega przez obszar Gminy Borowa. Dtugos¢ ta stanowi 5% tacznej ﬁ
@

Pod wzgledem dtugosci najwiecej drog powiatowych (78,2 km) przebiega przez obszar @

dtugosci drég powiatowych.

Dtugos¢ powiatowych drog o nawierzchni bitumicznej wynosi 379,2 km, co stanowi
90,2% tacznej dtugosci drog powiatowych. Drogi powiatowe o nawierzchni gruntowej
stanowia 6,3% tacznej dtugosci drog powiatowych, co odpowiada dtugosci 26,3 km.
Najmniej, bo 3,5% tacznej dtugosci drog powiatowych (14,7 km) stanowia drogi
o nawierzchni ttuczniowej. Udziat procentowy drdg o poszczegolnych rodzajach
nawierzchni w tacznej dtugosci drog powiatowych przedstawiony jest na ponizszym
rysunku.

H Bitumiczna
Ttuczniowa

® Gruntowa

Rysunek 3.Udziat procentowy drég o poszczegélnych rodzajach nawierzchni
. w tacznej dtugosci drég powiatowych.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych od Zarzqdu Drég Powiatowych w Mielcu
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2.3 Transport pasazerski dostepny na terenie powiatu mieleckiego

Oprécz powiatowych przewozéw pasazerskich, ktére beda w sposob szczegotowy opisany
w dalszej czesci niniejszego planu transportowego dla powiatu mieleckiego, na obszarze
powiatu mieleckiego dostepne sa takze:

B
2.3.1 Transport drogowy @

» gminne przewozy pasazerskie
» miedzywojewodzkie przewozy pasazerskiej
» miedzynarodowe przewozy pasazerskie

Z wyzej wymienionych rodzajow przewozow, przewozami najczesciej wykorzystywanymi
przez mieszkancow powiatu mieleckiego sa gminne przewozy pasazerskie.

Jedynym organizatorem gminnych przewozow pasazerskich, majacych charakter
uzytecznosci publicznej, na terenie powiatu mieleckiego jest Miasto Mielec. Ustugi
przewozowe s3 realizowane przez Miejska Komunikacje Samochodowa Spétka
z ograniczong odpowiedzialnoscia (dalej jako: MKS Sp. z o0.0.). W sktad sieci
komunikacyjnej obstugiwanej przez MKS Sp. z 0.0. wchodzi 36 linii komunikacyjnych.

Na podstawie zawartych porozumien miedzygminnych, linie komunikacyjne
organizowane przez gmine miejska Mielec przebiegaja przez obszar nastepujacych
miejscowosci: Borki Nizienskie, Brzyscie, Btonie, Chorzeléow, Chrzastéw, Goleszow,
Kietkow, Ksiaznice, tawnica, Majdanek, Malinie, Mtodochow, Podleszany, Przectaw,
Rydzow, Rzemien, Szydtowiec, Toporow, Trzesn, Tuszyma, Tuszow Maty, Wola
Chorzelowska, Wola Mielecka, Wolka Ksigznicka i Ztotniki.

Oznacza to, ze linie komunikacyjne, organizowane przez Miasto Mielec, przez wyzej
wymienione miejscowosci, mimo ze wybiegaja poza granice administracyjne gminy
miejskiej Mielec, maja charakter gminnych przewozéw pasazerskich oraz komunikacji
miejskiej.

2.3.2 Transport kolejowy

Oferta przewozowa publicznego transportu zbiorowego dostepna na obszarze powiatu
mieleckiego nie obejmuje transportu kolejowego.

Przez obszar powiatu mieleckiego przebiega linia kolejowa nr 25 taczaca stacje todz
Kaliska ze stacja Debica. Na obszarze powiatu mieleckiego linia jest jednotorowa
i niezelektryfikowana. Z powodu systematycznie malejacej liczby pasazerow od 2009
roku ruch pasazerski na trasie Debica - Mielec - Tarnobrzeg jest zawieszony.


http://pl.wikipedia.org/wiki/%C5%81%C3%B3d%C5%BA_Kaliska_%28stacja_kolejowa%29
http://pl.wikipedia.org/wiki/%C5%81%C3%B3d%C5%BA_Kaliska_%28stacja_kolejowa%29
http://pl.wikipedia.org/wiki/D%C4%99bica_%28stacja_kolejowa%29
http://pl.wikipedia.org/wiki/D%C4%99bica_%28stacja_kolejowa%29
http://pl.wikipedia.org/wiki/Mielec_%28stacja_kolejowa%29
http://pl.wikipedia.org/wiki/Tarnobrzeg_%28stacja_kolejowa%29
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Obecnie przez stacje kolejowa znajdujaca sie w Mielcu przejezdzaja tylko pociagi
towarowe. Linia na odcinku Mielec - Debica jest w bardzo ztym stanie technicznym.
Ze wzgleddw bezpieczenstwa, na odcinku o dtugosci 10 km, wprowadzono ograniczenie

predkosci do 20 km/h. @

Najblizsze stacje kolejowe, potozone wojewodztwie podkarpackim, z ktorych
mieszkancy powiatu mieleckiego moga rozpocza¢ podréz odbywana transportem
szynowym to:

» stacja kolejowa w Debicy, potozona przy linii kolejowej nr 91 na osi wschod -
zachod, umozliwiajaca realizacje podrézy na relacji Krakow - Medyka

» stacja w Kolbuszowej, potozona przy linii kolejowej nr 71, na osi potnoc-
potudnie, umozliwiajaca realizacje podrézy na relacji Tarnobrzeg - Rzeszow

Do 2001 roku punktem obstugi pasazerow byta takze stacja kolejowa w Woli
Baranowskiej potozona przy linii kolejowej nr 65 na osi wschdd-zachdd. Jest to Linia
Hutnicza Szerokotorowa (zwana takze Linig Hutniczo-Siarkowa) biegnaca od przejscia
granicznego w Hrubieszowie do stacji kolejowej Stawkéw. Od 2001 roku linia ma
charakter wytacznie towarowy i obstuguje tylko przewozy miedzynarodowe.

2.3.3 Transport lotniczy

Na obszarze powiatu mieleckiego nie znajduje sie lotnisko uzytku publicznego
wykorzystywanego do lotow handlowych.

W granicach miasta Mielec, na terenie Specjalnej Strefy Ekonomicznej ,,EURO-PARK
Mielec” zlokalizowane jest lotnisko lokalne o powierzchni 300 ha, ktore aktualnie
wykorzystywane jest do swiadczenia ustug agrolotniczych i lotow prébnych, a takze
doswiadczalnych. Planuje sie, ze lotnisko to bedzie w przysztosci wykorzystywane takze
do obstugi lotow biznesowych.

Najblizsze lotnisko  obstugujace ruch pasazerski w relacjach krajowych
i miedzynarodowych to Port Lotniczy "Rzeszow - Jasionka". Port ten znajduje sie
w Jesionce, koto Rzeszowa, oddalonej od stolicy powiatu mieleckiego (miasta Mielec)
o okoto 55 km.
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3.1 Obecna sie¢ komunikacyjna

_______________________________ >

Powiat mielecki na dzien sporzadzania niniejszego planu nie finansuje przewozow
powiatowych o charakterze uzytecznosci publicznej. Sie¢ komunikacyjna oparta jest na

liniach komunikacyjnych obstugiwanych przez przewoznikéw prywatnych realizujacych 0

ustugi przewozowe na zasadach komercyjnych. Za przebieg wszystkich linii
komunikacyjnych oraz obowiazujace na nich rozktady jazdy odpowiadaja poszczegélni
przewoznicy, realizujacy ustugi przewozowe na tych liniach.

Powiatowe przewozy pasazerskie realizowane sa przez nastepujacych przewoznikow:

Veolia Transport Sp. z 0.0. o/Mielec

Firma Produkcyjno- Ustugowa- Handlowa Janusz Kapinos

Ustugi Transportowe "Trans-bus" Przewo6z Towaréw i Osob, Giec Artur

Markpol Transport Krajowy - Zagraniczny, Marek Rzeznik

Transport Towarowy i Przewdz Osob, Zaktad Handlowo-Ustugowy i Gastronomia,
Dziatowski Ryszard

Ustugi transportowe Witold Czaja

yvYywyvwvy

v

Uzupetnieniem ustug przewozowych ogoélnodostepnych jest linia specjalna, obstugiwana
przez przewoznika:

» Firma Produkcyjno- Ustugowo- Handlowa Matgorzata Kapinos

Wiekszos¢ linii komunikacyjnych (ok. 90%) obstugiwana jest przez firme Veolia Transport
Sp. z 0.0. o/Mielec. Trasy wszystkich linii komunikacyjnych obstugiwanych przez tego
przewoznika przedstawione sa w Zataczniku nr 2 do niniejszego dokumentu. Czes¢
z tych linii ma charakter inny niz powiatowy i umozliwia realizacje podrézy regionalnych
poza granice powiatu mieleckiego oraz podrozy dalekobieznych. Dzieki tym liniom,
mieszkancy powiatu mieleckiego moga odbywac¢ podréze miedzy innymi do takich
miejscowosci jak: Ktodzko, Kolbuszowa, Lublin, Rzeszéw, Tarnobrzeg, Tarnow.

Wszystkie linie komunikacyjne obstugiwane przez przewoznikow innych niz firme Veolia
Transport Sp. z 0.0. o/Mielec przebiegaja w granicach administracyjnych powiatu
mieleckiego. Przebieg tych linii, w podziale na poszczegolnych przewoznikéw,
przedstawiony jest w Zataczniku nr 3 do niniejszego planu transportowego powiatu
mieleckiego.
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Na chwile obecna, liniami komunikacyjnymi w powiatowych przewozach @
pasazerskich sa linie obstugujace nastepujace relacje:

Przewoznik: Veolia Transport Sp. z 0.0. o/Mielec

Mielec-Brzeznica przez Rzemien, Tuszyma

Mielec-Debiaki przez Czajkowa, Pluty

Mielec-Debiaki przez tawnica, Tuszow Narodowy
Mielec-Przectaw przez taczniki Brzeskie, Radomysl Wielki
Mielec-Mielec przez Padew Narodowa, Zaréwnie, Piechoty, Babule
Mielec-Mielec przez taczki Brzeskie

Mielec-Mielec przez Ztotniki, Krzemienica

Mielec-Mielec przez Wadowice, Wadowice Dolne, Kaweczyn
Mielec-Dulcza Wielka

Mielec-Dulcza Wielka przez Dulcza Mata

Mielec-Dabrowka Wistocka

Mielec-Podole przez Kietkow

Mielec-Podole przez Mielec SEE, Kietkow, Wylow
Mielec-Radomysl Wielki prze Przectaw, taczki Brzeskie
Mielec-taczki Brzeskie przez Tuszyma, Przectaw
Mielec-Przectaw przez Rzemien, Dobynin

Mielec-Gorki przez Borowa

Mielec-Ostrowek przez Borowa, Gliny Mate
Mielec-Ziempindw przez Rzedzianowice
Mielec-Krzemienica przez Mtodchow

Mielec-Radomysl Wielki przez Kietkéw, Podole

e%@@
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Przewoznik: Firma Produkcyjno-Ustugowo-Handlowa Janusz Kapinos

» Mielec-Otatez przez Czermin

Przewoznik: Ustugi Transportowe "Trans-bus" Przewdz Towarow i Osob, Giec Artur

» Mielec-Podole przez: Wola Mielecka- Podleszany- Ksiaznice- Goleszow- Kietkow-
Btonie-Przectaw

» Mielec-Chorzeldw-Maline- Tuszow Narodowy- Babicha-Brzescie-Borki
Nieznienskie-Mtodochow

» Mielec-Rozniaty przez Ztotniki-Chrzastkow-Brzyscie-Kliszow-Gawtuszowice-Wola
Zdakowska-Krzemienica
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Przewoznik: Markpol Transport Krajowy - Zagraniczny, Marek Rzeznik

» Mielec-Zaréwka przez Radomysl Wielki
» Mielec-Babule przez Trzes¢, Grochowe, Sarnéw, Czajkowa, Pluty, Jaslany
» Mielec-Zaréwnie przez Trze$¢, Grochowe, Sarnéw, Czajkowa, Pluty, Jaslany,

Babule
Przewoznik: Transport Towarowy i Przewdz Osob, Zaktad Handlowo-Ustugowy @
i Gastronomia, Dziatowski Ryszard

» Mielec - Surowa
> Mielec- Surowa przez Borowa

Przewoznik: Ustugi transportowe Witold Czaja

» Mielec - Czermin

3.2 Sie¢ komunikacyjna, na ktoérej jest planowane wykonywanie
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

W chwili obecnej, potrzeby przewozowe mieszkancow powiatu mieleckiego, zwigzane
Z powiatowymi przewozami pasazerskimi, sg zaspokajane dzieki ustugom przewozowym
realizowanym przez przewoznikow prywatnych dziatajacych na zasadach komercyjnych.
W przypadku, gdyby potrzeby przewozowe mieszkancow powiatu mieleckiego, zwigzane
Z powiatowymi przewozami pasazerskimi, nie bytyby zaspokajane, powiat mielecki
dokona szczegdtowej analizy mozliwosci i zasadnosci rozpoczecia samodzielnego
organizowania i finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej.

Ewentualna przyszta sie¢ komunikacyjna, na ktorej wykonywane beda przewozy
o charakterze uzytecznosci publicznej, zostanie wyznaczona na podstawie wczesniejszej
analizy kierunkoéw i natezen ruchu pasazerskiego. W celu szczegétowego poznania
potrzeb przewozowych mieszkancow powiatu mieleckiego, w zakresie powiatowych
przewozow  pasazerskich, uruchomienie przewozow uzytecznosci  publicznej
poprzedzone zostanie wykonaniem stosownych badan, w tym badan marketingowych
oraz badan ruchu. Bez posiadania wynikow wymienionych badan, przyjmuje sie, ze siec
komunikacyjna, na ktorej jest planowane wykonywanie przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej bedzie taka sama jak sie¢ komunikacyjna, na ktérej obecnie
wykonywane sa przewozy przez przewoznikow komercyjnych. Linie komunikacyjne
w powiatowych przewozach pasazerskich sa wskazane w podrozdziale 3.1 Obecna siec¢
komunikacyjna.
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Nie jest wykluczone jednak, iz majac na uwadze preferencje mieszkancow powiatu

mieleckiego, ich potrzeby przewozowe oraz rentownosc linii komunikacyjnych, w chwili @

rozpoczecia organizowania i finansowania przez powiat mielecki przewozdw .

o charakterze uzytecznosci publicznej, przeprowadzona zostanie modyfikacja @
@

istniejacej sieci komunikacyjnej.

W celu petnego zaspokojenia potrzeb przewozowych mieszkancow powiatu mieleckiego
w momencie planowania sieci komunikacyjnej, na ktorej wykonywane beda przewozy
o charakterze uzytecznosci publicznej, zasadne bedzie zawarcie porozumien
Z sasiadujacymi powiatami, w zakresie powierzenia powiatowi mieleckiemu organizacji
wybranych linii  komunikacyjnych. Rozwazane bedzie zawarcie porozumien
miedzypowiatowych z nastepujacymi powiatami:

powiat staszowski

powiat tarnobrzeski

powiat kolbuszowski

powiat ropoczycko-sedziszowski
powiat debicki

powiat dabrowski

yYvYyYyYyYvvyV vy

Zasadne bedzie takze stworzenie, dzieki zawartym porozumieniom, tancucha powiatéow
sgsiadujacych i zawarcie tym samym porozumienia miedzy innymi z Powiatem
Tarnowskim.

Dzieki wskazanym porozumieniom miedzypowiatowym, powiat mielecki bedzie mogt
organizowac linie komunikacyjne wybiegajace poza granice administracyjne powiatu.
Mieszkancy powiatu mieleckiego beda mogli odbywac bezposrednie podroze za pomoca
powiatowych przewozdéw pasazerskich miedzy innymi do: Debicy, Dabrowy Tarnowskiej,
Kolbuszowej, Ostrow Tuszowskich, Podborza, Przyteku, Szczucina, Tarnobrzegu,
Tarnowa, Weryni i Ropczyc.

Sie¢ komunikacyjna, na ktorej jest planowane wykonywanie przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej, jest przedstawiona w formie graficznej w rozdziale 12. Czes¢
graficzna.
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Potrzeby przewozowe mieszkancow powiatu mieleckiego sa potrzebami tzw. wtornymi,
czyli potrzebami, dzieki ktorym zaspokaja sie potrzeby pierwotne. Wystapienie potrzeby B
przewozowej jest spowodowane koniecznoscia realizacji procesu polegajacego @

na przemieszczeniu sie. Potrzeby przewozowe mieszkancow powiatu mieleckiego, an
spowodowane koniecznoscia przemieszczenia sie w granicach administracyjnych
minimum dwoch gmin i niewykraczajace poza granice administracyjne powiatu

mieleckiego, sa zaspokajane przez powiatowe przewozy pasazerskie. 0

4.1 Lokalizacja obiektow uzytecznosci publicznej

Obiekty uzytecznosci publicznej, czyli ogdlnodostepne budynki przeznaczone
dla administracji publicznej, kultury, oswiaty, szkolnictwa wyzszego, nauki, opieki
zdrowotnej, obstugi bankowej, handlu, gastronomii, turystyki, sportu sg popularnymi
zrodtami ruchu. Funkcje, jakie petnig te obiekty, wptywaja na charakter realizowanych
do nich podrozy. Przyktadowo, miejsca pracy oraz nauki sa najczesciej celami
codziennych, obligatoryjnych przemieszczen odbywanych w okreslonych porach
i po okreslonej trasie. Natomiast podréze zwigzane z kultura, zyciem towarzyskim,
zakupami, ochrong zdrowia oraz sprawami administracyjnymi, czyli podroze
fakultatywne i incydentalne, cechuja sie najczesciej wieksza nieregularnoscia
niz podréze wykonywane obligatoryjnie.

4.1.1 Instytucje publiczne

Najwazniejszymi instytucjami publicznymi znajdujacymi sie na terenie powiatu
mieleckiego sa: Starostwo Powiatowe w Mielcu, Powiatowy Urzad Pracy w Mielcu,
Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie w Mielcu, Powiatowy Zarzad Drég w Mielcu
oraz Urzedy Miast (w Mielcu, w Przectawiu, w Radomyslu Wielkim) i Urzedy Gmin
(w Borowej, w Czerminie, w Gawtuszowicach, w Mielcu, w Padwi Narodowej,
w Tuszowie Narodowym, w Wadowicach Gérnych). Dodatkowo, ponizej wyszczegdlniono
wybrane instytucje wystepujace w poszczegoélnych gminach powiatu mieleckiego:

» Gmina Borowa

«  Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej
» Gmina Czermin

«  Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej

*  Gminny Zaktad Gospodarki Komunalnej
» Gmina Gawtuszowice

«  Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej
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» Gmina Miejska Mielec
* Miejskie Przedsigbiorstwo Energetyki Cieplnej Sp. z o.o. @
*  Miejskie Przedsiebiorstwo Gospodarki Komunalnej .
« Zaktad Utylizacji Odpadéw Komunalnych @
*  Dom Pomocy Spotecznej
* KRUS Kasa Rolniczego Ubezpieczenia Spotecznego ﬁ
* Powiatowy Inspektorat Weterynarii
* Sanepid - Terenowa Stacja Sanitarno-Epidemiologiczna 0

* Urzad Pocztowy Mielec 1

* Urzad Skarbowy

< ZUS Zaktad Ubezpieczen Spotecznych - Inspektorat w Mielcu
» Gmina Mielec

«  Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej

*  Gminny Zaktad Gospodarki Komunalnej
» Gmina Padew Narodowa

* Urzad Stanu Cywilnego

« Osrodek Pomocy Spotecznej

« Zaktad Wodociagow i Ustug Komunalnych
» Gmina Przectaw

» Zaktad Gospodarki Komunalnej

«  Miejski Osrodek Pomocy Spotecznej
» Gmina Radomysl Wielki

«  Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej

» Zaktad Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej
» Gmina Tuszow Narodowy

*  Gminny Zaktad Gospodarki Komunalnej

«  Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej

«  Gminny Zaktad Aktywnosci Zawodowej
» Gmina Wadowice Gorne

«  Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej

*  Gminny Zaktad Gospodarki Komunalnej

4.1.2 Placowki oswiatowe

Powiatowymi przewozami pasazerskimi realizowane sa gtéwnie dojazdy do szkoét
ponadgimnazjalnych. W ponizszej tabeli przedstawiona jest liczba uczniow
uczeszczajacych do szkot ponadgimnazjalnych znajdujacych sie na obszarze powiatu
mieleckiego.


http://www.biuletyn.net/nt-bin/start.asp?podmiot=mielec/&strona=14&typ=podmenu&typmenu=14&menu=149&id=150&str=1
http://www.biuletyn.net/nt-bin/start.asp?podmiot=mielec/&strona=14&typ=podmenu&typmenu=14&menu=149&id=163&str=1
http://www.biuletyn.net/nt-bin/start.asp?podmiot=mielec/&strona=14&typ=podmenu&typmenu=14&menu=149&id=164&str=1
http://www.gmina.mielec.pl/gzgk.html
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Tabela 2. Zestawienie liczby uczniéw uczeszczajacych do szkét ponadgimnazjalnych @
na obszarze powiatu mieleckiego @
Nazwa szkoty Liczba uczniéw
Szkoty znajdujace sie w gminie miejskiej Mielec ﬁ
| Liceum Ogolnoksztatcace 567
[l Liceum Ogolnoksztatcace 598 0
Zespot Szkol Ekonomicznych 565
Zespot Szkot im. prof.
J. Groszkowskiego e
Zespot Szkot Budowlanych 522
Zespot Szkot Technicznych 1678

Specjalny Osrodek Szkolno-

Wychowawczy (w sktad zespotu
wchodzi takze Szkota Podstawowa, 213
Gimnazjum oraz Szkota Przysposabiajaca
do Zawodu - na podbudowie gimnazjum)

Szkoty znajdujace sie w innych gminach

Zespot Szkot w Radomyslu 251
Wielkim
Zespot Szkot Centrum Ksztatcenia

. o 350
Rolniczego w Rzemieniu
Razem 5793
Razem szkoty dzienne 5431
Razem szkoty wieczorowe 362

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych od Starostwa Powiatowego w Mielcu

4.1.3 Placéwki stuzby zdrowia

Najwieksze publiczne placowki stuzby zdrowia znajdujace sie na obszarze powiatu
mieleckiego to:

» Szpital Powiatowy im. Edmunda Biernackiego w Mielcu
» Powiatowa Stacja Pogotowia Ratunkowego w Mielcu
» Gminny SPZOZ w Borowej

Ponadto na terenie powiatu mieleckiego znajduja sie liczne niepubliczne placowki
stuzby zdrowia.


http://www.szpital.mielec.pl/
http://www.pogotowie.emil.tnp.pl/
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4.1.4 Obiekty sportowe, kulturalne oraz handlowe

B
Najwieksze obiekty sportowe i kulturalne oraz handlowe znajdujace sie na obszarze @

powiatu mieleckiego to: ﬁ
» Samorzadowe Centrum Kultury w Mielcu
» Miejski Osrodek Sportu i Rekreacji Mielec 0
» obiekty kulturalne w Mielcu: antykwariat, galerie obrazéow, galerie wystawowe
» Katolicki Osrodek Kultury Tchnienie, kluby muzyczne
» Samorzadowy Osrodek Kultury i Sportu Gminy Mielec z siedzibg w Chorzelowie
» Gminny Osrodek Kultury Padew Narodowa
» Samorzadowe Centrum Kultury i Bibliotek w Radomyslu Wielkim
» Gminna Biblioteka Publiczna w Czerminie
» Wiejski Dom Kultury w Grochowem
» Gminna Biblioteka Publiczna Tuszéw Narodowy
> Miejskie Centrum Kultury w Przectawiu
» Biblioteka Miejska w Przectawiu
» Samorzadowy Dom Kultury w Tuszymie
» Gminna Biblioteka Publiczna w Wadowicach Gérnych
» Gminny Osrodek Kultury, Sportu i Rekreacji w Wadowicach Gornych z siedzibg

w Wadowicach Dolnych
Galeria handlowa Aura w Mielcu
Galeria handlowa Aviator w Mielcu (w trakcie budowy)

¥y

4.1.5 Zaktady pracy

Dodatkowo, znaczacymi zrodtami ruchu sa zaktady pracy. Najwiekszym zrodtem ruchu
nalezacym do tej kategorii znajdujacym sie na obszarze powiatu mieleckiego jest
Specjalna Strefa Ekonomiczna ,,EURO-PARK Mielec”. Jest to najstarsza specjalna strefa
ekonomiczna w Polsce. Na jej terenie dziatalnos¢ gospodarcza prowadzi okoto 120 firm,
w tym przedsiebiorstwa takie jak np.:

Polskie Zaktady Lotnicze
Lear Corporation Poland Il Sp. z 0.0. Odziat w Mielcu
BRW Sp. z o.0.

Kirchoff Polska Sp. z o0.0.
Kronospan Mielec Sp. z o.0.
Geyer & Hosaja Sp. z o.0.

BURY Automotive Sp. z 0. o.
Zielona Budka (Mielec) Sp. z o.o0.

y¥YyY Y YYYYY
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4.2 Gestos¢ zaludnienia obszaru objetego planem transportowym

Jednym z czynnikow wptywajacych na potrzeby przewozowe sa cechy demograficzne a
oraz rozmieszczenie mieszkancow na obszarze powiatu mieleckiego.

Powierzchnia powiatu mieleckiego wynosi 880 km® i jest zamieszkiwana przez
136 093 osob (stan na 31.12.2012r.).

Ponizsza tabela przedstawia powierzchnie i liczbe mieszkancéw powiatu mieleckiego
w podziale na poszczegolne gminy. Dodatkowo, uwzgledniona jest informacja dotyczaca
gestosci zaludnienia poszczegolnych obszardw.

Tabela 3.Zestawienie powierzchni gmin i ludnosci powiatu mieleckiego

Powi . Gestosc¢
ol Ludnosé¢ zaludnienia
[km2] e
[os6b/km*]
Borowa 55,47 5694 102,7
Czermin 80,32 6991 87,0
Gawtuszowice 33,79 2799 82,8
Mielec-miasto 47,36 61041 1288,9
Mielec-gmina 122,12 12913 105,7
Padew Narodowa 70,55 5467 77,5
Przectaw 134,29 11556 86,1
Radomysl Wielki 159,64 14195 88,9
Tuszéw Narodowy 89,51 7901 88,3
Wadowice Gorne 87,16 7536 86,5
Razem 880,21 136093 154,6

Zrédto: opracowanie wtasne
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Ponizszy wykres przedstawia procentowy udziat powierzchni poszczegélnych gmin
w stosunku do catkowitej powierzchni powiatu mieleckiego.

e%@?@

m Borowa

m Czermin
Gawtuszowice
Mielec-miasto

® Mielec-gmina

m Padew Narodowa
Przectaw

Radomysl Wielki
— m Tuszow Narodowy

m Wadowice Gorne

Rysunek 4.Udziat procentowy powierzchni poszczeg6lnych gmin nalezacych do powiatu mieleckiego
w stosunku do catkowitej powierzchni powiatu mieleckiego.
Zrédto: opracowanie wtasne

Gmina majaca najwieksza powierzchnie jest gmina Radomysl Wielki. Stanowi ona ponad
18% catkowitej powierzchni powiatu mieleckiego. Najmniejsza gming jest gmina
Gawtuszowice, ktorej powierzchnia stanowi niecate 4% catkowitej powierzchni powiatu
mieleckiego.

Ponizszy rysunek przedstawia procentowy udziat liczby ludnosci zamieszkujacej
poszczegolne gminy nalezace do powiatu mieleckiego w tacznej liczbie mieszkancow
powiatu mieleckiego.
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m Borowa
® Czermin

Gawtuszowice

H Mielec-miasto
Mielec-gmina
® Padew Narodowa

Przectaw

m Radomysl Wielki
B Tuszéw Narodowy

Wadowice Gorne

Rysunek 5.Udziat procentowy liczby mieszkancow poszczegélnych gmin nalezacych
do powiatu mieleckiego w tacznej liczbie mieszkaricow powiatu mieleckiego.
Zrédto: opracowanie wtasne

Ludnos¢ miasta Mielec stanowi 45% ludnosci powiatu mieleckiego. Gmina, ktorg
w ujeciu procentowym zamieszkuje najmniej ludnosci jest gmina Gawtuszowice - liczba
jej mieszkancow stanowi ok. 2% liczby wszystkich mieszkancow powiatu mieleckiego.

Miara przyporzadkowujaca liczbe mieszkancow do powierzchni jest gestos¢ zaludnienia.

Ponizszy wykres przedstawia gestos¢ zaludnienia poszczegolnych gmin nalezacych
do powiatu mieleckiego.
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Rysunek 6. Gestos¢ zaludnienia poszczeg6lnych gmin nalezacych do powiatu mieleckiego.
Zrédto: opracowanie wtasne

Najwyzszy wskaznik gestosci zaludnienia mozna zaobserwowa¢ w gminie miejskiej
Mielec. Jest to spowodowane tym, iz na stosunkowo niewielkiej powierzchni miasta
Mielec (jednej z najmniejszych w powiecie) mieszka blisko potowa ludnosci powiatu
mieleckiego (ok. 61 tysiecy osob). Wskaznik gestosci zaludnienia dla pozostatych gmin
powiatu mieleckiego wynosi ok. 100 mieszkancéow/ 1km?.

4.3 Dominujace kierunki przemieszczania sie mieszkancéow powiatu
mieleckiego

Gmina miejska Mielec jest jednostka samorzadu terytorialnego, ktora odgrywa pod
wzgledem gospodarczym centralng role w powiecie mieleckim. W nastepstwie tego,
znaczna czes¢ potrzeb przewozowych mieszkancow powiatu mieleckiego zaspokajanych
przez przewozy powiatowe jest zwigzana z potrzeba przemieszczenia sie do stolicy
powiatu mieleckiego, a nastepnie powrotu z niej.

Na podstawie analizy wynikow badan napetnien przeprowadzonych w pojazdach
nalezacych do przewoznikow prywatnych, w tym przede wszystkim do dominujacego
przewoznika komercyjnego, tj. Veolia Transport Sp. z 0.0. o/Mielec, mozna stwierdzic,
ze podroze autobusami realizujacymi przewozy powiatowe najwiecej pasazerow odbywa
autobusami kursujacymi w ponizej wykazanych relacjach.
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Mielec - Dabie

Mielec - Dabrowka Wistocka
Mielec - Debiaki

Mielec - Dulcza Wielka
Mielec - Dulcza Mata

Mielec - Izbiska

Mielec - Laczki Brzeskie
Mielec - Ostrowek

Mielec - Podole
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Nalezy mie¢ na uwadze, ze czes$¢ potrzeb przewozowych w relacjach powiatowych,
zaspokajana jest kursami, ktorych jedynie czes¢ trasy przebiega przez obszar powiatu
mieleckiego a przystankami poczatkowymi sa miejscowosci lezace poza granicami
administracyjnymi powiatu, takie jak: Stupiec, Borki, Suchy Grunt lub Wola Ociecka.
Ponadto, miejscowosci bedace siedzibami gmin: Borowa, Czermin, Gawtuszowice,
Padew Narodowa, Radomysl Wielki , Tuszéw Narodowy, Wadowice Gorne w wiekszosci
przypadkow nie sa przystankami poczatkowymi na trasie przejazddéw autobusow i
potrzeb przewozowych ich mieszkancow w relacjach powiatowych, zaspokajana jest
kursami przelotowymi majacymi, zaréwno charakter przewozow powiatowych,
wojewodzkich, jak i krajowych.

Dodatkowo, cze$¢ potrzeb przewozowych mieszkancow powiatu mieleckiego jest
Zwigzana z potrzeba przemieszczenia sie do miejscowosci znajdujacych sie poza
granicami administracyjnymi powiatu mieleckiego. Potrzeby te sa zwigzane, zaréwno z
koniecznoscia przemieszczenia sie do i z stolicy wojewddztwa podkarpackiego, czyli
Rzeszowa, jaki i z koniecznoscia przemieszczenia sie do i z stolic sasiednich powiatow
oraz mniejszych miejscowosci sie w nich znajdujacych.

Na podstawie analizy wynikow badan napetnien przeprowadzonych w pojazdach
nalezacych do przewoznikow prywatnych, w tym przede wszystkim do dominujacego
przewoznika komercyjnego, tj. Veolia Transport Sp. z 0.0. o/Mielec, mozna stwierdzi¢,
ze najwiecej pasazeréw odbywa podréze poza granice powiatu mieleckiego, w ponizej
wykazanych relacjach.

Mielec - Rzeszow

Mielec - Dabrowa Tarnowska
Mielec - Kolbuszowa

Mielec - Szczucin

Mielec - Tarnow

Mielec - Tarnobrzeg

yYYyYYVYVY¥YY
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Wraz ze wzrostem znaczenia miasta Mielec jako osrodka spoteczno-gospodarczego,
wzrasta¢ beda takze potrzeby przewozowe mieszkancéw powiatu mieleckiego zwigzane

z koniecznoscia dojazdu i powrotu z miasta Mielec. Potrzeby przewozowe mieszkancow @
powiatu mieleckiego beda sie zmienia¢ w nastepstwie zmian dotyczacych gtownie:

kierunkdow zmian w zagospodarowaniu przestrzennym

lokalizacji obiektow uzytecznosci publicznej
dominujacych branz gospodarki oraz lokalizacji najwiekszych zaktadow pracy '
liczby mieszkancow, w tym gestosci zaludnienia 0

struktury wiekowej mieszkancow

struktury spoteczno-zawodowej mieszkancow
poziomu bezrobocia i jego struktury

liczby osob ksztatcacych sie

problemoéw spotecznych

poziomu zamoznosci mieszkancow

Y Y Y Y VYyYYYYYY

4.4 Zmiany potrzeb przewozowych mieszkancow powiatu mieleckiego
w zaleznosci od czasu ich wystepowania

Nastepstwem roznej, w zaleznosci od miejsca i czasu, ilosci pasazerow zgtaszajacych
ched odbycia podrozy jest zroznicowanie taboru, jakim dysponuja przewoznicy. Tabor
uzywany przez przewoznikow do obstugi sieci komunikacyjnej cechuje sie zréznicowang
wielkoscia, a wiec takze zroznicowang pojemnoscia. Przyktadowo, srednia liczba miejsc
siedzacych w autobusach nalezacych do Veolia Transport Sp. z 0.0. o/Mielec to 43.
Najmniejszy autobus ma 18 miejsc siedzacych, a najwiekszy 56 miejsc siedzacych.
Uwzgledniajac liczbe miejsc stojacych, najwiekszymi autobusami Veolia Transport
Sp. z 0.0. o/Mielec moze podrozowac¢ maksymalnie 90 pasazerow.

4.4.1 Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznosci od dnia tygodnia

Potrzeby przewozowe mieszkancow powiatu mieleckiego zmieniajg sie w zaleznosci
od dnia tygodnia. W okresie od poniedziatku do piatku (w dni robocze) dominuja
podréze majace charakter obligatoryjny zwigzane z koniecznoscig przemieszczanie sie
w relacji: miejsce zamieszkania - miejsce nauki badz miejsce pracy oraz w relacji
odwrotnej, czyli miejsce nauki badz miejsce pracy - miejsce zamieszkania.

W sobote i niedziele przewozy obligatoryjne zwiazane z potrzeba dojazdu do miejsca
nauki praktycznie nie wystepuja, a przewozy obligatoryjne zwigzane z potrzeba dojazdu
do miejsca pracy sa znacznie mniejsze niz w okresie od poniedziatku do pigtku.
W soboty i niedziele dominuja podréoze fakultatywne. Popyt na te przewozy jest
Znacznie mniejszy niz na przewozy obligatoryjne.
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Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznosci do dnia tygodnia i zwigzane z tym zmiany
w popycie na ustugi przewozowe maja odzwierciedlenie w zmianach podazy ustug @
przewozowych w zaleznosci od dnia tygodnia. Liczba kursow przewidzianych do
realizacji w powiatowych przewozach pasazerskich w dni robocze jest znacznie wigksza @
niz liczba kurséow przewidzianych do realizacji w soboty i niedziele. Z kolei liczba
kursow przewidzianych w sobote jest wieksza niz liczba kurséw przewidzianych do
realizacji w niedziele.
@

4.4.2 Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznosci od pory dnia

Potrzeby przewozowe mieszkancow powiatu mieleckiego zmieniaja sie w zaleznosci
od pory dnia i aktywnosci typowych dla tych por dnia. Na podstawie wykonanych badan
terenowych i obserwacji zachowan komunikacyjnych, mozna wyréznié¢ nastepujace pory
dnia charakteryzujace sie¢ jednakowa tendencja popytu na ustugi przewozowe
w powiatowym transporcie zbiorowym:

» szczyt poranny (w godzinach od 6.00 do 9.00), w czasie ktdrego napetnienia
wzgledne, zaobserwowane w pojazdach realizujacych ustugi przewozowe
w powiatowym transporcie zbiorowym, ksztattuja sie na poziomie ok. 95%; w tej
porze dnia dominuja podréze majace charakter obligatoryjny, zwiazany
z koniecznoscia przemieszczenia sie z miejsca zamieszkania do miejsca pracy
lub nauki

» tzw. miedzyszczyt (w godzinach od 9.00 do 12.00), w czasie ktorego
napetnienia wzgledne, zaobserwowane w pojazdach realizujacych ustugi
przewozowe
w powiatowym transporcie zbiorowym, ksztattuja sie na poziomie ok. 20%;
w tej porze dnia dominuja podréze majace charakter fakultatywny badz
incydentalny, zwiazany z kultura, zyciem towarzyskim, zakupami, ochrong
zdrowia oraz sprawami administracyjnymi

» szczyt popotudniowy (w godzinach od 13.00 do 18.00), w czasie ktdrego
napetnienia wzgledne, zaobserwowane w pojazdach realizujacych ustugi
przewozowe w powiatowym transporcie zbiorowym, ksztattujg sie na poziomie
ok. 60-80%; w tej porze dnia dominuja podroze majace charakter obligatoryjny,
zwigzany z koniecznoscig przemieszczenia sie z miejsca pracy lub nauki
do miejsca zamieszkania

Po szczycie popotudniowym, w okresie péznowieczornym wystepuje zmniejszony popyt
na ustugi przewozowe. Wyjatkiem jest okres przed i po godzinie 22.00, kiedy
realizowane sa przewozy zwiazane z koniecznoscig dojazdu do pracy na godzine 22.30
(11l zmiana) oraz powrotu po pracy zakonczonej Il zmianie o godzinie 23.00
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4.5 Zapewnienie dostepu osobom niepetnosprawnym oraz osobom @
o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu @
zbiorowego

Liczna osob niepetnosprawnych zamieszkujacych powiat mielecki wynosi 12 500, czyli
osoby niepetnosprawne stanowia ok. 9% populacji powiatu mieleckiego. Potrzeby oséb
niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej sa uwzgledniane juz na
etapie projektowania infrastruktury transportowej. W sposob szczegolny uwzgledniane
beda miejsca, ktore s potencjalnym celem podrézy oséb niepetnosprawnych oraz oséb
o ograniczonej zdolnosci ruchowej, takie jak: placowki stuzby zdrowia i instytucje
publiczne.

Przy budowie badz modernizacji istniejacej infrastruktury przystankowej oraz ciagow
pieszych do niej prowadzacych, planuje sie dazyc do:

» lokalizacji przystankow komunikacji zbiorowej mozliwie blisko zrodet ruchu
(uwzgledniajac wytyczne zwigzane z bezpieczenstwem ruchu drogowego)
» lokalizacji przystankow komunikacji zbiorowej potaczonej z lokalizacja ciagow
pieszych
» maksymalnej eliminacji barier poruszania si¢ poprzez:
+ likwidacje barier na drodze dojscia do przystanku komunikacji zbiorowej
 likwidacje barier w przekraczaniu ciagow komunikacyjnych
» dostosowaniu  wysokosci perondw  przystankdw  komunikacji  zbiorowej
do wysokosci progow wejsciowych pojazdow
» umozliwienie, poprzez konstrukcje przystankow komunikacyjnych, podjazdu
pojazdow jak najblizej krawedzi przystankowej
» optymalnej gestosci przystankdw komunikacyjnych z  uwzglednieniem
przystankow ,,na zadanie”

Uwzglednienie potrzeb o0séb niepetnosprawnych i osob o ograniczonej zdolnosci
ruchowej w standardzie taboru obstugujacego sie¢ komunikacyjng w powiatowych
przewozach pasazerskich jest przedstawione w rozdziale 8. Pozgdany standard ustug
przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej.
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4.6 Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

W chwili obecnej potrzeby przewozowe mieszkancow powiatu mieleckiego w zakresie ?m@
powiatowych przewozéw pasazerskich sa zaspokojone dzieki ustugom przewozowym @
swiadczonym przez przewoznikow dziatajacych na zasadach komercyjnych. Ustugi te,

wykonywane autobusami i busami, zapewniaja zaspokojenie podstawowych potrzeb @
przewozowych z uwzglednieniem lokalizacji obiektow uzytecznosci publicznej, takich

jak np. urzedy, koscioty, szkoty, a takze gestosci zaludnienia oraz zapewniania dostepu 0
osobom niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej do

publicznego transportu zbiorowego.

W przypadku, gdy w przysztosci potrzeby przewozowe mieszkancow powiatu
mieleckiego w zakresie powiatowych przewozow pasazerskich nie beda zaspokajane
dzieki ustugom przewozowym s$wiadczonym przez przewoznikéw dziatajacych na
zasadach komercyjnych, Starosta Mielecki rozwazy decyzje o rozpoczeciu organizowania
przewozow uzytecznosci publicznej. Przyktadem takiego scenariusza moze byc sytuacja,
w ktorej rozwoj oferowanych ustug przewozowych nie nadazy za rozwojem najbardziej
preznego i najwiekszego obszaru pracy - Specjalnej Strefy Ekonomicznej Euro-Park
Mielec. Wtedy, w celu umozliwienia mieszkancom powiatu mieleckiego dojazdu do
pracy w SSE i powrotu do miejsca zamieszkania, uruchomione zostang przewozy
o charakterze uzytecznosci publicznej.

Obecnie prognozuje sie, ze za wyjatkiem dalszego rozwoju SSE Euro-Park Mielec,
pozostate obszary powiatu mieleckiego nie beda ulegaty istotnym zmianom (zwiekszeniu
badz zmniejszeniu) popytu na ustugi przewozowe $wiadczone transportem zbiorowym.




5. Przewidywane finansowanie
ustug przewozowych
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5.1 Zrédta i formy finansowania

_______________________________ »

Obecnie powiat mielecki jako jednostka samorzadu terytorialnego nie finansuje ustug
przewozowych. Ustugi publicznego transportu zbiorowego sa realizowane wytacznie 0
przez przedsiebiorcow prywatnych, dziatajacych na zasadach komercyjnych,

uprawnionych do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osob na
podstawie stosowanych zezwolen. Refundacja biletow ulgowych sprzedawanych przez
tych przewoznikow odbywa sie ze srodkéw marszatkowskich.

Powiat mielecki bedzie finansowat wtasne ustugi przewozowe w przypadku, gdy
rozpocznie organizowanie przewozdéw o charakterze uzytecznosci publicznej. Zgodnie
z Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, finansowanie przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej bedzie mogto polegac na:

» pobieraniu przez operatora, ktéremu powiat mielecki powierzy (w drodze
przetargu lub bezprzetargowo) swiadczenie ustug publicznego transportu
zbiorowego lub bezposrednio przez sam powiat mielecki optat w zwiazku
z realizacja ustug swiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego -
w postaci biletéw

» przekazaniu operatorowi tzw. rekompensaty (wynagrodzenia) z tytutu:

< utraconych przychodow w zwiazku ze stosowaniem ustawowych
uprawnien do ulgowych przejazdow publicznym transportem zbiorowym

< utraconych przychodow w zwiazku ze stosowaniem uprawnien do
ulgowych  przejazdow w  publicznym  transporcie  zbiorowym
ustanowionych na obszarze wtasciwosci powiatu mieleckiego, o ile zostaty
ustanowione

« poniesionych kosztow w zwiazku ze $wiadczeniem przez operatora ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego

» udostepnianiu operatorowi przez powiat mielecki Srodkéow transportu na
realizacje przewozow w zakresie publicznego transportu zbiorowego

Zrodtem finansowania przewozow o charakterze uzytecznoéci publicznej moga by¢
w szczegolnosci:

» Srodki wtasne jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem,
w tym przypadku powiatu mieleckiego
» Srodki z budzetu panstwa.
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5.2 Rentownos¢ linii komunikacyjnych

Powiat mielecki nie posiada w swoich zasobach wynikow finansowych prywatnych

przedsiebiorcow realizujacych ustugi przewozowe na obszarze powiatu. Szacuje sie 4 ]i
jednak, ze rentownos¢ linii komunikacyjnych obstugiwanych przez przewoznikow ‘
komercyjnych w powiatowych przewozach pasazerskich jest dodatnia. Przewoznicy ci, Q

realizujac ustugi przewozowe, kieruja sie gtownie aspektami ekonomicznymi
prowadzonej dziatalnosci celem osiagania dodatnich wynikow swojej aktywnosci.

Najbardziej rentowne sa potaczenia realizowane w czasie szczytow komunikacyjnych
(porannego i popotudniowego), poniewaz wtedy wystepuja najwieksze napetnienia
pojazdow i tym samym pojawia sie najwieksza sprzedaz biletow Mieszkancy powiatu
mieleckiego dojezdzaja wtedy do szkét i do pracy, w tym w szczegélnosci do SSE Euro-
Park Mielec. Potaczenia realizowane w porze pomiedzy szczytami komunikacyjnymi,
czyli w porze w ktorej popyt na ustugi przewozowe jest znacznie mniejszy niz w porach
szczytowych, sa na granicy rentownosci. Przewoznicy komercyjni obstuguja te
potaczenia ze wzgledow spotecznych oraz aby moéc korzysta¢ z tzw. efektu skali
wystepujacego przy obstudze sieci komunikacyjnej umozliwiajacej realizacje podrozy
w wielu kierunkach i w réznych porach dnia.

Zyski netto w branzy przewozow komercyjnych pojawiaja sie w dtugofalowej
perspektywie (nierzadko 10-letniej). Najczesciej sa to zyski netto mieszczace sie w
przedziale od 3% do 6%, kalkulowane w zaleznosci od poczynionych naktadow
poczatkowych, jak i kosztow biezacej dziatalnosci przewozowej. Nalezy zaznaczy¢, ze
koszty prowadzonej dziatalnosci w branzy transportu zbiorowego sa znaczace, a sktada
sie na nie przede wszystkim koszt zakupu paliwa, wynagrodzenia kierowcéw
i pracownikow administracyjnych oraz utrzymanie (naprawy, remonty i modernizacje)
taboru, a takze inne koszty, takie jak np. obstuga finansowa zaciagnietych zobowigzan
(kredyt, leasing, in.), ogolne koszty zarzadu czy amortyzacja. .
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6.1 Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu przy &
uwzglednieniu infrastruktury transportowej znajdujacej sie @
na obszarze powiatu mieleckiego

Powiatowe przewozy pasazerskie na obszarze powiatu mieleckiego moga byc
realizowane wytacznie przy wykorzystaniu infrastruktury drogowej. Dostepna oferta
pasazerskich przewozéow kolejowych uniemozliwia realizacje podrozy tym srodkiem
transportu, wiec mieszkancy powiatu mieleckiego, przy planowaniu podrézy w granicach
administracyjnych powiatu, nie moga dokonywa¢ wyboru pomiedzy infrastrukturag
drogowa i kolejowa.

Przez obszar powiatu mieleckiego przebiega linia kolejowa nr 25 relacji Lodz Kaliska-
Debica. Ruch pasazerski na odcinku Debica - Mielec - Tarnobrzeg zostat w 2009 roku
zlikwidowany. W styczniu 2011 roku przedsiebiorstwo PKP Polskie Linie Kolejowe
ogtosito przetarg na wykonanie studium wykonalnosci pn.: ,,Rewitalizacja linii kolejowej
nr 25 Lodz Kaliska - Debica, odcinek Tarnobrzeg (Ocice) - Mielec - Debica”. Przetarg
wygrata firma SUDOP Polska Sp. z 0.0., ktora w wyniku prac zakonczonych jesienia 2011
roku, oszacowata koszt niezbednych do przeprowadzenia prac na kwote 400 min zt.
Prognozowano, ze remont linii kolejowej modgtby zacza¢ sie najwczesniej wraz
Z rozpoczeciem nowego budzetu Unii Europejskiej na lata 2014 - 2020. Duzg aktywnosc
w tym temacie wykazuja lokalni politycy i samorzadowcy.

W przypadku przywrocenia pasazerskiego ruchu kolejowego na odcinku linii nr 25
przebiegajacej przez powiat mielecki, mozliwe bedzie odbywanie podrézy w graniach
administracyjnych powiatu mieleckiego na relacji: Padew Narodowa- Jaslany- Tuszow
Narodowy- Chorzelow-Mielec- Mielec Wojstaw-Mielec Rochow-Rzemien-Tuszyma-Dabie.

Na chwile obecna, jedynym realnym wyborem srodka transportu jaki maja mieszkancy
powiatu mieleckiego, jest wybor pomiedzy transportem zbiorowym,
a transportem indywidualnym (auta osobowe, rower, motor, itp.). Preferowanym przez
mieszkancoéw powiatu mieleckiego srodkiem transportu, za pomoca ktérego odbywane
sq podrdéze transportem zbiorowym, jest autobus. Na podstawie przeprowadzonych
badan, szacuje sie, ze z transportu zbiorowego korzysta obecnie okoto 30% mieszkancow
powiatu mieleckiego.

Publiczny transport zbiorowy jest wykorzystywany jako srodek transportu w podrozach
powiatowych gtéwnie przez mtodziez w wieku szkolnym oraz osoby nie mogace z racji
wieku, stanu zdrowia lub sytuacji materialnej samodzielnie korzystac z transportu
indywidualnego.


http://pl.wikipedia.org/wiki/D%C4%99bica_%28stacja_kolejowa%29
http://pl.wikipedia.org/wiki/Mielec_%28stacja_kolejowa%29
http://pl.wikipedia.org/wiki/Tarnobrzeg_%28stacja_kolejowa%29
http://pl.wikipedia.org/wiki/PKP_Polskie_Linie_Kolejowe
http://pl.wikipedia.org/wiki/Unia_Europejska
http://pl.wikipedia.org/wiki/2014
http://pl.wikipedia.org/wiki/2020
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Na podstawie wynikow badan struktury biletow w powiatowych przewozach @

pasazerskich mozna stwierdzi¢, ze ok. 57% biletow stanowia bilety miesieczne szkolne.

Pozostate bilety miesieczne stanowia ok. 15% catosci biletow. Bilety jednorazowe

stanowia 27% catosci biletow. Najmniej, bo tylko 1% podrozy jest odbywanych na ﬁ
@

podstawie biletow znizkowych przystugujacym osobom niepetnosprawnym oraz
kombatantom. Struktura biletdow w formie graficznej przedstawiona jest na ponizszym
wykresie.

1%

m Refundowane szkolne
(miesieczne)

® Miesigczne pozostate

Jednorazowe

B Znizkowe
(niepetnosprawni i
kombatanci)

] Rysunek 7. Struktura biletow.
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw przeprowadzonych badan w terenie

Na podstawie analizy struktury biletow wyraznie widaé, ze ponad potowe pasazerow
realizujacych podroze powiatowymi przewozami pasazerskimi stanowi mtodziez szkolna.
Osoby nieuprawnione do korzystania z ulgi szkolnej, odbywajace regularne podroze
po statej trasie (a wiec osoby doroste dojezdzajace do / z pracy), stanowia
15% pasazerow. Blisko 1/3 podrozy realizowana jest za pomoca biletow jednorazowych.
Bilety jednorazowe sa najczesciej wykorzystywane do realizacji podrézy fakultatywnych
i incydentalnych.
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6.2 Wskaznik motoryzacji

Od kilkunastu lat w Europie obserwuje sie intensywny rozw0j motoryzacji.
Zanieczyszczenie Srodowiska naturalnego, zattoczenie drdg oraz problemy spoteczne sa
tylko niektorymi z efektow rosnacej presji motoryzacyjnej wptywajacej na pogarszanie
sie zycia na zurbanizowanych terenach. Obecnie dazy sie do tego, aby polityka
transportowa byta oparta na zasadach zréwnowazonego rozwoju. Celem tak
prowadzonej polityki transportowej jest miedzy innymi zachowanie optymalnego
podziatu odbywanych podrézy pomiedzy publiczny transport zbiorowy, a transport
indywidualny. W przypadku podrézy powiatowych wiedza na temat instrumentow
wdrazania tak okreslonej polityki transportowej jest duzo mniejsza niz w przypadku
podrozy o charakterze miejskim. Wiekszos¢ prowadzonych badan i wdrazanych
rozwigzan koncentruje sie na przeciwdziataniu zjawisku tzw. kongestii, czyli zattoczenia
sieci drogowej, na obszarach miejskich. Fakt, ze zjawisko kongestii w przypadku
obszarow pozamiejskich nie jest tak odczuwalne nie oznacza, ze w przypadku podrozy
powiatowych powinna by¢ wspierana polityka prosamochodowa.

W ramach prowadzenia zrownowazonego rozwoju transportu, planuje sie dazy¢ do
zmniejszania obciazenia ruchem sieci drogowej poprzez atrakcyjna oferte przewozowa
oraz edukacje spoteczenstwa.

Obciagzenie ruchem sieci drogowej jest zalezne miedzy innymi od czestotliwosci
uzytkowania samochodu, stopnia napetnienia oraz wskaznika motoryzacji, czyli liczby
samochodow osobowych przypadajacych na 1000 mieszkancow.

Liczba zarejestrowanych w powiecie mieleckim samochodéw osobowych, wedtug stanu
na dzien 28.02.2013 roku wynosi 5936*. Wskaznik motoryzacji dla powiatu mieleckiego
wynosi 436. Oznacza to, ze na 1000 mieszkancow powiatu mieleckiego przypada
436 samochodow osobowych. Liczba ta jest o 14 samochodéow osobowych
przypadajacych na 1000 mieszkancow wieksza od sredniego wskaznika dla wojewddztwa
podkarpackiego, ktory wynosi 422 pojazdéw osobowych/1000 mieszkancow °.

Pod wzgledem pojazdow motocyklowych, w powiecie mieleckim, na kazde 1000
mieszkancow przypada 32 zarejestrowanych motocykli. W przypadku wojewddztwa
podkarpackiego, na kazde 1000 mieszkancow przypada o 9 motocykli wiecej, czyli
wskaznik ten jest rowny 41.

* Dane dotyczace liczby zarejestrowanych pojazdéw w Powiecie Mieleckim pochodzg ze Starostwa
Powiatowego w Mielcu

> Dane dotyczace liczby zarejestrowanych pojazdéw w wojewddztwie podkarpackim pochodzg z publikacji
Gtéwnego Urzedu Statystycznego "Transport. Wyniki dziatalno$ci w 2011r."
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W powiecie mieleckim jest zarejestrowanych 295 autobuséw. Tym samym liczba
zarejestrowanych autobuséw przypadajaca na 1000 mieszkancow powiatu mieleckiego
wynosi 2 i jest rowna Sredniej liczbie autobusow przypadajacych na 1000 mieszkancow
wojewodztwa podkarpackiego.

Liczbe zarejestrowanych pojazdow w powiecie mieleckim przypadajaca na 1000
mieszkancow w porownaniu dla danych odnoszacych sie do wojewodztwa
podkarpackiego przedstawia ponizszy wykres.
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Rysunek 8. Zestawienie zarejestrowanych pojazdow przypadajacych na 1000 mieszkancow
w powiecie mieleckim i wojewddztwie podkarpackim
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych od Starostwa Powiatowego w Mielcu
oraz Gtéwnego Urzedu Statystycznego
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7.1 Powiat mielecki jako organizator publicznego transportu

zbiorowego @
L
@

Zgodnie z Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, powiat mielecki
jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego, wtasciwym ze wzgledu na obszar
dziatania lub zasieg przewozow, na sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach
pasazerskich. Za powiatowe przewozy pasazerskie rozumie sie przewdz osoéb w ramach
publicznego transportu zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych
co najmniej dwodch gmin i niewykraczajacy poza granice powiatu mieleckiego.
Okreslone w Ustawie o publicznym transporcie zbiorowym zadania organizatora
wykonuje Starosta powiatu mieleckiego. Do zadan organizatora, realizowanych przez
powiat mielecki, naleza:

» planowanie rozwoju transportu
» organizowanie publicznego transportu zbiorowego
» zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym

7.2 Przewoznicy

Przewo6z osob w zakresie publicznego transportu zbiorowego, niebedacego przewozem
o charakterze uzytecznosci publicznej, moze byé wykonywany przez przedsiebiorce
po dokonaniu zgtoszenia o zamiarze wykonywania takiego przewozu do organizatora
wtasciwego ze wzgledu na obszar lub zasieg przewozéw i wydaniu przez takiego
organizatora potwierdzenia zgtoszenia przewozu.

Obecnie (stan na dzien 29.02.2013r.) ustugi przewozowe niebedace przewozami
o charakterze uzytecznosci publicznej na podstawie wydanych zezwolen przez Staroste
powiatu mieleckiego $wiadcza nastepujacy przewoznicy:

» Veolia Transport Sp. z 0.0. o/Mielec

» Firma Produkcyjno-Ustugowa-Handlowa Janusz Kapinos

» Ustugi Transportowe "Trans-bus" Przewdz Towarow i Osob, Giec Artur

» Markpol Transport Krajowy - Zagraniczny, Marek Rzeznik

» Transport Towarowy i Przewo6z Oséb, Zaktad Handlowo-Ustugowy i Gastronomia,
Dziatowski Ryszard

» Ustugi transportowe Witold Czaja

47




Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla powiatu mieleckiego

7.2.1 Informacje o najwiekszym przewozniku

Najwiekszym przewoznikiem $wiadczacym ustugi przewozowe w powiatowych @
przewozach pasazerskich jest firma Veolia Transport Sp. z o0.0. o/Mielec. Wedtug

szacunkow, ktore bazujg na przeprowadzonych badaniach, przewozy realizowane przez
Veolia Transport Sp. z o0.0. o/Mielec stanowia ponad 90% wszystkich przewozow

powiatowych realizowanych na obszarze powiatu mieleckiego. 0
Veolia Transport Polska® jest spotka - corka Veolia Transport Central Europe z siedziba

w Berlinie i swiadczy ustugi z zakresu morskiego oraz ladowego transportu pasazerskiego

w Niemczech, Szwajcarii, Polsce, Czechach, Stowacji, Chorwacji i Stowenii. Dziatalnos¢

spotki obejmuje ekspresowe, miejskie, regionalne i miedzynarodowe linie autobusowe,

linie metra oraz kolei miejskiej, krajowe i miedzynarodowe linie kolejowe, promy,

przewo6z uczniow i pracownikéw, obstuge lotnisk oraz biura podrozy. Veolia Transport

Central Europe jest spotka zalezna od francuskiej spotki Veolia Transport S.A., jednego

Z najwiekszych na $wiecie przedsiebiorstw transportu publicznego. Poza podstawowa
dziatalnoscia, jaka jest Swiadczenie ustug transportu ladowego, Veolia Transport S.A.

prowadzi takze dziatalnos¢ w zakresie doradztwa przy opracowywaniu schematow
funkcjonalnej sieci transportu miedzymiastowego, miejskiego czy regionalnego oraz ich

wdrazaniu, eksploatacji i koordynacji.

Veolia Transport Polska prowadzi dziatalnos¢ na rynku drogowych przewozow osob
w ruchu lokalnym, regionalnym i komunikacji miejskiej od roku 1998. Pierwszy wpis
do RHB (rejestru handlowego bedacego podmiotowym rejestrem publicznym, ktory byt
prowadzony w sadach rejestrowych do 1 stycznia 2001r.), spotka, dziatajaca wowczas
pod nazwg CGEA Transport Polska, uzyskata w dniu 04.12.1998r. Na polskim rynku
Veolia Transport Polska sprywatyzowata 14 przedsigebiorstw transportu pasazerskiego.
Oddziat w Mielcu powstat w 2004 roku, kiedy to Grupa powigkszyta sie o PKS Connex
Mielec.

Misja Grupy jest wypracowywanie i promowanie profesjonalnych rozwiazan dla potrzeb
transportu publicznego. Idea biznesu Grupy opiera si¢ na oferowaniu nowoczesnego,
niezawodnego, opartego na rachunku ekonomicznym, partnerskiego zarzadzania
transportem pasazerskim, dajacego optymalny wybdr klientom, pracownikom
i akcjonariuszom.

6 Informacje o przewozniku pochodzg ze strony internetowej: www.veolia-transport.pl
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7.3 Przewidywany tryb wyboru operatora publicznego transportu

zbiorowego @
L
@

W chwili obecnej powiat mielecki nie organizuje przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej, a wiec nie jest wybierany operator publicznego transportu zbiorowego.
Zgodnie z Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, operator publicznego transportu
zbiorowego jest to samorzadowy zaktad budzetowy lub przedsiebiorca uprawniony
do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej, ktory zawart z organizatorem publicznego
transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego na liniach okreslonych w umowie.

Obecnie nie sposob przewidzie¢, ani wymieni¢ wszystkich mozliwych czynnikow, ktore
moga wptynaé na podjecie przez Staroste powiatu mieleckiego decyzji o koniecznosci
rozpoczecia organizowania i tym samym finansowania przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej.

W przypadku, gdy powiat mielecki rozpocznie organizowanie przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej planuje sie, ze operator publicznego transportu zbiorowego
zostanie wybrany w jednym z nastepujacych trybow zgodnych z przepisami, tj.:

» w trybie przetargu nieograniczonego zgodnego Ustawa z dnia 29 stycznia 2004r.
Prawo zamoéwien publicznych (Dz. U. z 2010 r. Nr 113, poz. 759, Nr 161, poz.
1078 i Nr 182, poz. 1228)

» Swiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo tzw. podmiotowi
wewnetrznemu, w rozumieniu Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, powotanego
do swiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego

Umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego zostanie
zawarta na czas oznaczony, jednak nie dtuzszy niz 10 lat. Wymagania techniczne
i uzytkowe dotyczace taboru (bedace elementem specyfikacji istotnych warunkow
zamowienia), ktorym musi dysponowal operator, beda uzasadnione faktycznymi
potrzebami i wspotczesnymi standardami w tym zakresie, jak réwniez mozliwosciami
finansowymi powiatu mieleckiego jako organizatora publicznego transportu zbiorowego.
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7.4 Przystanki komunikacyjne i dworce, ktérych wiascicielem
lub zarzadzajacym jest powiat mielecki @

Zgodnie z Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym do zadan organizatora
publicznego transportu zbiorowego nalezy okreslenie przystankow komunikacyjnych, Q
ktorych jest wtascicielem, udostepnionych dla operatoréow i przewoznikow oraz
okreslenie warunkow i zasad korzystania z tych obiektow. Przystanek komunikacyjny
jest okreslany jako miejsce przeznaczone do wsiadania i wysiadania pasazeréw na danej
linii komunikacyjnej, w ktorym umieszcza sie informacje dotyczace w szczegélnosci
godzin odjazdow srodkéw transportu, a ponadto w transporcie drogowym, oznaczone
jest zgodnie z przepisami ustawy z dnia 20 czerwca 1997r. - Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. z 2005 r., nr 108, poz. 908 z pozn. zm.), czyli znakiem D-15 ,przystanek
autobusowy”. Zgodnie z art. 15 ust. 2 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym,
okreslenie przystankéw i dworcow oraz warunkow i zasad korzystania z nich nastepuje
w drodze uchwaty podjetej przez wtasciwy organ danej jednostki samorzadu
terytorialnego.

W zwiazku z powyzszym, planuje sie w roku 2013 podjecie przez Rade powiatu
mieleckiego uchwaty w sprawie okreslenia przystankow komunikacyjnych, ktorych
wtascicielem badz zarzadzajacym jest powiat mielecki oraz warunkéow i zasad
korzystania z tych przystankow. Zatacznikiem do tej uchwaty bedzie wykaz przystankow
komunikacyjnych, ktorych wtascicielem badz zarzadzajacym jest powiat mielecki.

Powiat mielecki jest obecnie wtascicielem przystankéw komunikacyjnych na drogach
powiatowych. W uchwale planuje sie okresli¢ optaty, ktore beda pobierane od operatora
i przewoznika za korzystanie z przystankow komunikacyjnych lub dworcow, ktorych
wtascicielem albo zarzadzajacym jest powiat mielecki. Stawki optat zostang ustalone
z uwzglednieniem niedyskryminujacych zasad dla wszystkich operatorow i przewoznikow
wykonujacych publiczny transport zbiorowy na obszarze wtasciwosci organizatora.

Planuje sig, ze zgodnie z przepisami, stawka optaty nie bedzie wyzsza niz:
» 0,05 zt za jedno zatrzymanie sie srodka transportu na przystanku

komunikacyjnym
» 1zt za jedno zatrzymanie sie srodka transportu na dworcu



8. Pozadany standard ustug
przewozowych
w przewozach
o charakterze uzytecznosci
publicznej
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Atrakcyjnos¢ oferty przewozowej wyrazona poprzez standard oferowanych ustug
przewozowych oraz jakos¢ realizacji tych ustug jest jednym z elementow wptywajacym @
na popyt na te ustugi. Powiat mielecki, jako organizator publicznego transportu -
zbiorowego, w przypadku rozpoczecia organizacji ustug przewozowych o charakterze @
uzytecznosci publicznej bedzie dazyt do tego, aby standard i jakos¢ tych ustug w ocenie

mieszkancow powiatu byta jak najwyzsza i zaufanie spoteczne do nich jak najwieksze.
Docelowa jako$¢ ustug pozwoli na mozliwie petna realizacje postulatow przewozowych, '

a w szczegoblnosci postulatow zwiazanych z: 0

» bezposrednioscia, czyli zapewnieniem mozliwosci realizacji statystycznie
waznych podrozy bez koniecznosci przesiadania sie

» czestotliwoscia, czyli odstepami czasu miedzy odjazdami odpowiadajacymi
realnym potrzebom mieszkancéw w tym zakresie

» dostepnoscia, czyli odlegtosciami od/do przystanku na tyle matymi, aby
odlegtos¢ konieczna do pokonania w drodze na przystanek byta mozliwa do
zaakceptowania przez mieszkancow

» niezawodnoscia, czyli pewnoscia o mozliwosci dojechania do wyznaczonego
miejsca o czasie

» kosztem, czyli mozliwie matg optata taryfowa i rodzajami biletow dopasowanymi
do realnych potrzeb mieszkancéow w tym zakresie

» predkoscia, czyli czasem jazdy uwzgledniajacy zatrzymanie sie na trasie
bedacym mozliwie konkurencyjnym do czasu jazdy transportem indywidualnym

» punktualnoscia, czyli zgodnoscia odjazdow z rozktadem jazdy

» rytmicznoscig, czyli rownomiernym odstepem miedzy odjazdami w tym samym
kierunku

» wygoda, czyli komfortem oczekiwania na przystanku i przebywania w pojezdzie

W chwili planowania ustug przewozowych o charakterze uzytecznosci publicznej
w szczegolnosci zostanie okreslony pozadany standard uwzgledniajacy potrzeby
zwigzane z:

» ochrong srodowiska naturalnego

» dostepem osob niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej
do publicznego transportu zbiorowego

» dostepnoscia podréznych do infrastruktury przystankowej
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8.1 Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug przewozowych @
aspektow zwigzanych z ochrong srodowiska naturalnego @
_______________________________ >

Transport, a w szczegolnosci transport drogowy, ma negatywne oddziatywanie
na srodowisko naturalne. Jest zrodtem zanieczyszczenia powietrza oraz zrédtem emisji Q
hatasu. Aby ograniczy¢ presje, jaka transport drogowy wywiera na Srodowisko

naturalne, konieczne jest podejmowanie dziatan majacych pozytywny wptyw

na zmniejszenie zanieczyszczenia srodowiska i ograniczenie hatasu. Kluczowe znaczenie

ma miedzy innymi proces modernizacji i rozbudowy infrastruktury transportowej

(liniowej i punktowej), tak aby odpowiadata ona unijnym oraz krajowym standardom

oraz wymogom ekologicznym.

Na presje, jaka transport drogowy wywiera na srodowisko naturalne, wptyw ma takze
standard taboru w tym zakresie. Powiat mielecki obecnie nie ma wptywu na
uwzglednienie przez przewoznikow, s$wiadczacych ustugi przewozowe na zasadach
komercyjnych, w standardzie taboru aspektow zwiazanych z ochrong srodowiska
naturalnego. W przypadku, gdy bedzie nastepowat wyboér operatora swiadczacego ustugi
przewozowe w powiatowych przewozach pasazerskich, uwzglednienie w standardzie
taboru aspektéw zwiazanych z ochrong srodowiska naturalnego bedzie jednym
z kluczowych wymagan postawionym wybranemu operatorowi.

Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma EURO) reguluja dopuszczalne normy
emisji spalin w nowych pojazdach sprzedawanych na ternie Unii Europejskiej. Standardy
te zostaty opracowane w serii Dyrektyw Europejskich, ktore sukcesywnie zwiekszaty
swoja restrykcyjnosc¢. Reguluja one emisje szkodliwych substancji, takich jak:

tlenkéw azotu (NOx)
weglowodorow (HC)
tlenkow wegla (CO)

czastek statych

y¥y¥Ywvyy

Obecnie ponad potowa taboru eksploatowanego przez najwiekszego przewoznika,
czyli Veolia Transport Sp. z 0.0. o/Mielec, nie spetnia norm EURO. Okoto 25% taboru
spetnia norme EURO 2 oraz EURO 3. Nieco ponad 15% taboru spetnia norme EURO 4.
Obecnie najwyzsza norma jest norma EURO 6, a praktycznie stosowang
w zakupywanych w ostatnim czasie nowym taborze - norma EURO 5. Trzeba pamietac,
iz norma EURO 6 staje sie standardem na tyle powszechnym, iz kazda jednostka nowego
taboru nabyta po 1 stycznia 2014 roku bedzie musiata spetnia¢ te norme.


http://pl.wikipedia.org/wiki/Dyrektywa_%28Unia_Europejska%29
http://pl.wikipedia.org/wiki/Tlenki_azotu
http://pl.wikipedia.org/wiki/W%C4%99glowodory
http://pl.wikipedia.org/wiki/Tlenek_w%C4%99gla
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Problem dopuszczalnej emisji spalin na wybranych obszarach, w szczegélnosci

w wyodrebnionych strefach osrodkow miejskich, jest coraz czesciej przedmiotem @
regulacji prawnych. Kraje Europy Zachodniej aktywnie dziataja na rzecz podnoszenia

minimalnej normy emisji spalin emitowanych przez silniki autobusow. W tym celu @
powstaja miedzy innymi strefy, do ktdrych wjecha¢ moga wytacznie pojazdy, réwniez

pojazdy realizujace ustugi publicznego transportu zbiorowego, posiadajace silniki
spetniajace odpowiednio wysoka norme EURO. :

Innymi, niz zaostrzanie norm w zakresie emisji spalin, proekologicznymi rozwigzaniami 0
majacymi zastosowanie w taborze jest wykorzystywanie udoskonalonych paliw
konwencjonalnych oraz niekonwencjonalnych (np. gazu ziemnego, biopaliw) oraz
zastosowanie napeddow elektrycznych czy hybrydowych. Na uwage zastuguje fakt,

ze Miejska Komunikacja Samochodowa Spétka z o0.0. w Mielcu ma do dyspozycji

9 autobusow zasilanych gazem ziemnym CNG.

Sredni wiek obecnie eksploatowanego taboru nie przekracza 12 lat. Przewoznicy planuja
systematyczng odnowe taboru poprzez zakup nowych pojazdéw i zastepowanie nimi
najstarszych pojazdow lub przeprowadzanie remontéw kapitalnych juz posiadanych
pojazdow.

8.2 Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug przewozowych
dostepu o0sob niepetnosprawnych oraz os6b o ograniczonej
zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego

Powiat mielecki obecnie nie ma wptywu na uwzglednienie przez przewoznikow,
Swiadczacych ustugi przewozowe na zasadach komercyjnych, w standardzie taboru
aspektow zwiazanych z potrzebami oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej
zdolnosci ruchowej.

W przypadku, gdy bedzie nastepowat wybor operatora $wiadczacego ustugi przewozowe
w powiatowych przewozach pasazerskich, uwzglednienie w standardzie taboru potrzeb
0s6b niepetnosprawnych oraz osdb o ograniczonej zdolnosci ruchowej bedzie jednym
z kluczowych wymagan postawionym wybranemu operatorowi. Na dostep powyzszych
grup osob do publicznego transportu zbiorowego wptyw ma oferowany standard taboru,
w szczegoblnosci w zakresie:

» poziomu podtogi, tzn. wybor taboru niskopodtogowego lub niskowejsciowego

» posiadania mozliwosci tzw. przykleku

» wyposazenia w ruchomg platforme utatwiajaca wjazd i wyjazd wodzka
inwalidzkiego
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» uwzglednienia w taborze miejsca na wozki inwalidzkie

» wyposazenia w urzadzenia sygnalizacyjne dla pasazerow oraz lokalizacji tych
urzadzen

» liczby drzwi i ich odpowiedniej szerokosci oraz rozmieszczenia dla pasazerow

» wyposazenia w system informacji dzwiekowej pozwalajacy osobom B
ociemniatym i niedowidzacym zidentyfikowac¢ numer autobusu i kierunek jego @

jazdy w momencie pojawienia sie pojazdu na przystanku
» wyposazenia w system informacji dzwiekowej pozwalajacy osobom .
ociemniatym i niedowidzacym zidentyfikowa¢ w czasie podrdzy nastepny 0

przystanek oraz przystanek, na ktérym autobus sie aktualnie znajduje
» wyposazenia w system informacji wizualnej utatwiajacy podréze osobom
niedostyszacym

Wszystkie wymienione powyzej rozwigzania wptywaja dodatnio na standard ustug
w zakresie dostepu o0séb niepetnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnosci
ruchowej do publicznego transportu zbiorowego. Ponadto, wptywaja pozytywnie na
ocene standardu ustug przez wszystkie grupy pasazeréw publicznego transportu
zbiorowego, a w szczegodlnosci przez osoby w podesztym wieku. Wraz z przewidywanymi
zmianami demograficznymi, polegajacymi na postepujacym procesie starzenia sie
spoteczenstwa, nalezy spodziewac sie znacznego wzrostu ilosci podrozy odbywanych
komunikacja zbiorowa przez osoby starsze. Osoby te czesto, z racji wieku i stanu
zdrowia, nie moga podrozowac samodzielnie komunikacja indywidulang i podrozuja
komunikacja zbiorowa.

8.3 Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug przewozowych
dostepnosci podroznych do infrastruktury przystankowej

Dostepnosc do infrastruktury przystankowej moze by¢ definiowana jako catkowity czas
dotarcia od miejsca rozpoczecia podrézy do najblizszego przystanku komunikacyjnego.
Strefa oddziatywania przystankéw transportu publicznego w polskiej praktyce jest
okreslona jako obszar znajdujacy sie w promieniu 500-1000 m od przystanku
komunikacyjnego. Odpowiada to czasowi dojscia do przystanku rownego 6-12 minut .
Czas dojscia do przystanku komunikacyjnego =zalezy nie tylko od odlegtosci
do przystanku, lecz takze miedzy innymi od struktury urbanistycznej rejonu, w ktorym
przystanek sie znajduje oraz strat czasu powodowanych pokonywaniem miejsc kolizji
potokow ruchu pieszego z ruchem samochodowym.

7 Bartosz Majewski, Michat Beim, Dostepnos¢ komunikacji publicznej w Poznaniu [w:] Biuletyn Instytutu
Geografii Spoteczno-Ekonomicznej i Gospodarki Przestrzennej Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza
w Poznaniu, seria ,,Rozwoj Regionalny i Polityka Regionalna” nr 3 (2008)
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W chwili obecnej powiat mielecki nie dysponuje wynikami badan dostepnosci

do przystankow komunikacyjnych, na ktorych zatrzymuja sie pojazdy realizujace @
powiatowe przewozy pasazerskie. W przypadku podjecia decyzji o rozpoczeciu .
organizowania przewozow uzytecznosci publicznej, planuje sie przeprowadzenie takich @ '
badan.

Badania tego typu sa badaniami wymagajacym zastosowania nowoczesnych narzedzi ﬁ
graficznych lub tzw. systemu informacji geograficznej (GIS). W wyniku 0

przeprowadzonych badan powstanie mapa dostepnosci przestrzennej do sieci
komunikacyjnej organizowanej przez powiat mielecki. Na podstawie analizy wynikow
przeprowadzanych badan dostepnosci do przystankéow komunikacyjnych, podjete
zostang ewentualne Kkonieczne dziatania majace na celu poprawienie standardu
w zakresie dostepnosci podroznych do infrastruktury przystankowej.

Racjonalna polityka przestrzenna uwzgledniajaca zagadnienia zwigzane z transportem
jest jednym z elementdw zrownowazonego rozwoju powiatu mieleckiego.




9. Przewidywany sposéb
organizowania systemu
informacji dla pasazera
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Aktualne i kompleksowe informacje w zakresie publicznego transportu zbiorowego @
powinny tworzyc¢ spojny system i by¢ dostepne dla pasazerdow (takze potencjalnych B
pasazerow) we wszystkich fazach procesu transportowego, tj. od fazy planowania @
podrozy poczawszy, az do zakonczenia podrozy.
@

Obecny sposob organizowania systemu informacji dla pasazera na obszarze powiatu
mieleckiego obejmuje dostep do informacji w zakresie:

» godziny przyjazdu lub odjazdu srodkéw transportu

» obowiazujacych optat za przejazd

» obowiazujacych uprawnien do ulgowych przejazdow srodkami publicznego
transportu zbiorowego

» regulaminow przewozu osob

Informacje w zakresie godziny przyjazdu lub odjazdéw srodkéw transportu sg dostepne
dzieki rozktadom jazdy, ktore sa podawane do publicznej wiadomosci przez ich
ogtoszenie na wszystkich wymienionych w rozktadzie jazdy przystankach
komunikacyjnych lub dworcach. Rozktady jazdy dostepne sa takze na stronie
internetowej www.e-podroznik.pl oraz na stronach internetowych niektorych
przewoznikow komercyjnych, takich jak Veolia Transport Sp. z o0.0. o/Mielec
(www.veolia-transport.pl) oraz MARKPOL Transport Krajowy-Zagraniczny
(www.markpol.mielec.pl). Informacje w zakresie obowiazujacych optat za przejazd,
obowiazujacych uprawnien do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu
zbiorowego dostepnych w autobusach, regulaminéw przewozu osob sa dostepne
w autobusach uzywanych przez przewoznikéw do realizacji ustug przewozowych.

Informacje dla pasazeréw dostepne sa we wszystkich fazach realizacji podrozy, tacznie
z faza przygotowywania sie do odbycia podrdézy. Potencjalni pasazerowie majg dostep
do informacji o ustugach przewozowych od chwili, gdy wystapi domniemana potrzeba
przewozowa, poprzez moment oczekiwania na przystanku na S$rodek transportu,
az po odbywanie podrozy.

W najblizszym czasie nie przewiduje sie w sposob znaczacy zmienia¢ obecnego sposobu
organizowania systemu informacji dla pasazera. Jesli powiatowe przewozy pasazerskie
organizowane przez Staroste powiatu mieleckiego zostana wtaczone w system weztow
przesiadkowych, planuje sie ich wtaczenie w system informacji pasazerskiej dostepnej
na tych weztach przesiadkowych. W momencie, gdy na obszarze powiatu mieleckiego
nastapi koordynacja potaczen réznych srodkéw transportu, koordynacja ta w sposob
szczegolny uwzgledniona zostanie w systemie informacji pasazerskiej.



10. Kierunki rozwoju
publicznego transportu
zbiorowego na obszarze
powiatu mieleckiego
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10.1 Rozwa@j publicznego transportu zbiorowego

Powiat mielecki, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, bedzie
organizowat i zarzadzat ustugami przewozowymi, tak aby byty zaspokojone potrzeby
mieszkancow powiatu zwiazane z lokalnym transportem zbiorowym. Rozwdj publicznego
transportu zbiorowego bedzie sie odbywat zgodnie z zasadami zréwnowazonego
rozwoju. Celem zrownowazonego rozwoju transportu jest optymalny podziat zadan
przewozowych pomiedzy transport indywidualny i transport zbiorowy. Oferta
przewozowa powinna w szczegolnosci uwzglednia¢ potrzeby oséb nie majacych
mozliwosci samodzielnego korzystania z samochodu, takich jak dzieci i mtodziez
dojezdzajaca do placowek oswiatowych oraz osoby niepetnosprawne i osoby
o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Publiczny transport zbiorowy nie powinien byc
jednak wykorzystywany wytacznie przez osoby nie mogace z racji wieku, stanu zdrowia
badz sytuacji materialnej korzysta¢ z komunikacji indywidualnej, lecz powinien by¢
realng alternatywa dla transportu indywidualnego.

Wraz z rozwojem miasta Mielec i jego aglomeracji zasadne bedzie wprowadzenie
rozwigzan w zakresie przewozow powiatowych majacych na celu usprawnienie systemu
transportowego catej aglomeracji. Przyktadem takiego rozwiazania moze byc stworzenie
w strefie zewnetrznej Miasta Mielec weztow przesiadkowych umozliwiajacych
pasazerom dokonanie przesiadki pomiedzy przewozami powiatowymi a komunikacja
miejska. Zaletg takiego rozwiazania jest to, ze autobusy realizujace przewozy
powiatowe petniace funkcje odwozowo-dowozowa do osrodka centralnego nie
wjezdzajg do miasta i tym samym nie obciazajg jego sieci drogowej. W chwili obecnej
nie ma potrzeby implementacji rozwiazan tego typu, lecz warto je zaplanowaé w
dtugoterminowej strategii rozwoju transportu na obszarze powiatu mieleckiego.

W chwili obecnej powiat mielecki nie organizuje i nie finansuje przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej. W sytuacji, gdy potrzeby przewozowe
mieszkancow powiatu mieleckiego nie beda zaspokajane przez ustugi realizowane przez
prywatnych przewoznikéw, Starosta powiatu mieleckiego rozwazy podjecie decyzji
o koniecznosci rozpoczecia organizowania i tym samym finansowania przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej. Rozpoczecie funkcjonowania przewozow
uzytecznosci publicznej poprzedzone bedzie przeprowadzeniem stosownych badan
marketingowych oraz badan ruchu. Dzieki wynikom takich badan, powiat mielecki jako
organizator publicznego transportu zbiorowego, bedzie dazyt do tego, aby oferta
przewozdw o charakterze uzytecznosci publicznej odpowiadata realnym potrzebom
mieszkancow obszaru powiatu.
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10.2 Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Integracja ustug przewozowych dostepnych na terenie, na ktérym powiat mielecki
jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego, jest jednym z kierunkow
rozwoju, do ktorego planuje sie dazy¢. Obecnie dostepna oferta przewozowa cechuje
sie dezintegracja realizowanych ustug, w tym dezintegracja ustug komunikacji miejskiej
z komunikacja powiatowa oraz dalekobiezna.

Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego jest dtugofalowym procesem.
Dlatego planuje sie stopniowo podejmowac dziatania zmierzajace do integracji ustug
publicznego transportu zbiorowego. Perspektywicznie dziatania te beda dazyc¢ do:

B stworzenia zintegrowanych weztow przesiadkowych w miejscach naturalnie
predystynowanych do integracji komunikacji miejskiej i powiatowej, takich jak
przystanki i dworce autobusowe; integracja w weztach przesiadkowych, poza
aspektem integracji przestrzennej podsystemoéow transportu, docelowo bedzie
dotyczyc¢ takze integracji rozktadow jazdy oraz integracji informacji pasazerskiej

» wdrozenie zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego umozliwiajacego
korzystanie z wszystkich ustug przewozowych dostepnych na obszarze powiatu
mieleckiego; opracowanie i zaimplementowanie projektu zintegrowanego
systemu taryfowo-biletowego zostanie poprzedzone ustaleniem ram
instytucjonalno-prawnych organizacji i zarzadzania zintegrowanym transportem
zbiorowym

Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego na obszarze objetym niniejszym
planem transportowym powiatu mieleckiego moze by¢ osiagnieta tylko dzieki
wspotpracy wszystkich zainteresowanych podmiotow, w szczegolnosci powiatu
mieleckiego, przewoznikow komercyjnych, w tym dominujacej firmy transportowej
Veolia Transport Sp. z 0.0. o/Mielec oraz Miasta Mielec.
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10.3 Innowacyjnos¢ ustug publicznego transportu zbiorowego

_______________________________ >

Wyrazanie innowacyjnych rozwiazan majacych pozytywny wptyw na funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego jest jednym z kierunkow rozwoju, do ktérego powiat '
mielecki planuje dazy¢. Przyktadem innowacyjnego rozwiazania mogacego miec Q

zastosowanie w publicznym transporcie zbiorowym organizowanym przez powiat
mielecki jest tzw. ustuga Tele-bus.

10.3.1 Ustuga Tele-bus

W przypadku, gdy potrzeby komunikacyjne mieszkancoéw powiatu mieleckiego nie beda
zaspokajane przez ustugi przewozowe komercyjne, realizowane poprzez pojazdy
kursujace na liniach regularnych, planuje sie przeprowadzenie analizy mozliwosci
i zasadnosci rozpoczecia organizowania przez powiat mielecki ustugi Tele-bus. Ustuga ta
ma zastosowanie na obszarach, na ktorych popyt na ustugi przewozowe
jest niewystarczajacy do utrzymywania regularnych linii komunikacyjnych. Pozwala ona
zapobiegac odcieciu tych rejonow od ustug publicznego transportu zbiorowego.

Ustuga Tele-bus to publiczny transport zbiorowy na telefon, zwany réwniez jako ,,gietka
linia”. Tele-bus jest ustuga transportu publicznego na zadanie, charakteryzujaca sie
statymi, ustalonymi przystankami. Autobusy (lub busy) na telefon kursujg bez rozktadow
jazdy i bez statych tras. Taki sposob komunikacji rozni sie od tradycyjnego transportu
zbiorowego tym, ze klient ma mozliwos¢ telefonicznego (rowniez sms-em lub e-mailem)
wskazania dyspozytorowi przewoznika dowolnych przystankéw, na ktérych rozpocznie
lub zakonczy podroz. Dodatkowo, pasazer okresla godzine rozpoczecia przejazdu lub
dotarcia do celu. Wykorzystujac komunikacje na zadanie pasazerowie moga dojecha¢ do
miejsc, w ktorych przesiadaja sie na pojazdy regularnych linii.

System dziata w nastepujacy sposob: pojazd stoi w zajezdni i czeka na sygnat od
dyspozytora. Ten po zebraniu zgtoszen od pasazerow mieszkajacych w okolicy
kontaktuje sie z kierowca i podaje mu trase, ktora pojazd ma przejechaé. Pojazd po
drodze zbiera pasazerdw i wiezie ich do ktoregos z weztdéw przesiadkowych, z ktorych
kontynuacja podrézy nie stanowi problemu. Przyjazd Tele-busa moze zamoéwié¢ kazdy
pasazer, nawet gdy bedzie sie to wigzato z przyjazdem dla jednej osoby. Jedynym
warunkiem jest konieczno$s¢ zamowienia ustugi z wyprzedzeniem, tzn. odpowiednio
wczesniej przed rozpoczeciem planowanej podrézy.
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Komunikacja na zadanie, z punktu widzenia pasazera generuje takie korzysci jak:
elastycznos¢ podrézowania, wysoka jakosc¢ oraz szybkos¢ ustugi, tatwos¢ podrézowania,
a takze stosunkowo niska cena ustugi, gdyz w Tele-busach zazwyczaj obowiazuja te

b
same rodzaje biletow, co w regularnych liniach. @

Ustuga ta, od wielu lat, doskonale funkcjonuje w krajach zachodnioeuropejskich, np. we
Wtoszech, w Szkocji oraz w Finlandii. W Polsce, pierwszym miastem, ktore wprowadzito
autobusy na telefon byt Krakow.

10.3.2 System dynamicznej informacja pasazerskiej

W celu unowoczesnienia sytemu transportowego powiatu mieleckiego planuje sie
dokonac analize mozliwosci i zasadnosci uruchomienia systemu dynamicznej informacji
pasazerskiej, sktadajacego sie z sieci tablic informacyjnych wyswietlajacych informacje
o rozktadzie jazdy oraz aktualne wiadomosci zwigzane z komunikacja powiatowa.

W przypadku realizacji projektu, tablice elektroniczne beda zainstalowane na
przystankach, ktorych wtascicielem jest powiat mielecki, potozonych na terenie
wszystkich gmin nalezacych do powiatu. Predystynowanymi przystankami do
wyposazenia ich w ten system informacji pasazerskiej, sa przystanki na ktorych
wystepuje duza wymiana pasazeréw. Aby system dynamicznej informacji pasazerskiej
byt zroédtem informacji o rzeczywistych czasach przyjazdu autobusu, a w szczegolnosci
0 opodznieniach w stosunku do planowanego rozktadu jazdy, wdrozenie tego systemu
musi byc¢ potaczone z wdrozeniem przez przewoznikow systemu zarzadzania taborem.
Dzieki temu, na podstawie urzadzen lokalizacyjnych, zapewniona bedzie informacja
o aktualnej lokalizacji autobusow.

Wdrozenie systemu dynamicznej informacji pasazerskiej jest kosztowna inwestycja
i w przypadku podjecia decyzji o jej realizacji, powiat mielecki bedzie sie starat
pozyska¢ zewnetrzne zrodta finansowania, w tym miedzy innymi dotacje z Unii
Europejskiej.




11. Weryfikacja i aktualizacja
planu zrbwnowazonego
rozwoju publicznego
transportu zbiorowego
powiatu mieleckiego
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Zgodnie z postanowieniami art. 11 ust. 2 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym
plan transportowy powinien by¢, w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb, poddawany T
okresowej weryfikacji a nastepnie aktualizacji. Obecnie nie sposob przewidzie¢, ani @

wymieni¢ wszystkich mozliwych czynnikow, ktore moga wptyna¢ na podjecie przez
powiat mielecki decyzji o koniecznosci weryfikacji i aktualizacji niniejszego planu ﬁ
transportowego. ®

Z uwagi jednak na teorie i praktyke planowania transportu, przyjmuje sie, ze w cyklach
corocznych dokonywac sie bedzie weryfikacji zapisow planu transportowego powiatu
mieleckiego i na podstawie wynikow tej weryfikacji podejmowana bedzie decyzja
o ewentualnej koniecznosci aktualizacji dokumentu. Nalezy jednak pamietac, ze
kazdorazowa aktualizacja planu transportowego powiatu mieleckiego wymaga, zgodnie
Z przepisami, podjecia uchwaty zmieniajacej przez rade powiatu.




12. Czesc¢ graficzna planu
ZrOwnowazonego rozwoju
publicznego transportu
zbiorowego powiatu
mieleckiego
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Zataczniki

Zatacznik nr 1

Vg
Drogi powiatowe zarzadzane przez Zarzad Drog Powiatowych w Mielcu @
(odpowiednio numer i nazwa drogi):

1 118R Padew Narodowa - Wola Baranowska @
1 121R Suchorzow - Gawtuszowice Q
1 123R Dymitrow Duzy - Domacyny Wielkie
1 124R Knapy - Zarownie
1 134R Padew Narodowa - Babule
1 135R Padew Narodowa - Przykop
1 136R Padew Narodowa - Kebtow
1 137R Jaslany - Jozefow
1 138R Jaslany - Czajkowa
1 139R Grochowe | - Sarnéw
1 140R Tuszow - Sarnow - Ostrowy Baranowskie
1 141R ul. Wojska Polskiego (Mielec)
1 142R Chrzastow - Chorzelow - Trzesn
1 143R Gawtuszowice - Chrzastéw - Mielec ul. Kilinskiego
1 144R Brzyscie - Tuszow Maty
1 145R Mtodochoéw - Brzyscie
1 146R Borki Nizinskie - Babicha
1 147R Gliny Wielkie - Gawtuszowice
1 148R Gliny Mate - Borowa
1 149R Gliny Mate - Sadkowa Goéra
- 1 150R Gliny Wielkie - Lysakow
- 1 151R Gorki - Czermin - Rzedzianowice
1 152R Borowa - Czermin - Wola Mielecka - Kietkow - Przectaw
1 153R Czermin - Ziempniow - Stupiec
1 154R Bren Osuchowski - Kaweczyn - Wadowice Gorne
1 155R Bren Osuchowski - Dabrowka Osuchowska
1 156R Trzciana - Kaweczyn
1 157R Mielec - Toporow
1 158R Wampierzow - Zabrnie
1 159R Wadowice Dolne - Wampierzow
1 160R Zatuze - Zabrnie - Wadowice - Pigtkowiec
1 162R Rzochdw - Przytek
1 163R Zagorsko - Wierzchowiny - Wola Wadowska
1 164R Wierzchowiny - Bor - Jamy
1 165R Wadowice Gorne - Zgorsko
1 166R Partynia - Jamy
1 167R Podborze - Ruda
1 168R Przectaw - Rydzow
1 169R Podleszany -Ruda - Zasow
1 170R Podleszany - Ruda
1 171R Wylow - Kietkdw - Mielec
1 172R Rzemien - Dobrynin
1 173R Radomysl Wielki - Dulcza Mata ul. Kosciuszki
1 174R Dabrowa Tarnowska - Radomysl Wielki ul. Watowa
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175R Tuszyma - Przectaw - Radomysl Wielki
176R Tuszyma - Niwiska - Kolbuszowa

177R Tuszyma - Blizna

178R Radgoszcz - Dulcza Wielka

179R Dulcza Wielka - Zardwka - Jastrzabka Stara
180R Debica - Zdziarzec

181R Radomysl Wielki - Dabie - Przeryty Bor
182R Brzeznica - Radomysl Wielki ul. Targowa
183R taczki Brzeskie - Nagoszyn

184R Przectaw - Podole

185R Ztotniki - Chorzelow

186R ul. Partyzantow (Mielec)

187R Aleja Niepodlegtosci, Aleja Kwiatkowskiego (Mielec)
188R ul. Przemystowa (Mielec)

189R ul. Biernackiego, ul. Chopina (Mielec)
190R ul. Solskiego (Mielec)

191R ul. Kusocinskiego (Mielec)

192R Aleja Ducha Swietego, ul. Drzewieckiego (Mielec)
193R ul. Gtowackiego, ul. Jadernych (Mielec)
194R ul. Sekowskiego (Mielec)

195R ul. Mickiewicza, ul. Wolnosci (Mielec)

196R ul. Zeromskiego (Mielec)

197R ul. Kochanowskiego (Mielec)

198R ul. Narutowicza (Mielec)

199R ul. Kosciuszki (Mielec)

- 1 200R u. Witosa (Mielec)

- 1 201R ulica Jasna (Radomysl Wielki)
- 1 202R ulica Rynek (Radomysl Wielki)
- 1 647R Padew Narodowa - Rézniaty

- 1 713R Grochowe Il - Trzesn - Mielec
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Zatacznik nr 2

Linie komunikacyjne obstugiwane przez Veolia Transport Sp. z 0.0. o/Mielec.

Tabela 4. Linie komunikacyjne obstugiwane przez Veolia Transport Sp. z 0.0. o/Mielec

Przebieg linii Numer ﬁ
linii

Mielec D.A.-Tarnéw D.A. 13007 )
Mielec D.A.-Rzeszow, D.A przez: Padew Narodowa, Wola

Baranowska Il, Baranéw Sand., Dom Handlowy - Niwiska LEY
Mielec D.A.-Werynia przez: Przytek 13342
Mielec D.A-Rzeszow D.A.(przez: Przytek) 13343
Mielec D.A.-Tarnobrzeg, D.A. przez: Padew Narodowa 13347
Mielec D.A-Brzeznica przez: Rzemien-Tuszyma | 13348
Mielec D.A.-Dabrowa Tarnowska D.A 13349
Mielec, D.A.-Debiaki, Szk. przez: Czajkowa, Pluty-Czajkowa, Szk. 13353
Mielec, D.A.-Przectaw, Rynek-Laczniki Brzeskie II-Radomysl Wielki, 13406
P.Dw

Mielec, D.A -Debiaki, Szk. przez: tawnica, Tuszow Narodowy, UG 13354
Mielec, D.A-Mielec, D.A. przez: Padew Narodowa, Zaréwnie,

Piechoty, Babule LeLey/
Mielec, D.A.-Mielec D.A. przez: Padew Narodowa 13358
Mielec, D.A.-Mielec D.A., przez: Ztotniki, Krzemienica k/Mielca 13360
Mielgc, D.A.-Miellec, SSE Woj§ka P. Br. Wsch. przez: Czermin 13361
k/Mielca lll, Bren Osuchowski

Mielec , SEE Wojska P. Br. Wsch.-Wampierzow, Szk. Przez: 13361

Dabrowka Osuchowska-Bren Osuchowski
Mielec, D.A-Bren Osuchowski przez: Kaweczyn 13362
Mielec, D.A-Mielec, D.A przez: Wadowice Skrz.-Wadowice Dolne,

Skrz-Kaweczyn Leey/
Mielec, D.A-Suchy Grunt Il przez: Izbiska 13368
Mielec D.A-Szczucin, Rynek przez: Wola Wadowska 13370
Mielec D.A-Szczucin, Rynek przez: Zatuze I-Borki Il 13371
Mielec, D.A.-Dulcza Wielka 13374
Mielec, D.A-Janowice 13374
Mielec, D.A.-Dulcza Wielka przez Dulcza Mata 13378
Mielec, D.A-Dabie 13382
Mielec, D.A-Dabie przez Grzybéw-Podborze 13381
Mielec, D.A-Izbiska, przez Podborze 13389
Mielec, D.A-Jamy, Zalesie 13390
Mielec, D.A-Jamy, Zalesie przez: Radomysl Wielki, P.Dw 13391
Mielec, D.A-Dabrowka Wistocka 13395
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Mielec, D.A,-Podole k/Mielca Il przez: Kietkow | 13398
Mielec, D.A,-Podole k/Mielca Il przez: Mielec, SSE Wojska P. Ziel.B-
. . 13398
Kietkow |, Wylow @
Mielec, D.A-Radomysl Wielki, P.Dw. Przez: Rzemien, Wies-Tuszyma, 13406
Skrz-Przectaw, Rynek @
Mielec, D.A-Kolbuszowa, D.A. przez: Rzemien, Wies-Biaty Bor-
- 13406
Niwiska @
Mielec, D.A-Radomysl Wielki, P.Dw. Przez: Przectaw, Rynek-Laczki
’ 13406
Brzeskie, Szk. 0
Mielec, D.A- taczki Brzeskie Il przez: Tuszyma, Skrz-Przectaw, 13406
Rynek
Mielec, D.A-Przectaw, Gimnazjum przez: Rzemien, Wies-Dobrynin,
Wies 13406
Mielec, D.A-Gorki K/Mielca Il przez Borowa | 13411
Mielec, D.A-Ostrowek przez: Borowa I-Gliny Mate I-Gliny Mate | 13414
Mielec, D.A.-Ziempnidw Il, przez: Rzedzianowice, Skrz. 13418
Mielec, D.A-Krzemienica K/Mielca przez: Mtodchow 13424
Mielec, D.A-Gawtuszowice, UG przez: Mtodchow 13426
Mielec, D.A-Rzeszow, D.A przez: Przectaw, Rynek-Niwiska 13442
Mielec, D.A-Kolbuszowa, D.A przez: Biaty Bor Niwiska 13442
Mielec, D.A-Ostrowy Tuszowskie -Pateraki-Kolbuszowa 13443
Mielec, D.A- Wola Ociecka, Sklep przez: Rzemien, Wies$ 13466
Mielec, D.A-Radomysl Wielki, P.Dw, przez: Kietkow I-Podole
. 13467
k/Mielca I
Mielec, D.A-Radomysl Wielki, P.Dw, przez: Kietkow I-Podole
) 13468
k/Mielca Il
Mielec, D.A-Ktodzko, D.A przez Tarnow D.A. 13341
Mielec, D.A-Lublin, D.A 13335

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie materiatéw od Starostwa Powiatowego w Mielcu
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Linie  komunikacyjne obstugiwane przez przewoznikéw innych niz Veolia
Transport Sp. z 0.0. o/Mielec

Zatacznik nr 3 | @
e

Tabela 5. Linie komunikacyjne obstugiwane przez przewoznikéw innych
niz Veolia Transport Sp. z o0.0. o/Mielec

Przewoznik Przebieg linii

Firma Produkcyjno-
Ustugowo-Handlowa Otatez-Czermin-Mielec
Janusz Kapinos

Firma Produkcyjno-
Ustugowo-Handlowa Otatez-Czermin-Mielec (linia regularna specjalna)
Matgorzata Kapinos

Mielec-Wola Mielecka-Podleszany-Ksigznice-Goleszow-

Ustugi Transportowe Kietkow-Btonie-Przectaw-Podole

"Trans-bus" Przewo6z Mielec-Chorzelow-Maline-Tuszow Narodowy-Babicha-
Towarow i Osob, Brzescie-Borki Nieznienskie-Mtodochow
Giec Artur

Mielec-Ztotniki-Chrzastkow-Brzyscie-Kliszow-
Gawtuszowice-Wola Zdakowska-Krzemienica-Rozniaty

Mielec-Zardwka (przez Radomysl Wielki)

Markpol Transport Mielec-Babule (przez Trzes¢, Grochowe, Sarnow,
Krajowy - Zagraniczny, @ Czajkowa, Pluty, Jaslany)
Marek Rzeznik Mielec-Zaréwnie (przez Trze$¢, Grochowe, Sarndw,

Czajkowa, Pluty, Jaslany, Babule)

Surowa-SSE Euro Park Mielec

Transport Towarowy i
Przewo6z Osob, Zaktad
Handlowo-Ustugowy i
Gastronomia,
Dziatowski Ryszard

Surowa - SSE Euro Park Mielec (przez Borowa)

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie materiatéw od Starostwa Powiatowego w Mielcu
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