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PROFIL PODEUZNY DROG/
| ZABEZPIECZENIA OSUWISKA

SKALA 1:700/500

2

SKRZYZ Z DR. PUBL.
ZJAZD INDYWIDUALNY

UWAGI:

ZJAZD PUBLICZNY

w? - m\mm\ WODOCIAGOWA
c? - SIEC CIEPEGWNICZA

STUDNIE REWIZY JNE
KAN. DESZCZOWEJ
ISTN. UZBR. TERENU

e? - SIEC ELEKTRYCZNA
t? - SIEC TELETECHNICZNA
g7 - SIEC GAZOWA

ks? - KAN. SANITARNA
kd? - KAN. DESZCZOWA

PODANE NA NIWELECIE | INNYCH RYSUNKACH WARTOSCI RZEDNYCH
WYNIKAJA Z WYSOKOSCI PODANYCH NA MAPIE DO CELOW
PROJEKTOWYCH I ICH INTERPOLACJI.
PRZED ROZPOCZECIEM ROBOT WYKONAWCA POWINIEN SPRAWDZIC
ZALOZONE WYSOKOSCI ZE STANEM FAKTYCZNYM | EWENTUALNIE
SKORYGOWAC JE W CELU POPRAWNEGO W YKONANIA INWESTYCJI

ROZBUDOWA | PRZEBUDOWA DROGI PUBLICZNEJ KATEGORII/POWIATOWA (NR 1 184R
PRZECLAW-PODOLE), KLASY "L"/LOKALNEJ WRAZ Z URZADZENIAMI ORAZ INSTALACJAMI,
STANOWIACYMI CALOSC TECHNICZNO-UZYTKOWA, PRZEZNACZONA DO PROWADZENIA RUCHU
DROGOWEGO - OD KILOMETRA 0+848,00 DO KILOMETRA 0+950,00 POLEGAJACA NA STABILIZACJI
OSUWISKA NR EWID. 18-11-075-081091 W CELU ZABEZPIECZENIA DROGI POWIATOWEJ CNR 1184R
PRZECLAW - PODOLE W M. PODOLE, GM. PRZECLAW, POW. MIELECKI, WOJEW. PODKARPACKIE

Inwestycja:

Stabilizacja osuwiska nr ewid.
18-11-075-081091 w celu zabezpiec

ILPRO

drogi powiatowej Nr 1184R ...

N N,

BUDOWLANO-INZYNIERSKIE BIURO PROJEKTOWE

Budowlano-InZynierskie Biuro Projektowe

WILPRO Krzysztof Wilk

ul. Wojstawska 291B

39-300 Mielec

tel. 017 779 04 64, kom. 0 608 866 251

J.

Adres inwestycji: Stadium: Branza:
Podole dz. nr 712, 713, 714, 715, roiekt budowlan konstr ~dro
716, 717, 728, Przectaw, dz. nr 905 | P y .
Nazwa rysunku: Nrrys.:
Profil podtuzny drogi i zabezpieczenia osuwiska 5
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