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1. PODSTAWA [ MATERIALY DO OPRACOWANIA:

— Mapa sytuacyjno — wysokosciowa.

— Wizja w terenie.

— Wypis i wyrys z ewidencji gruntow.

— Obowigzujace przepisy techniczno — budowlane.

— Umowa z PZD Mielec o prace projektowe

— Katalog Szczegotow Drogowych Ulic, Placow 1 Parkow Miejskich (KSDUP i PM) -
Warszawa 1987 r.

— Katalog Powtarzalnych Elementow Drogowych (KPED) - ,, Transprojekt" Warszawa
1979r.

2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA:

Przedmiotem opracowania jest Projekt Wykonawczy przebudowy drogi
powiatowej Nr 1 183R Laczki Brzeskie - Nagoszyn w miejscowosci Laczki Brzeskie
polegajaca na budowie chodnika dla pieszych w km 0+600 do km 1+098,50 strona
lewa.

3. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA:

Przedsigwzigcie nie jest przewidywane do dofinansowania z funduszy Unii
Europejskiej.
Celem inwestycji jest:
— Poprawienie bezpieczenstwa i komfortu ruchu pieszych i zmotoryzowanych
uzytkownikow ruchu drogowego.
— Zmniejszenie negatywnego wptywu drogi na srodowisko.
— Poprawienie estetyki terenu przeznaczonego pod inwestycjg.

Zakres opracowania obejmuje nastepujace zagadnienia:

— wykonanie projektowanego chodnika,

— przebudowg istniejacych zjazdow,

— przebudowe istniejacego odwodnienia — odmulenie i/lub regulacje wysoko$ciowa
rowow otwartych, budowe odcinkéw rowu krytego, studzienek $ciekowych,
potaczeniowych,

— zabezpieczenie lub przebudowe istniejagcych urzadzen obcych - na podstawie
warunkow, ktore wydadza poszczegdlni administratorzy sieci oraz wybranego
przebiegu planowanego chodnika,

— prace wykonczeniowe i porzadkowe.

4. STAN ISTNIEJACY:

Poczatek zakresu budowy chodnika przewidziano na koncu istniejacego chodnika
w km 0+600, natomiast koniec w km 1+098,50 na na poczatku istniejacego chodnika za
rowem .
Dane ogolne;
Istniejgca droga powiatowa Nr 1 183R jest drogg klasy L, zlokalizowang na dzialce nr
ewid. 2469; 2233(row poprzeczny) i 2468/2 w obszarze zabudowanym.
Przedmiotowa droga powiatowa stanowi najwazniejszy uktad komunikacyjny dla
gospodarstw 1 nieruchomosci zlokalizowanych w jej bezposrednim sgsiedztwie w tym
niewielkich obiektow ustugowo — handlowych. Droga powiatowa Nr 1 183R na catym
objetym opracowaniem odcinku posiada przekréj szlakowy. W chwili obecnej nie
przewiduje poruszania si¢ osobom pieszym i niepetnosprawnym w sposéb bezpieczny
ze wzgledu na brak chodnika.
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W sgsiedztwie planowanej inwestycji, po prawej i lewej stronie drogi powiatowej
zlokalizowane sa tereny zabudowy jednorodzinnej i gospodarczej oraz handlowo —
uslugowe;j, tereny rolnicze i taki, nieuzytki pokryte zielenig niska.

Dane techniczne

Droga powiatowa nr 1 183R Laczki Brzeskie — Nagoszyn w miejscowosci Laczki
Brzeskie w km 0+600 do km 1+098,50 strona lewa, posiada nast¢pujgce parametry:

— Klasa drogi: L;

— Kategoria ruchu: KR2;

— Nosnos¢: 80 kN;

— Szerokos¢ jezdni: 2 x 2,50;

— Szerokos$¢ poboczy gruntowych: 0.75 - 1.00 m;

— Nawierzchnia bitumiczna;

— Zjazdy indywidulane;

— Sieci uzbrojenia terenu.

Nawierzchnia jezdni w stanie dostatecznym z licznymi spekaniami i odksztatceniami
nawierzchni. Pobocza ziemne rowy czgsciowo zamulone i nieregularnych skarpach.

Odwodnienie.

Odwodnienie drogi jest powierzchniowe — z jezdni woda odprowadzana jest do rowow
przydroznych i przepustéw pod droga w km 0+665,00; 0+873,40 oraz km 1+012,20.

- km 0+665,00 przepust z rur PCV ér. 50 cm dt. 7,00m bez murkéw czotowych w stanie
og6lnym dobrym.

- km 0+873,40,00 przepust rurowy o ér. 40 cm dt. 7,0m z rur betonowych bez murkow
czotowych w stanie ogolnym dostatecznym.

- km 1+012,20 przepust rurowy z rur zelbetowych $r. 100 cm di. 10m z murkami
czotowymi w Stanie bardzo dobrym.

Zjazdy.

Dostep do posesji odbywa si¢ poprzez zjazdy indywidualne.

Na calej dlugosci analizowanego odcinka po stronie lewej znajduje si¢ 19 zjazdoéw
indywidualnych w lokalizacjach przedstawionych ponize;.

Konstrukcja nawierzchni oraz szerokos$¢ zjazdow jest r6znorodna. Pod czescig zjazdow
wykonane sg przepusty z rur betonowych o $rednicy 40/50 cm.

Urzadzenia obce.

W bezposrednim sasiedztwie lub w pasie drogowym drogi Nr 984 wystepuja obiekty i

urzadzenia infrastruktury technicznej niezwigzane z obstugg drogi tj.: sieci

teletechniczne, energetyczne gazowe i kanalizacja sanitarna.

- km 0+618,30 skrzyzowanie z linig energetyczng i telekomunikacyjng napowietrzng —
nie wymaga zabezpieczenia

- km 0+674,60 skrzyzowanie z wodociggiem — nie wymaga zabezpieczenia (chodnik w
poziomie jezdni, istniejagca rura ochronna wodociggu na catej dlugosci pasa
drogowego)

- km 0+4720,70 skrzyzowanie z linig telekomunikacyjng napowietrzng — nie wymaga
zabezpieczenia

- km 0+759,30 skrzyzowanie z wodociggiem — nie wymaga zabezpieczenia (chodnik w
poziomie jezdni, istniejagca rura ochronna wodociggu na catej dlugosci pasa
drogowego)

- km 0+866,00 skrzyzowanie z linig energetyczng i telekomunikacyjng napowietrzng —
nie wymaga zabezpieczenia
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- km 0+913,50 skrzyzowanie z linig energetyczng i telekomunikacyjng napowietrzng —
nie wymaga zabezpieczenia

- km 0+919,80 skrzyzowanie z wodociggiem — nie wymaga zabezpieczenia (chodnik w
poziomie jezdni, istniejaca rura ochronna wodociggu na catej dlugosci pasa
drogowego)

- km 1+001,60 skrzyzowanie z linig energetyczng i telekomunikacyjng napowietrzng —
nie wymaga zabezpieczenia

- km 1+022,10 skrzyzowanie z wodociagiem — nie wymaga zabezpieczenia (chodnik w
poziomie jezdni, istniejagca rura ochronna wodociggu na calej dlugosci pasa
drogowego)

Zadrzewienie.
Na analizowanym odcinku nie wystgpuja drzewa wymagajace wycinki.
Na przedmiotowym terenie w granicach projektowanych robdt nie wystepuja pomniki

przyrody.

Ruch pieszy.

Na odcinku objetym projektowanym chodnikiem ruch pieszych w chwili obecnej jest
bardzo maly poniewaz z uwagi na natezenie ruchu pojazdow oraz brak chodnikow
poruszanie si¢ pieszo jest bardzo niebezpieczne i wystepuje W zasadzie jedynie w chwili
dojscia do przystanku komunikacji zbiorowej i powrotu z niego.

5. STAN PROJEKTOWANY:

5.1. Sytuacja:

Poczatek zakresu budowy chodnika przewidziano na koncu istniejacego chodnika w km
0+600, natomiast koniec w km 1+098,50 na na poczatku istniejagcego chodnika za
rowem .

Przewidywana chodnik jest do realizacji na dziatkach ewidencyjnych numer:

— 2469: obreb 0065 *Laczki Brzeskie, Gmina Przectaw, Powiat Mielecki,
Wojewddztwo Podkarpackie, jednostka ewidencyjna 181107 _05 — pas drogi
powiatowej nr 1 183R.

— 2233: obreb 0065 *Iaczki Brzeskie, Gmina Przectaw, Powiat Mielecki,
Wojewodztwo Podkarpackie, jednostka ewidencyjna 181107_05 — Wtasno$¢ Skarb
Panstwa, Gospodarowanie — Starosta Powiatu Mieleckiego.

— 2468/2: obr¢gb 0065 taczki Brzeskie, Gmina Przectaw, Powiat Mielecki,
Wojewoddztwo Podkarpackie, jednostka ewidencyjna 181107 05 — pas drogi
powiatowej nr 1 183R.

Projektowane zamierzenie w maksymalnym stopniu pokrywa si¢ z istniejacym uktadem
komunikacyjnym. Nie przewiduje si¢ wykonywania robot poza istniejgcym pasem
drogowym drogi powiatowej. Istniejace zagospodarowanie terenu przyleglego nie
ulegnie zmianie, nie przewiduje si¢ tez zmiany lokalizacji zjazdoéw na posesje 1 drogi
boczne.

Chodnik o szerokosci 2,00 m bedzie na catej dhugosci zlokalizowany przy jezdni.

Na odcinku projektowanego chodnika zlokalizowanych jest 19 zjazdow
indywidulanych. W ramach budowy chodnika zachodzi koniecznos$¢ ich przebudowy
celem dostosowania ich do parametrow wynikajacych z rozporzadzenie Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie oraz
dostosowania do niwelety projektowanego chodnika oraz odwodnienia.
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Na szerokos$ci przejazdu przez chodnik nalezy wykona¢ dodatkowe wzmocnienie

konstrukc;ji.

Szczegbdly dotyczace rozwigzania i szczegdtowy wymiary zostaty przedstawione

na rysunku plan sytuacyjny oraz przekroj szczegotowy — zjazdu.

Przeciecie nawierzchni zjazdu i drogi jest projektowane skosem w stosunkul:l.
Nawierzchnia zjazdow na odcinku od jezdni drogi powiatowej do konca chodnika

wykonana bedzie z kostki.

Nawierzchnia zjazdu pomigdzy projektowanym chodnikiem a granicg pasa
drogowego lub ogrodzenia (bram wjazdowych) zostanie wykonana z kruszywa lub
kostki w zaleznosci od nawierzchni do jakiej zjazd prowadzi. Szeroko$¢ zjazdu ,,L”,
promienie zostaly podane w zestawieniu ponizej lub na poszczego6lnych rysunkach.

= ¥
T = =
> .ﬁ © I
S > S
E > o - e ;
S| | £ 3 gz | 922
. = 29 =S ~ = | N ©
g g |o| 22| 8 o -5 |82%
£ € S 2|8l g¢ = S 8 o E=S
Lp. g g S '8 o 5 é = 5 g ‘E 43 g
% 2 |?1Z|%| = g ~8 |E°%
NS » 22 |Sp<
SIN| ¢ A = N
N s g 3 ¥
@ pa
1 0 654.00 L|X 450 1.1 W K
2 691,00 L|X 5.0 1.1 W K
3 696.00 | L | X 5.0 1:1 W K
4 722.40 L|X 5.0 1.1 W K
5 745.20 L | X 5.0 1:1 P K
6 760.60 | L | X 5.0 1:1 W K
7 779,70 L|X 5.0 1:1 P K
8 784,70 L | X 5.0 1:1 P K
9 817,00 | L | X 4,50 1.1 P K
10 831,70 L|X 450 1:1 W K
11 845,00 L|X 450 1:1 P K
12 885,70 L|X 450 1:1 P K
13 908,60 L|X 5.0 1:1 P K
14 921,90 L|X 450 1:1 P K
15 937,50 L|X 5,00 1:1 P K
16 964,30 L|X 5,00 1:1 P K
17 996,70 L|X 5,00 1:1 W K
18 1 009,00 | L | X 5,00 1:1 W K
19 1 047,50 L|X 5,00 1:1 P K

W celu zapewnienia dogodnych warunkéw do poruszania si¢ pieszych w tym
0sOb niepelnosprawnych w miejscach konca chodnika niweleta chodnika zostanie

,,Sprawdzona” do poziomu pobocza i zakonczony obrzezem betonowym.
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5.2. Uklad wysoko$ciowy:

Uktad wysokosciowy na catej dlugosci odcinka zostanie dostosowany do niwelety
nawierzchni drogi wojewoddzkiej, istniejagcego odwodnienia w tym przepustow pod
droga i przylegtego terenu.

5.3. Parametry i projektowane konstrukcje:

Warunki gruntowe ustalono zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania
geotechnicznych warunkow posadowienia obiektow budowlanych. Na podstawie
dokonanych sondowan i odkrywek gruntu, jego analizy, obserwacji zachowania si¢
nawierzchni oraz odwodnienia w stanie istniejgcym stwierdzono, ze w miejscu
projektowanego chodnika wystepuja proste warunki gruntowe.

Biorgc pod uwage rzedne posadowienia obiektu, jego rozmiary, glebokos¢
wykopow, ktora nie przekroczy 1,2 m a nasypow 3,0 m oraz proste warunki gruntowe
obiekt zaliczono do pierwszej kategorii geotechnicznej. Grupe nosnosci podtoza
okreslono na G4. Granica przemarzania terenu hz: 1,0 m p.p.t. Kategoria ruchu KR2.

Dla w/w parametrow przyjeto nastgpujace konstrukcje:

Chodnik:

— Kaostka betonowa brukowa gr. 6,0 cm — proponowany kolor: szary.

— Podsypka cementowo — piaskowa 1: 4 gr. 4,0 cm.

— Podbudowa zasadnicza gr. 15,0 cm: mieszanka niezwigzana z kruszywem Cooi3
(kruszywo lamane stabilizowane mechanicznie 0/31.5 mm).

— Podbudowa pomocnicza gr. 15,0 cm: z kruszywa naturalnego).

Konstrukcja nawierzchni zjazdéw o nawierzchni z kostki betonowej kolor: czerwony
lub czarny/w ciagu chodnika/:

Kostka betonowa brukowa gr. 8,0 cm — proponowany kolor: czerwony lub czarny.
Podsypka cementowo — piaskowa 1: 4 gr. 3,0 cm.

— Podbudowa zasadnicza gr. 20,0 cm: mieszanka niezwigzana z kruszywem Cooi3
(kruszywo lamane stabilizowane mechanicznie 0/31.5 mm).

Podbudowa pomocnicza gr. 15,0 cm: mieszanka niezwigzana z kruszywem CNR
(kruszywo naturalne stabilizowanego mechanicznie 0/63).

Razem 46 cm.

Konstrukcja poszerzenia jezdni przy krawezniku:

- Warstwa $cieralna gr. 5,0 cm: beton asfaltowy AC 11 S;

- Warstwa wiazaca gr. 6,0 cm: beton asfaltowy AC 16 W;

- Geosiatka z PP o wytrzymatosci 100kN/m szer. 1,50 - 1.70 m;

- Podbudowa zasadnicza warstwa gorna gr. 7,0 cm: beton asfaltowy AC 22 P;

- Podbudowa zasadnicza warstwa dolna gr. 20,0 cm: mieszanka niezwigzana z
kruszywem C 90/3 (kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/63 mm);

- Warstwa ulepszonego podloza gr. 22,0 cm: grunt stabilizowany spoiwem
hydraulicznym o klasie wytrzymatosci C ¢ 40,5 <=2,0 MPa.

RAZEM: 65 cm

Pozostale parametry techniczne:

— Szerokos¢ jezdni 5,50m

— Szerokos$¢ catkowita chodnika przy jezdni: 2,00 m, w tym szeroko$¢ kraweznika
0,20 m, obrzeza 0,08 m, nawierzchni z kostki betonowej 1,72 m.

— Spadek poprzeczny chodnika 2%, jednostronne w kierunku jezdni.
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— Spadek podtuzny: dostosowany do istniejacej niwelety drogi lub terenu.

— Opaska gruntowa szerokosci: 0,3 — 0,5m.

— Spadek poprzeczny opaski chodnika/pobocza zjazdu: 8%.

— Pobocza zjazdéw: z kruszywa tamanego niezwigzanego 0/31,5 mm o cigglym
uziarnieniu, gr. 10 cm.

— Skos na zjazdach indywidualnych: 1:1 m.

— Obrzeze betonowe 8x30cm na tawie z oporem z betonu C12/15;

— Kraweznik betonowy 15x30 cm na tawie z oporem z betonu C12/15;

— Woyniesienie nawierzchni chodnika 1cm powyzej obrzeza;

— Woyniesienie obrzeza ponad teren min. 3cm;

— Woyniesienie kraweznika ponad jezdni¢ 12cm. Na zjazdach obnizone do 4 cm,
na przejsciu dla pieszych do 2 cm;

Szczego6t posadowienia obrzeza na tawie z oporem

— Skarpy rowow otwartych o pochyleniu: 1:1.5;
— Szerokos$¢ dna rowu: 0,40 m;
— Spadek poprzeczny pobocza drogi: 6%;

5.4. Odwodnienie:

Zaprojektowany system odprowadzenia wod opadowych, uwarunkowany jest
niweletg 1 przekrojem drogi, uksztaltowaniem terenu oraz mozliwoscig odprowadzenia
wod opadowych.

Podstawowym urzadzeniem do odprowadzenia wody z jezdni, chodnika sg
wpusty uliczne polaczone z przepustami pod droga lub odcinkami rowow krytych.
Z pozostale] czesci pasa drogowego jest istniejagcy row drogowy ktory zostanie
umocniony elementami betonowymi z odprowadzeniem rowniez do ww. przepustow i
odcinkow rowow krytych. Odprowadzenie wody za pomocg rowoéw otwartych w catoSci
jest niemozliwe. Z uwagi na warunki terenowe otoczenia i podtoza, lokalizacje
chodnika beda zastosowane indywidualne rozwigzania w zakresie projektowania
urzadzen odwadniajacych
Rowy otwarte:

Wstepnie zatozono, Zze na odcinkach chodnika zlokalizowanego przy granicy pasa
drogowego odwodnienie przylegltego terenu bedzie w wigkszoSci realizowane za

pomocag rowoéw otwartych 0 czgdciowo umocnionym dnie elementami
prefabrykowanymi ($ciekiem drogowym ,.korytkowym” wg. zatacznika graficznego).

Rowy kryte z elementami towarzyszacymi:
Na krotkich odcinkach zaprojektowano rowy kryte o $r. 40 cm:
— 0d km 0+600.00 do km 0+765.50 strona lewa — réw kryty o $rednicy 40 cm;
— od km 1+094.00 do 1+098.50 strona lewa — row kryty o $rednicy 40 cm;
Rowy kryte zostang wykonane z rur PVC_U o $rednicy 40cm. System rur i ksztaltek
winien by¢ wyposazony w gumowa uszczelke zintegrowang w kielichu z pierscieniem,
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olejoodporng montowang przez producenta. Sztywno$¢ rur i ksztaltek min. SN8 (8
kN/m2). Zastosowane rury, ksztatltki musza by¢ ze sa kompatybilne — stanowi¢ jeden
system 1 by¢ wytwarzane przez jednego producenta.

Rury nalezy posadowi¢ bezposrednio na podsypce po wyprofilowaniu dna wykopu.
Dopuszcza si¢ inny material na rowy kryte, spetniajacy warunki sztywnos$ci 1
szczelnoscei jak dla rur PVC_U, 0 SN8 kN/m?

Wioty i wyloty rowoéw krytych zostang zakonczone rurg zelbetowg z kotnierzem jak w
km 1+094,00 lub wiaczone do projektowanych studni rewizyjnych i potgczeniowych:

- km 0+602,00; studnia zelbetowa potgczeniowa $r. 50 z wpustem ulicznym D400

- km 0+625,00; studnia zelbetowa potaczeniowa $r. 50 z wpustem ulicznym D400

- km 0+665,00; studnia zelbetowa rewizyjna $r. 100 cm z wpustem ulicznym D400

- km 0+701,00; studnia zelbetowa potgczeniowa $r. 50 z wpustem ulicznym D400

- km 0+727,00; studnia zelbetowa potaczeniowa $r. 50 z wpustem ulicznym D400

- km 0+765,50; studnia zelbetowa potgczeniowa sr. 50 z wpustem ulicznym D400

Ponadto zostaty zaplanowane dwa wpusty uliczne:

- km 0+873,40 wpust uliczny D400 na studni rewizyjnej zelbetowe;j $r. 100,

- km 1+012,20 wpust uliczny D400 na studzience $ciekowej wiaczonej bezposrednio do
przepustu pod droga.

Przepusty pod zjazdami i chodnikiem:

W ramach inwestycji w celu zapewnienia ciaglosci 1 funkcjonalno$ci systemu
odwodnienia zarowno jezdni, chodnika jak i pozostalej cze$ci pasa drogowego na
niektorych odcinkach poza chodnikiem zaplanowano roéw otwarty umocniony
elementami betonowymi w km:

km 0+602 — 0+651,00

km 0+657 — 0+688,00

km 0+701 — 0+720,00

km 0+727 — 0+988,50

km 1+012,50 — 1+094,00

Ww. odcinki rowow otwartych zostang wiaczone do studni potaczeniowych 1 poprzez
przykanaliki o $r. 30 cm do ww. studni rewizyjnych i potaczeniowych zlokalizowanych
W poszerzeniu jezdni.

W celu zachowania ciggltosci odwodnienia w rowach otwartych pod zjazdami
zaplanowano przepusty z rur PCV o ér. 30 cm w nastepujacej lokalizacji:

— km 0+745,20 /zjazd indywidualny/ przepust $r. 30 cm, L= 5,0 m;

— km 0+779,70 /zjazd indywidualny/ przepust $r. 30 cm, L= 5,0 m;

— km 0+794,70 /zjazd indywidualny/ przepust $r. 30 cm, L= 5,0 m;

— km 0+817.70 /zjazd indywidualny/ przepust §r. 30 cm, L= 5,0 m;

— km 0+845,00 /zjazd indywidualny/ przepust $r. 30 cm, L=5,0 m;

— km 0+885,70 /zjazd indywidualny/ przepust sr. 30 cm, L=5,0 m.

— km 0+908,60 /zjazd indywidualny/ przepust $r. 30 cm, L=5,0 m.

— km 0+921,90 /zjazd indywidualny/ przepust $r. 30 cm, L=5,0 m.

— km 0+937,50 /zjazd indywidualny/ przepust $r. 30 cm, L= 5,0 m.

— km 0+964,30 /zjazd indywidualny/ przepust $r. 30 cm, L= 5,0 m.

— km 1+047,50 /zjazd indywidualny/ przepust $r. 30 cm, L= 5,0 m.

Przepusty pod zjazdami zaprojektowano o $rednicy @/30 cm z rur karbowanych PVC o
SN10 (10kN/m2) posadowionych na fundamencie podatnym — tawie z kruszywa. Wloty
1 wyloty przepustéw zostang wiaczone do umocnienia rowu otwartego.
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Skarpy rowow 1 pozostate powierzchnie po wyplantowaniu zostang wytozone humusem
1 obsiane trawa.

Na zaprojektowane rozwigzania w zakresie odwodnienia zostato dokonane stosowne
»Zgtoszenie wodnoprawne”.

5.5. Oznakowanie:

W zwigzku z budowa chodnika nie przewiduje si¢ zmian w istniejgcej oznakowaniu i
organizacji ruchu.

5.6. Wycinka drzew:

Realizacja przedsigwzigcia nie bedzie wymagata wycinki drzew i krzewow.

W trakcie przeprowadzonych wizji terenowych nie zidentyfikowano w bezposrednim
sasiedztwie siedlisk podlegajacych ochronie na podstawie rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w sprawie siedlisk przyrodniczych oraz
gatunkow bedacych przedmiotem zainteresowania Wspdlnoty, a takze kryteriow
wyboru obszaréw kwalifikujacych si¢ do uznania lub wyznaczenia, jako obszary Natura
2000, roslin wymienionych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 5 stycznia
2012 r. w sprawie ochrony gatunkowej roslin ani gatunkdéw grzybdéw wymienionych w
rozporzadzeniu z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkow dziko wystepujacych
grzybow objetych ochrona.

Na przedmiotowym terenie w granicach projektowanych robdt nie wystepuja rowniez
pomniki przyrody.

5.7. Sieci uzbrojenia terenu:

Planowana inwestycja nie wymaga przebudowy Ilub zabezpieczenia sieci
wodociggowej, kanalizacji sanitarnej 1 gazociggu. Roboty w poblizu w/w urzadzen
nalezy wykonywac¢ pod nadzorem pracownikow wlasciwego zarzadcy sieci.

6. TERENY OCHRONY KONSERWATORSKIEJ:

Teren, na ktérym przebiega odcinek drogi przewidziany do przebudowy w zwigzku z
budowa chodnika nie podlega ochronie konserwatorskiej. Na terenie objetym zakresem
robot nie wystepuja obiekty wpisane do rejestru zabytkOw ani objete opieka
konserwatorska.

7. ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO:

Projektowane zamierzenie w maksymalnym stopniu pokrywa si¢ z istniejagcym uktadem
komunikacyjnym. Nie przewiduje si¢ wykonywania robdt poza istniejagcym pasem
drogowym drogi powiatowej. Istniejagce zagospodarowanie terenu przyleglego nie
ulegnie zmianie, nie przewiduje si¢ tez zmiany lokalizacji zjazdéw na posesje i drogi
boczne.

Zgodnie z trescig § 3 ust.1 pkt.56 rozporzadzenia Rady Ministrow z 9 listopada 2010 .
w sprawie przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko (Dz.U.2010
Nr 213 poz. 1397 — z pdZzniejszymi zmianami) projektowana inwestycja nie zalicza si¢
do przedsigwzig¢ potencjalnie mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko.

Mozna stwierdzi¢, ze budowa chodnika nie wptynie ujemnie na Srodowisko, a raczej
odwrotnie bedzie miata pozytywne skutki dla otaczajacego Srodowiska. Pozytywne
efekty dotycza glownie poprawy bezpieczenstwa i komfortu ruchu pieszych i pojazdow.
Rozwigzania projektowe nie wplyna na pogorszenie stanu wod powierzchniowych
I podziemnych. Roboty wykonywane be¢dg na terenie znajdujagcym si¢ poza obszarem
parkdéw narodowych, rezerwatow przyrody, parkéw krajobrazowych oraz innych otulin.
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Planowane do wykonania roboty nie kolidujg z siecig obszarow chronionych NATURA
2000.

8. ARCHEOLOGIA:
Nie dotyczy.

9. WYBURZENIA, WYSIEDLENIA:
Nie dotyczy.

10. DOSTOSOWANIE OBIEKTU DO KORZYSTANIA PRZEZ OSOBY
NIEPEY NOSPRAWNE:

Obiekt bedzie dostosowany do potrzeb o0sdb niepelnosprawnych poprzez obnizenie
kraweznika lub obrzeza w miejscach styku z istniejagcymi elementami drogi nr 1 183R
(np. poboczy, zjazdow, skrzyzowan).

11. INFORMACJA O OBSZARZE ODDZIALYWANIA OBIEKTU:

Obszar oddzialtywania projektowanego obiektu obejmuje dziatki stanowigce pas drogi

powiatowej.

Ze wzgledu na charakter projektowane obiekty nie bedg oddziatywaty na obiekty

sasiednie.

Realizacja inwestycji nie zmienia sposobu dostepu do dzialek sgsiednich oraz nie

ogranicza ich zabudowy. Obiekt jest dostosowany do potrzeb 0sob niepelnosprawnych.

Dostosowanie do krajobrazu zostanie zrealizowane przez dobor materialow.

Na etapie eksploatacji inwestycji nie przewiduje si¢ wystgpowania negatywnych

oddzialywan na tereny sasiadujgce, a tym samym nie przewiduje si¢ pogorszenia

standardu zycia ludzi mieszkajacych w najblizszym sasiedztwie. Planowane

przedsiewzigcie znajduje si¢ poza obszarami objetymi ochrong przyrody 1 §rodowiska

naturalnego. Przebudowa drogi nie spowoduje zmiany emisji zanieczyszczen

gazowych, a ich funkcjonowanie nie wigze si¢ z wytwarzaniem odpadow.

Poprawa stanu nawierzchni, parametréw geometrycznych zwigkszy bezpieczenstwo

uczestnikoOw ruchu drogowego oraz poprawi warunki ruchu pojazdéw.

Inwestycja nie powoduje:

— zagrozenia bezpieczenstwa ludzi lub mienia;

— pogorszenia stanu srodowiska lub stanu zachowania zabytkow;

— pogorszenia warunkow zdrowotno - sanitarnych;

— wprowadzenia, utrwalenia badz zwigkszenia ograniczen lub ucigzliwosci dla terenow
sgsiednich (w tym zanieczyszczenia powietrza, wody i gleby);

— ograniczen w dostepie do drogi publiczne;.

12. FORMA | FUNKCJA OBIEKTU ORAZ DOSTOSOWANIE
DO KRAJOBRAZU I OTACZAJACEJ ZABUDOWY:

Dostosowanie do krajobrazu zostanie zrealizowane przez odpowiedni dobor
materiatow. Skarpy rowow, nasypow zostang obsiane mieszankami traw.

Wptyw na ksztatt krajobrazu przedmiotowej inwestycji nalezy oceni¢, jako pozytywny
— zwigkszy estetyke drogi i przylegtego terenu.

13. DANE TECHNOLOGICZNE, WSPOLZALEZNOSCI URZADZEN
| WYPOSAZENIA:

Na tym etapie - nie dotyczy.
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14. CHARAKTERYSTYKA ENERGETYCZNA OBIEKTU:
Nie dotyczy.

15. WARUNKI OCHRONY PRZECIWPOZAROWEJ:

Przyjete rozwigzania nie ograniczaja mozliwosci przejazdu dla wszystkich pojazdow
dopuszczonych do ruchu w tym pojazdow pozarniczych.

16. DANE OKRSLAJACE WPEYW EKSLOATACJI GORNICZEJ NA DZIALKE
LUB TEREN ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO, ZNAJDUJACEGO SIE W
GRANICACH TERENU GORNICZEGO:

Nie dotyczy.

17. INNE KONIECZNE DANE WYNIKAJACE ZE SPECYFIKI, CHARAKTERU
| STOPNIA OBIEKTU BUDOWLANEGO LUB ROBOT BUDOWLANYCH:

Wszystkie roboty winny by¢ prowadzone zgodnie z przepisami techniczno -
budowlanymi, obowigzujagcymi normami oraz zasadami wiedzy technicznej i
przepisami BHP, pod nadzorem osoby do tego uprawnionej.

Roboty drogowe w pasie drogowym nalezy prowadzi¢ w oparciu o zatwierdzong
tymczasowa organizacj¢ ruchu.

Przed przystapieniem do robot odtworzyé w terenie przebieg istniejacego uzbrojenia
podziemnego poprzez wykonanie odkrywek w celu ustalenia rzeczywistych glebokosci
istniejacego uzbrojenia i doboru ewentualnego sposobu zabezpieczenia na okres robot.
Wszystkie wymiary nalezy sprawdzi¢ na budowie. Rysunki i czg$¢ opisowa sa
dokumentami wzajemnie si¢ uzupelniajacymi. Wszystkie elementy ujete w opisie, a
nieujete na rysunkach lub ujete na rysunkach, a nieujete w opisie winne by¢ traktowane
tak, jakby byly ujete w obu. Przed rozpoczeciem robdt budowlanych nalezy wytyczyé
obiekt w terenie 1 sprawdzi¢ zgodnos¢ projektu.

W przypadku pojawienia si¢ urzadzen obcych, sieci uzbrojenia, ktérych nie naniesiono
na mapie, inny przebieg istniejacych urzadzen sposob zabezpieczenia lub przebudowy
nalezy uzgodni¢ z wlasciwym zarzadcg lub administratorem.

W razie stwierdzenia rozbiezno$ci mig¢dzy wynikami pomiarow w trakcie budowy
austaleniami projektu, fakt ten nalezy odnotowa¢ w dzienniku budowy,
udokumentowac szkicami oraz natychmiast powiadomi¢ inwestora i projektanta.
Dopuszcza si¢ nieistotne odstgpstwa od projektu w zakresie zmiany wymiarow,
parametréw o ile nie naruszajg warunkow technicznych 1 innych przepisow. Musza one
zosta¢ potwierdzone przez projektanta.

Przebieg sytuacyjno - wysoko$Sciowy nalezy wyznaczaé w/g miar i rzednych
wysokosciowych podanych w czg$ci rysunkowe;.

Roboty ziemne nalezy wykonywa¢ z gruntow niewysadzinowych o grupie nosnosci
podtoza G1.

Nalezy chroni¢ istniejgce punkty geodezyjne - w wypadku kolizji lub uszkodzenia
nalezy dokona¢ geodezyjnego przeniesienia na koszt wykonawcy.

Wszelkie roboty drogowe w rejonie lokalizacji istniejacych sieci podziemnych nalezy
wykonywac¢ pod nadzorem administratoréw sieci.

Wszystkie roboty drogowe nalezy wykonywaé zgodnie ze szczegdlowymi
specyfikacjami technicznymi wykonania i odbioru robot budowlanych. Wszystkie
zastosowane materialty do budowy musza posiada¢ deklaracje 1 aprobaty techniczne,
by¢ oznakowane znakiem ,,B” lub ,,CE”.

Po zakonczeniu robot nalezy wykona¢ inwentaryzacje powykonawczg.
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