
D-10.00.01 WIATA PRZYSTANKOWA 

1.WSTĘP 

1.1. Przedmiot STWIORB 

Przedmiotem niniejszej STWiORB są wymagania dotyczące zakupu i montażu wiaty przystankowej przy zlecaniu i 

realizacji robót wymienionych w ramach zadania pn: 

ROZBUDOWA ZATOKI AUTOBUSOWEJ PRZY DRODZE GMINNEJ - UL STASZICA W MIELCU NA DWA 

STANOWISKA POSTOJOWE W GRANICACH ISTNIEJĄCEGO PASA DROGOWEGO 

1.2. Zakres stosowania SST 

Specyfikacja Techniczna Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych jest stosowana jako Dokument Przetargowy i Kontraktowy 

przy zlecaniu i realizacji Robót wymienionych w punkcie 1.1. 

1.3 Zakres robót objętych STWiORB 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych zakupem i montażem wiaty 

przystankowej 

Wiata przystankowa stosowana jest jako osłona podróżnych oczekujących na transport przy zatokach autobusowych. 

1.5 Nazwy i kody 

45213315-4 Roboty budowlane w zakresie wiat na przystankach autobusowych 

1.6 Określenia podstawowe 

1.6.1.Wiata przystankowa - konstrukcja zaprojektowana jako osłona dla pasażerów przebywających na przystankach 

autobusowych, tramwajowych czy peronach kolejowych. Wiaty przystankowe zalicza się do zbioru obiektów małej architektury 

miejskiej, czyli do tak zwanych mebli miejskich. 

1.6.2. Remont wiaty przystankowej 

Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami. 1.7 Ogólne wymagania 
dotyczące robót 

Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość ich wykonania, bezpieczeństwo wszelkich czynności na terenie budowy. 

 

2.MATERIAŁY 

2.1.Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne" pkt 

2. 

Obecnie najpowszechniej występują wiaty przystankowe wykonane ze stali (standardem stało się stosowanie stali ocynkowanej, 

zabezpieczonej przed korozją) i szkła (tu obowiązującym standardem jest szkło hartowane o grubości 8mm), o dachu krytym 

tworzywem sztucznym (z reguły przyciemnionym poliwęglanem komorowym). Konstrukcje starsze często wykonywano w 

całości z blachy lub tworzyw sztucznych. Z racji niskich walorów estetycznych i stosunkowo wysokiego wieku zainstalowanych 

wiat tego typu stopniowo znikają one z ulic. Nowym, dopiero pojawiającym się w konstrukcjach wiat przystankowych 

materiałem jest aluminium. Jest to materiał zapewniający wyższą niż stal jakość, efektowny wygląd, dokładne krycie warstwą 
lakieru, wysoką odporność na warunki zewnętrzne przy stosunkowo niewielkim ciężarze. W chwili obecnej wiaty aluminiowe 

są spotykane rzadko. Najczęściej nabywane są przez ośrodki miejskie wykorzystujące meble miejskie do kształtowania 

wizerunku miasta i traktowane są prestiżowo. Zjawisko to jest pochodną wyższej ceny aluminium w stosunku do stali. 

Konstrukcje wiat przystankowych najczęściej nie są zamknięte, czyli nie posiadają czterech ścian (zazwyczaj posiadają trzy 

ściany, ale mogą również występować wersje bez ścian, z jedną, lub dwoma ścianami). Ściany nie spełniają wymogów izolacji 

termicznej, a ich zadanie sprowadza się do osłony podróżnych przed opadami atmosferycznymi i podmuchami wiatru. Obecnie 

najpowszechniej spotyka się wiaty przystankowe składające się ze ścianki tylnej i dwóch ścianek bocznych. Ścianki boczne 

mogą byś pełne (o szerokości zbliżonej do bocznego wymiaru dachu, patrząc z boku widać asymetrię różnic szerokości dachu i 

szerokości ścianki), trójdzielne (ścianka jest podzielna na trzy części). Wiaty przystankowe wymagają posadowienia. Część 
producentów ustawia wiaty bezpośrednio na nawierzchni chodnika, co może okazać się rozwiązaniem niewystarczającym przy 

niekorzystnych warunkach atmosferycznych (szczególnie przy pojawiających się coraz częściej gwałtownych wichurach). 



Bezpiecznie i zgodnie z obowiązującymi normami posadowienia wiat wymaga zastosowania betonowych fundamentów 

punktowych, stop fundamentowych. Elementy kotwiące powinny zostać zagłębione w ziemi na głębokość przemarzania. 

Stabilność wiaty powinna zostać potwierdzona obliczeniami statycznymi. Na wyposażenie wiaty składa się: 

Ławka-najczęściej wykonana z drewna iglastego, liściastego, stali, laminatu białego, lub kolorowego 

2.2. Wiata przystankowa-wymagania 

Wiata przystankowa będzie zamontowana zgodnie z rozporządzeniem Rozporządzenie Ministra Infrastruktury i 

Budownictwa z dnia 29 stycznia 2016 /Dz.U. nr 0 poz.124/, w sprawie ogłoszenia jednolitego tekstu rozporządzenia MTiGM w 

sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie, wiata będzie zamontowana w 

odległości co najmniej 1,5m od krawędzi zatoki autobusowej. Skrajnia pionowa wynosić będzie min. 2,5m. 

2.2.1.Aprobata techniczna 

Warunkiem dopuszczenia do stosowania w budownictwie drogowym jest okazanie certyfikatu na znak bezpieczeństwa, 

deklaracji zgodności lub certyfikatu zgodności z PN lub aprobatą techniczną. 

2.2.2.Wymagania wg dokumentacji technicznej 

-wiata o wymiarach min. 1,5x4,0 m -materiał ścian-

szkło hartowane grubość min.6mm -dach z 

przyciemnionego poliwęglanu komorowego -

konstrukcja aluminiowa malowana proszkowo -

wyposażenie: ławka, kosz 

2.2.3. Kształt, kolorystyka, forma architektoniczna wiaty przystankowej podlega przed wybudowaniem zatwierdzeniu przez 

Zamawiającego. 

 

3.SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne" pkt 3. 

3.2. Sprzęt do wykonania 

Żuraw, środek transportowy, samochód skrzyniowy do 5 t. 

4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne" pkt4. 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne" pkt5. Szczegóły 

zasad wykonania wg - producenta wiat, zgodnie z zasadami wiedzy technicznej. 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne" pkt6. 

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 

Przed przystąpieniem do robót, Wykonawca powinien sprawdzić, czy producent wiat posiada atest wyrobu wg pkt 

2.2.1 niniejszej SST. 



6.3. Badania w czasie robót 

Sprawdzeniu podlegają wszystkie elementy konstrukcyjne wiaty. Nie dopuszcza się do stosowania elementów noszących ślady 

uszkodzeń mechanicznych, korozji, lub odkształceń. 

6.4. Sprawdzenie cech geometrycznych 

Sprawdzeniu podlega stabilność posadowienia oraz wymiary w pionie i poziomie. 

7.OBMIAR 

7.1.Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne" pkt 7. 

7.2 Jednostka obmiarowa 

Jednostką obmiarową jest sztuka posadowionej wiaty. 

8. ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Ogólne zasady odbioru robót 

Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne" pkt 8. 

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją powykonawczą,. 

 


