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LEGENDA:

- Projektowana nawierzchnia ciagu pieszo-rowerowego

- Projektowana oś drogi 
- Projektowana krawędź drogi

- Projektowana krawędź pobocza 

- Projektowana nawierzchnia bitumiczna

- Projektowana nawierzchnia chodnika

- Projektowany krawężnik wysoki betonowy 
- Projektowany krawężnik niski betonowy 

- Projektowane obrzeże betonowe

- Projektowana krawędź zjazdu

- Projektowana nawierzchnia z kruszywa

- Projektowany ściek z 2 rzędów kostki

- Projektowany ściek typu trójkątnego

- Projektowana bariera drogowa

- Projektowana poręcz

- Projektowany zieleniec / wyrównanie terenu 

- Projektowany ściek z 4 rzędów kostki

- Projektowana nawierzchnia płyt przejazdowych

- Projektowana nawierzchnia dojścia do peronu kolejowego

- Projektowane korytko ściekowe muldowe

- Projektowany drenaż
- Projektowane odwodnienie liniowe
- Projektowane ogrodzenie 
- Projektowana brama
- Projektowane przejście dla pieszych
- Projektowany wpust

P - Projektowany rów kryty/przepust: 
  BN-budowa nowego, R-rozbiórka

- Projektowana nawierzchnia stanowiska postojowego

- Projektowana nawierzchnia zatoki autobusowej
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NAZWA ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO: LOT:
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Padew”

„Prace na liniach kolejowych nr 25,74,78 na odcinku Stalowa Wola - Tarnobrzeg/ Sandomierz - Ocice/ 
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SPECJALNOŚĆ I NR UPRAWNIEŃ

KUP/0124/POOD/08
Drogowa

KUP/0126/POOD/06
Drogowa

KUP/0170/PBD/17
Inżynieryjna drogowa

MAP/0260/POOD/09
Drogowa

KUP/0127/POOD/08 
Drogowa

KUP/0172/PBD/17      
Drogowa 

PDK/0064/PWOD/18
Drogowa 

PDK/0227/POOD/10               

Drogowa 

MAP/0321/PWBD/21
Drogowa

KUP/5/POOK/03
Konstrukcyjno - Budowlana

MAP/0285/POOD/12
Drogowa

PODPIS

Plan sytuacyjny -

LK 25 stacja Padew

- NR 933 CHMIELÓW – MACHÓW na odcinku od km 0,000 (istn. km 0,000)do km 0,900 (istn. km 0,900)

1,022)

- NR 79 PADEW – WOLA BARANOWSKA na odcinku od km 0,00 (istn. km 0,00) do km 1,022 (istn. km 

1,319)

- NR 71 OCICE – RZESZÓW GŁÓWNY  na odcinku od km 0,00 (istn. km 0,00)do km 1,319 (istn. km 

(istn.km 88,008)

- NR 70 WŁOSZCZOWICE - CHMIELÓW na odcinku od km 85,364( istn. km 85,364) do km 88,008 

km 276,335)  

- NR 25 ŁÓDŹ KALISKA – DĘBICA na odcinku od km  249,748 (istn. km 249,745)  do 276,335 km (istn. 

TECHNICZNEJ WZDŁUŻ LINII KOLEJOWYCH

WRAZ Z BUDOWĄ, PRZEBUDOWĄ, ROZBUDOWĄ I ROZBIÓRKĄ INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ I 

km 275,300)

- NR 25 ŁÓDŹ KALISKA – DĘBICA na odcinku od km 249,750 (istn. km 249,748) do 275,294 km  (istn. 

ROZBUDOWA I PRZEBUDOWA LINII KOLEJOWEJ :

T12.1 BUDOWA I ROZBUDOWA DRÓG I PRZEJAZDÓW PRZY LK25 - CZĘŚĆ OPISOWA ORAZ CZĘŚĆ RYSUNKOWA 1/2

TOM 12 UKŁAD DROGOWY

2.28B


