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OPIS TECHNICZNY
1. Podstawa opracowania:

a) Umowa z Powiatowym Zarzadem Drog w Mielcu;

b) Aktualny podktad mapowy, mapa do celéw projektowych w skali 1 : 1 000;

¢) Rozporzadzenie Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 20 grudnia 2021 r. w
sprawie szczegotowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacii
technicznych wykonania i odbioru rob6t budowlanych oraz programu funkcjonalno-
uzytkowego (Dz.U. 2021 poz. 2454);

d) Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 wrze$nia 2020 r. w sprawie
szczegbtowego zakresu i formy projektu budowlanego (t. j. Dz.U. 2022 poz. 1679 z
pozniejszymi zmianami);

e) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie
przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych (Dz.U. 2022
poz. 1518);

f)  Wytyczne WR-D Ministerstwa Infrastruktury;

g) Ustawa z dnia 21.03.1985 r. o drogach publicznych (t. j Dz.U. 2024 poz. 320 z
pozniejszymi zmianami);

h) Inne Ustawy, Normy i Normatywy zwigzane z projektowang inwestycja.

i) Wizja w terenie.

2. Cel, lokalizacja i zakres opracowania:

Celem opracowania jest sporzadzenie projektu na przebudowe odcinka drogi
powiatowej nr 1134R relacji Padew - Babule w km 0+000 do km 0+590,30 w zakresie:

- wykonanie konstrukcji jezdni o szer. 6,0m o nawierzchni z betonu asfaltowego
wraz z $ciekiem o szer. 20 cm,

- wykonanie przebudowy chodnika (0 docelowej szer. 2,0 m) o nawierzchni z
kostki brukowej bezfazowej po prawej stronie drogi w km 0+000 — 0+547,70
oraz po lewej stronie drogi w km 0+000 — 0+163,4, budowa chodnika po prawe;
stronie drogi od km 0+547,70 — 0+590,30;

- budowa opaski z kostki brukowej po lewej stronie drogi w km 0+163,4 -
0+590,30 ,

- wykonanie zjazdéw zwyktych o nawierzchni z kostki brukowej do posesji wzdtuz
odcinka drogi,

- wykonanie wpustdw deszczowych @500mm w krawezniku wraz z
przykanalikami z rur PP@200mm do studni betonowych @1200mm, a
nastepnie do studni chtonnej S16 @2000mm betonowej,

- wykonanie przykrycia istniejacych rowéw z rur PP@400mm.

3. Stanistniejacy:

Istniejaca droga (na dziatkach potozonych w wojewddztwie: podkarpackie; powiat:
mielecki; Jednostka ewidencyjna: 181106_2. PADEW NARODOWA; Obreb: 0052 PADEW
NARODOWA; o nr ew.: 1833/1) obstuguje ruch lokalny stanowigc dojazd do lasu, gruntow
rolnych, zabudowy zagrodowej, budynkdw uzytecznosci publiczne;.

Przedmiotowy odcinek drogi powiatowej Nr 1 134R relacji Padew-Babule w km 0+000 +
0+590,30 w m. Padew Narodowa zlokalizowany jest na terenie gminy Padew Narodowa .

Poczatek projektowanego odcinka w/w drogi znajduje sie na skrzyzowaniu z drogq
wojewddzka nr 985, a konczy sie w km 0+590,30. Koniec opracowania przebudowy drogi zostat
dowigzany do opracowania odrebnego w km 0+590,30 (opracowanie odrebne dotyczy
przebudowy przejazdu kolejowego LK25).
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Szerokos¢ istniejgcej jezdni wynosi ok. 4,7m — 5,0m, ktéra posiada nawierzchnie
bitumiczng z licznymi deformacjami i $ladami remontéw czastkowych. Na odcinku przebudowy
drogi powiatowej jezdnia posiada przekrdj uliczny i pot uliczny z rowami przydroznymi, woda
opadowa jest odprowadzana w kierunku istniejacych przepustow drogowych i lokalnych ciekdéw
badz rowdw melioracyjnych.

Z punktu widzenia Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw
posadowienia obiektéw budowlanych (Dz.U. 2012 poz. 463) podioze gruntowe dla
projektowanej inwestycji zaliczono do prostych warunkéw gruntowych. Z uwagi na typ inwestycji
I panujgce tu warunki gruntowo-wodne projektowang inwestycje zaliczona sie do | kategorii
geotechnicznej zgodnie z przedmiotowym rozporzadzeniem.

Lokalizacja inwestycji zgodnie z Rys. nr 1 ,Plan Orientacyjny”.

Odwodnienie korpusu drogowego powierzchniowe poprzez odpowiednie spadki
podtuzne i poprzeczne do proj. wpustdw deszczowych a nastepnie za pomocg proj. rowu
krytego do istniejgcego rowu przydroznego.

Calo$é zadania miesci sie w granicach dziatek stanowiacych pas drogowy
(istniejaca droga), ktoére sa wiasnoscia Inwestora (dziatki o nr ewid. 1833/1).

Konfiguracja terenu: teren réwniny.

4. Wytyczne do przebudowy w zakresie niewymagajacym zmiany granic pasa drogowego.

Przyjete rozwigzania techniczne spetniajg wymogi okreslone w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury w sprawie warunkéw techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych z dnia
24.06.2022 r. (Dz. U. 2 2022 r. poz. 1518) oraz z powigzanymi do niego rekomendacjami WR-D.

41. Dane techniczne:

Ulica klasy L - lokalna
Kategoria ruchu - KR 3
Obcigzenie nawierzchni - 115 kN/o$
Predkos¢ projektowa - Vp =40 km/h
Przekroj drogi - dwukierunkowy 1/2
Szerokos¢ pasa ruchu na jezdni z dwoma pasami ruchu

- 3,00m
Szeroko$¢ chodnika - 2,00m
Pochylenie poprzeczne jezdni - 2%
Pochylenie poprzeczne chodnika - 2%

4.2.  Plan sytuacyjny:

Szerokosé jezdni przebudowanej drogi — o przekroju drogi jednojezdniowym
dwukierunkowym 1/2 to 6,00 m o nawierzchni bitumicznej — zgodnie z zataczonymi Przekrojami
Typowym. W km 0+000 — 0+163,4 zostanie wykonany chodnik obustronny o szer. 2,0m o
nawierzchni z kostki brukowej wraz ze zjazdami do posesji. Na pozostatym odcinku zostanie
wykonany chodnik po prawej stronie drogi o szer. 2,0m wraz ze zjazdami. Po lewej stronie
zostanie wykonana opaska sktadajgca sie z kraweznika betonowego 15x30 cm, nawierzchni o
szer. 30 cm z kostki brukowej oraz obrzeza betonowego 8x30 cm wraz ze zjazdami do posesji.

Przebudowywany odcinek drogi sktada sie z odcinkoéw prostych jak i tukéw poziomych
zgodnie ze stanem istniejgcym.

Uzbrojenie zlokalizowane w pasie drogowym — prace ziemne w migjscach zblizen z
sieciami uzbrojenia terenu nalezy wykonywac recznie pod nadzorem pracownika dysponenta
sieci. Catos¢ prac nalezy skoordynowa¢ z robotami drogowymi. Realizacja inwestycji ze
wzgledu na brak gtebokich wykopow (maksymalna gtebokos¢ wykopow to 0,80 m) oraz
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posadowienia istniejgcych sieci uzbrojenia podziemnego na gtebokosSciach zgodnych z
warunkami technicznymi nie wymaga prac zabezpieczajgcych sieci, w tym montazu rur
ostonowych.

4.3.  Profil podtuzny:

Niwelete jezdni wpisano w istniejacg konfiguracje terenu i dopasowano do istniejacego
zagospodarowania terenu.

Przy wykonywaniu warstwy wyréwnawczej z bitumu nalezy zwrocic uwage na
zniwelowanie lokalnych zanizen profilu drogi.

UWAGA:

Projektowana niweleta bedzie wyniesiona w stosunku do stanu pierwotnego o okoto
7cm. Pochylenie podtuzne jezdni wynosi od 0,3% do 1,82%.

4.4.  Przekroj konstrukcyjny:

Jezdnia :

— 4.cm -warstwa Scieralna z AC11S

— 5cm - warstwa wigzaca z AC16W

— 7 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z AC22W

— 20 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z
kruszywem Coo/3 0/31,5mm,

— 22 cm - warstwa mrozoochronna z gruntu stab. Cementem C1,5/2,0<4,0
MPa (min. 1,5MPa)

— 25 c¢cm - warstwa ulepszonego podoza z gruntu stab. Cementem
C0,4/0,5<2,0 MPa (min. 0,4MPa)

— wyprofilowane i zaggszczone podtoze po wykorytowaniu

Sciek :

— 2cm - warstwa $cieralna z asfaltu twardolanego

— 5cm - warstwa wigzaca z AC16W

— 7 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z AC22W

— 20 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z
kruszywem Coo/3 0/31,5mm,

— 28 cm — warstwa mrozoochronna z gruntu niewysadzinowego petnigca
funkcje warstwy odsaczajacej o wsp. filtracji k=8 m/dobe,

— 25 c¢cm - warstwa ulepszonego podoza z gruntu stab. Cementem
C0,4/0,5<2,0 MPa (min. 0,4MPa)

— wyprofilowane i zaggszczone podtoze po wykorytowaniu

Chodnik :
— 8.cm - warstwa nawierzchni z bet. kostki brukowe;,
— 3cm - podsypka cementowo — piaskowe;j,
— 15 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z
kruszywem Cgor3 0/31,5mm,

— 10 cm - warstwa ulepszonego podfoza z gruntu stab. cementem
C1,520<4,0 MPa (min. 1,5MPa)

Zjazdy:
— 8.cm - warstwa nawierzchni z bet. kostki brukowe;,
— 3.cm - podsypka cementowo — piaskowej,
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— 15 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z
kruszywem Coo/3 0/31,5mm,

— 20 cm - warstwa ulepszonego podfoza z gruntu stab. cementem
Ci1,520<4,0 MPa (min. 1,5MPa)

Na odcinku przebudowywanej drogi zaktada sie wykonanie nowej konstrukcji jezdni na
catej szeroko$ci jezdni. Z obu stron jezdnia zostanie odgrodzona kraweznikiem betonowym
15x30cm na fawie betonowej. Przyjeto konstrukcje drogi zgodnie z Katalogiem Typowych
Konstrukcji Podatnych i Potsztywnych dla KR3 i G4.

Przekrdj nawierzchni jezdni dwupasowej o spadku dwustronnym o wartosci 2%.
Spadek chodnika do jezdni o wartosci 2%. Wzdtuz chodnika zaktada si¢ ciek o szerokosci 20
cm o nawierzchni z betonu asfaltowego. Sciek wzgledem krawedzi jezdni zostanie obnizony o 2
cm.

4.5, Odwodnienie:

Odwodnienie korpusu drogowego powierzchniowe poprzez odpowiednie spadki
podtuzne i poprzeczne w kierunku projektowanych wpustow deszczowych DNS500
przykraweznikowych. Nastepnie woda z wpustow (W1-W16) za pomocg przykanalikéw z rur
PP@200mm do proj. studni betonowych @1200mm (S1-S15). Istniejace rowy zostang przykryte
za pomoca rur PP@400mm i potaczone za pomocg studni betonowych. Kolektory rowu krytego
zostang posadowione na fawie z pospdtki o grubosci 15 cm. Woda z odcinka zostanie
skierowana do studni chtonnej S16 @2000mm betonowej znajdujacej sie na koficu odcinka.

4.6. Zjazdy:

W ramach zadania zostaty wykonane zjazdy zwykte o nawierzchni z kostki brukowej do
posesji i zostaty zestawione w tabeli ponizej:

Lp. Km Strona | Spadek[%]* Lp. Km Strona | Spadek [%)]
Z1 0+021,5 | LEWA 1,1 215 0+309,4 | PRAWA 115
Z2 0+030,0 | PRAWA 3,6 216 0+365,7 | PRAWA -9,0
Z3 0+035,5 | LEWA 3,1 217 0+383,8 | LEWA 2,0
Z4 0+058,0 | LEWA 2,1 218 0+392,0 | PRAWA 9,8
Z5 0+107,6 | LEWA 24 219 0+403,4 | PRAWA -1,6
z5 0+104,0 | LEWA Z20 0+420,8 | PRAWA -15,0
Z6 0+117,3 | PRAWA -7.8 Z21 0+431,0 | LEWA 8,0
6 0+104,0 | PRAWA Z22 0+470,5 | LEWA 6,1
Z7 0+149,0 | PRAWA -9.9 Z23 0+472,9 | PRAWA -11,2
Z8 0+158,0 | LEWA 0,5 224 0+515,5 | PRAWA -11,1
8 0+166,0 | LEWA 3,1 225 0+518,5 | LEWA 04
29 0+199,0 | PRAWA 0,8 226 0+523,8 | PRAWA -10,4
29 0+209,9 | PRAWA 2,0 227 0+537,1 | LEWA -7,3
210 0+211,3 | LEWA -5,3 Z28 0+551,3 | LEWA -14,0
211 0+260,8 | PRAWA -7,2
212 0+289,5 | LEWA -5,0
213 0+299,3 | PRAWA -12,9
214 0+305,8 | LEWA 1,7

* Spadek ujemny np. -4,6% oznacza spadek zjazdu w strone posesji.

Spadek dodatki np. 1,1% oznacza spadek w strone drogi.
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Na zjazdach, w ktorych spadek jest w strone posesji zastosowano korytka odptywowe w
celu zatrzymania wody.

4.7.  Kanat technologiczny:

Zgodnie z art. 39 ust. 6ba pkt 4) Ustawy z dnia 21 marca 1985 roku o drogach
publicznych (tekst jednolity Dz.U. 2024 poz. 320 z p6zniejszymi zmianami) dla przedmiotowe;j
inwestycji nie powstaje obowigzek budowy kanatu technologicznego, poniewaz inwestycja
polega na przebudowie drogi o dtugo$ci do 1000 metrow i sg spetnione facznie nastepujace
warunki:

a) projektowany kanat technologiczny nie miatby kontynuacji po zadnej ze stron,

b) w ciggu 3 lat nie jest planowana budowa lub przebudowa drogi umozliwiajaca
kontynuacje projektowanego kanatu technologicznego zgodnie z uchwatg budzetowg jednostki
samorzadu terytorialnego, wieloletnig prognoza finansowa jednostki samorzadu terytorialnego,
programem wieloletnim wydanym na podstawie art. 136 ust. 2 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 .
o finansach publicznych lub planami, o ktérych mowa w art. 20 pkt 1 lub 2.

4.8.  Organizacja ruchu:

W zwigzku z przebudowg przedmiotowej drogi powiatowej zostanie opracowany i
zatwierdzony projekt statej organizacji, uwzgledniajgcy zmiany w oznakowaniu pionowym i
poziomym oraz zastosowaniu elementéw zabezpieczajacych ruch pieszych.

49. Dostosowanie infrastruktury do wymagan oséb niepetnosprawnych:

W celu zapewnienia dogodnych warunkoéw do poruszania sie pieszych w tym oséb z
niepetnosprawno$ciami nawierzchnia drogi dla pieszych (chodnika) zostanie wykonana z kostki
brukowej bezfazowej, natomiast w miejscach przekraczania jezdni niweleta chodnika zostanie
obnizona do poziomu krawedzi nawierzchni jezdni (wysokosS¢ kraweznika do max 2 cm nad
poziom jezdni). Projektowane maksymalne pochylenie podtuzne chodnika nie bedzie
przekracza¢ 1%. Przy przejsciu dla pieszych zamontowane zostang tzw. ptytki naprowadzajgce
(kostki integracyjne z wypustkami), ktére utatwiajg osobom z dysfunkcjg wzroku poruszanie sie.
Kostka taka wyr6znia sie fakturg i kolorem, co umozliwi osobom z niepetnosprawnosciami
Zlokalizowanie miejsca wejscia z chodnika na przejscie dla pieszych..

4.10. Ochrona zieleni:

Na terenie inwestycji oraz w zakresie jej oddziatywania nie znajduje sie zielen
kolidujgca z planowanymi robotami. Wobec czego nie ma koniecznosci opracowywania
Projektu Ochrony zieleni.

411. Gospodarka odpadami:

Otrzymane w zwigzku z wykonaniem rob6t rozbiérkowych oraz demontazem istniejacej
infrastruktury odpady nalezy w pierwszej kolejnosci podda¢ odzyskowi, a jezeli jest to
niemozliwe z przyczyn technologicznych, ekologicznych Ilub ekonomicznych nalezy je
unieszkodliwic oraz wywiez¢ na wskazane miejsce sktadowania odpadéw. Miejsce
gromadzenia badz usuwania odpadéw na terenie budowy powinno by¢ wygrodzone i
oznakowane. Odpady nalezy usuwa¢ w sposOb ograniczajacy ich rozrzut oraz pylenie.
Utylizacja materiatow z rozbiorki zgodnie z Ustawg z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (tekst
jednolity Dz.U. 2023 poz. 1587 z pdzniejszymi zmianami).



PROJEKT WYKONAWCZY
»Przebudowa drogi powiatowej nr 1 134R w km 0+000 + 0+590,30 w m. Padew Narodowa”

412. Uwagi koncowe (technologia, zastosowane materialy, itp.):

Podczas opracowywania projektu i jego elementéw konstrukcyjnych uwzgledniono
zmienne zewnetrzne, takie jak:

» obcigzenie wiatrem: konstrukcje jezdni, chodnika, zjazddw, opaski chodnikowej oraz
zastosowany system odwodnienia sg odporne na zwiekszone obcigzenia wiatrowe;
» obcigzenie $niegiem: projekt uwzglednia potencjalne zwigkszenie intensywnosci zim,

Co nie wptynie negatywnie na stabilnos¢ projektowanej infrastruktury;

» znaczne amplitudy temperatur: materiaty budowlane dobrano w taki sposéb, aby byty
odporne na duze wahania temperatur, a takze na potencjalne dtugotrwate okresy suszy

i fale upatdw, ktére mogg mie¢ miejsce w przysztosci.

Projekt, poprzez uwzglednienie powyzszych aspektow, w petni odpowiada na wyzwania
wynikajace z zachodzacych zmian klimatycznych i jest zgodny z celami adaptacyjnymi na
poziomie krajowym oraz europejskim.

Ponadto projekt spetnia zasady horyzontalne przedstawione ponizej:

> budowa i przebudowa chodnika przy ulicy Kica w gminie Padew Narodowa jest
skierowany do szerokiego grona odbiorcow, w tym przede wszystkim: pieszych — mieszkancow
gminy, ktérzy codziennie korzystajg z tej drogi, aby przemieszcza¢ sie do pobliskich miejsc
pracy, szkoly, czy innych instytucji publicznych, w tym dla 0séb z niepetnosprawno$ciami —
projekt przewiduje dostosowanie infrastruktury, zapewniajac odpowiednie podjazdy, fagodne
krawezniki oraz nawierzchnie ufatwiajacg poruszanie sie, co zwiekszy dostepno$¢ przestrzeni
publicznej dla 0s6b o ograniczonej mobilno$ci; kierowcéw — budowa i przebudowa chodnika
poprawi organizacje ruchu i zwiekszy bezpieczenstwo zarowno pieszych, jak i
zmotoryzowanych uczestnikéw ruchu drogowego, poprzez ich segregacije; uzytkownikow
transportu publicznego - inwestycja utatwi dostep do przystanku kolejowego, co przyczyni sie
do zwiekszenia komfortu i bezpieczenstwa osob korzystajacych z transportu publicznego.

Projekt uwzglednia:

1. Zasade rowno$ci szans i niedyskryminacji, w tym dostepnos¢ dla oséb z
niepetnosprawno$ciami: budowa i przebudowa chodnika spetnia wymogi zasady réwnosci
szans i niedyskryminacji poprzez zaprojektowanie infrastruktury dostepnej dla wszystkich grup
spotecznych, niezaleznie od ich sprawnosci. W szczegdlnosci zaplanowano dostosowanie
kraweznikéw, aby umozliwi¢ swobodny ruch osobom poruszajgcym sie na wdzkach
inwalidzkich, osobom starszym oraz rodzicom z wdzkami dzieciecymi. Infrastruktura bedzie
uwzglednia¢ zasady projektowania uniwersalnego w taki sposob, by byla uzyteczna dla
wszystkich w mozliwie najwigkszym stopniu, bez potrzeby adaptacji lub specjalistycznego
projektowania i przynosi¢ korzy$¢ wszystkim cztonkom spoteczenstwa, co gwarantuje, ze osoby
z réznymi rodzajami niepetnosprawnosci bedg mogty korzystac z niej na réwnych zasadach.

2. Zasade rownosci kobiet i mezczyzn: projekt jest zgodny z zasadg réwnosci pici i nie
dyskryminuje Zadnej grupy ze wzgledu na pte€. Zastosowane rozwigzania infrastrukturalne
uwzgledniajg potrzeby zaréwno kobiet, jak i mezczyzn, przyczyniajgc sie do zwiekszenia
bezpieczenstwa dla pieszych, co jest istotne zwlaszcza dla kobiet, ktdre statystycznie cze$ciej
korzystajq z przestrzeni miejskiej jako piesze i osoby opiekujace sie dziecmi.

3. Poprawe dostepu do infrastruktury dla 0sob petniacych rézne role spoteczne, w tym
pracujgcych rodzicdw, opiekundw o0sob starszych oraz uzytkownikow transportu publicznego.

Opracowat:



