Rozbudowa drogi powiatowej nr 1152R km 21+525,10+22+881,04 - Opis techniczny

OPIS TECHNICZNY
Rozbudowa drogi powiatowej Nr 1 152R klasy ,,Z” — zbiorczej
Borowa — Czermin — Wola Mielecka — Kielkow — Przeclaw
km 21+525,10 + 22+881,04
w m. Kielkow

Inwestor: Zarzad Powiatu Mieleckiego
ul.Wyspianskiego 6
39-300 Mielec

1. Podstawa opracowania

1.1. Umowa z Inwestorem

1.2. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 1999-03-02 w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U. nr 43 z dnia 1999-05-14, poz. 430)

1.3. Mapa do celow projektowych w skali 1:1000 wyd. przez Starostwo Powiatowe w Mielcu L.ks.
P.1811.2021, w dniu 2021-01-22, aktualna na dzien 2021-01-09

1.4. Zarzadzenie Min. Gosp. Przestrzennej i Budownictwa w sprawie szczegdtowego zakresu 1 formy
projektu budowlanego z dnia 1994-12-30 ,,Monitor Polski” nr 2 z dnia 1995-01-24, poz.30

1.5. ,,Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych” KPED wyd. przez Transprojekt-Warszawa
19791 82

1.6. Szczegdtowy Opis Przedmiotu Zamowienia opracowany przez Zamawiajacego

1.7. Wizja lokalna w terenie oraz niezbe¢dne pomiary sytuacyjno-wysokosciowe

2. Lokalizacja i uzasadnienie celowosci inwestycii

Teren rozpatrywanego przedsigwzigcia znajduje si¢ w administracji Powiatowego Zarzadu Drog
w Mielcu na obszarze jednoski ewidencyjnej: 181107_5 Gmina Przectaw na dziatkach nr ewid.:
162, 187/5, 190/1, 190/2, 199, 200, 209, 210, 211, 212, 234/2, 248, 250, 258/2, 259/2, 266, 267, 268,
270, 275/4, 498 — obr. 0064 Kielkow oraz jednoski ewidencyjnej: 181105_2 Gmina Mielec na
dziatkach nr ewid.: 672, 673/1, 673/2, 674/2, 674/3, 675/8, 797/3, 678 — obr. 0039 Goleszéw
1 potozony jest na terenach gminy Przectaw 1 Mielec oraz obszarze miejscowosci Kietkow.

Poczatek projektowanego odcinka drogi DP 1152R zlokalizowany jest w km 21+525,10 1 stanowi
$rodek tuku poziomego (SEK) L1 przed skrzyzowaniem z drogg gminna nr 103411R, natomiast
koniec odcinka w km 22+881,04 stanowi koniec odcinka przejsciowego (KOP) tuku poziomego L6 za
skrzyzowaniem z droga powiatowg nr 1171R.

Celem inwestycji jest poprawa komunikacji 1 dojazdu do przylegtych posesji oraz zwigkszenie
bezpieczenstwa pojazdow oraz pieszych uzytkownikdw drogi poprzez wzmocnienie istniejace;j
nawierzchni bitumicznej, budowe chodnika prawostronnego 1 odcinka lewostronnego z kostki
brukowej betonowej, budowe poboczy ulepszonych z kruszywa tamanego oraz budowg 1 przebudowe
elementow urzadzen odwodnienia pasa drogowego.

Obecnie ruch pojazdéw odbywa si¢ zdeformowang 1 w ztym stanie technicznym jezdnig
o nawierzchni bitumicznej oraz pieszych czgsciowo istniejgcym chodnikiem prawym poza rowem
i dalej na przewazajacej dtugosci odcinkéw drogi zniszczonymi poboczami ziemnymi, co stwarza
zagrozenie dla wszystkich uzytkownikéw drogi.

3. Opis stanu istniejacego

Obecnie teren przeznaczony pod rozbudowe przedmiotowej drogi to zasadniczo obszar
zabudowy mieszkalnej jednorodzinnej oraz lokalnie szkoty i sklepu. Istniejacy odcinek drogi posiada
charakter drogi zamiejskiej o przekroju poprzecznym szlakowym. Nawierzchnia drogi bitumiczna jest
w bardzo ztym stanie technicznym z licznymi deformacjami w przekroju podtuznym i poprzecznym
oraz sladami remontdéw czastkowych. Ponadto droga posiada lokalnie nienormatywny przekroj
poprzeczny i podtuzny powodujacy dyskomfort jazdy.
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Na trasie tego odcinka drogi wystepuja skrzyzowania z innymi drogami publicznymi gminnymi

1 droga powiatowg oraz wystepuja liczne zjazdy indywidualne i publiczne do zlokalizowanych
w bezposrednim sgsiedztwie poses;ji.

Odwodnienie drogi powierzchniowe oraz obustronnymi rowami przydroznymi otwartymi wg

konfiguracji wysokos$ciowej terenu.

Wg ewidencji Powiatowego Zarzadu Drog w Mielcu przedmiotowy odcinek drogi posiada

nastepujace parametry techniczne:

klasa techniczna drogi: Z — zbiorcza

konfiguracja terenu: teren rowninny

przekroj poprzeczny: szlakowy

szerokos¢ jezdni: 5,0m — 5,5m

szerokos$¢ chodnika: 1,5m (poza rowem)

szerokos¢ poboczy ziemnych: 0,75m

szeroko$¢ korony drogi: 8,0m

nawierzchnia drogi: bitumiczna w bardzo ztym stanie technicznym

4. Opis stanu projektowanego

4.1. Parametry techniczne

Rozbudowywana droga posiada¢ bedzie nastepujace podstawowe parametry techniczne:

- klasa techniczna drogi: Z (zbiorcza)

- przekrdj poprzeczny: potuliczny, uliczny

- szerokos¢ jezdni: 6,0m

- szerokos$¢ pobocza ulepszonego lewego z kruszywa tamanego: 1,0m
- szerokos$¢ chodnika z kostki brukowej betonowej: 2,0m (przy jezdni)
- szerokos$¢ korony drogi: (9,23+11,06)m

- nawierzchnia drogi: beton asfaltowy

- predkos¢ projektowa Vp=50km/h [1.2] §12 ust.1

Technologia konstrukcji nawierzchni:

« jezdnia: beton asfaltowy (warstwa wyroOwnawcza, siatka z wtokna szklanego, warstwa
podbudowy, warstwa wigzaca 1 warstwa $cieralna)

o chodnik: kostka brukowa betonowa na podsypce cementowo-piaskowe]

« pobocze ulepszone: kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie

Odwodnienie:

powierzchniowe: poprzez nadanie jezdni, chodnikowi i poboczu normatywnych spadkow
podtuznych 1 poprzecznych oraz réw przydrozny lewostronny

wglebne po stronie prawej: studzienki §ciekowe ¢5S00mm z kregdw zelbetowych z osadnikiem
bez syfonu wg KPED 02.13 przykryte wpustem ulicznym Zeliwnym kraweznikowym typu
cigzkiego wraz z przykanalikami 200mm z rur PCV 1 wlaczeniem do rowu krytego z rur PP
2400mm, 6600mm, 6800mm biegnacego pod chodnikiem

4.2. Zakres rzeczowy robot

Zasadniczymi 1 najistotniejszymi elementami przebudowy drogi s3:

zdjecie warstwy humusu grub.15c¢m na odktad

roboty ziemne polegajace zasadniczo na wykonaniu nasypu pod budowe¢ chodnikéw oraz
umocnienie rowu przydroznego lewego

wzmocnienie istniejacej nawierzchni poprzez wykonanie warstwy wyrownawczej $red.3,0cm,
utozenie siatki z wtokna szklanego, wykonanie warstwy podbudowy grub. 7cm, warstwy
wigzacej grub. 6cm 1 $cieralnej grub. Scm z betonu asfaltowego

ulepszenie pobocza lewego szerokosci 1,0m kruszywem tamanym grub. 20cm

rozbidrka istniejgcego chodnika poza rowem na odcinku km 22+713,91+22+849,80

budowa chodnikéw przy jezdni o szerokos$ci 2,0m z kostki brukowej betonowej grub.6cm na

PROJEKT DROGOWY strona 2



Rozbudowa drogi powiatowej nr 1152R km 21+525,10+22+881,04 - Opis techniczny

podsypce cementowo-piaskowej grub. 3cm, podbudowie z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie grub.15cm, kruszywie stabilizowanym cementem o Rm=2,5
MPa grub. 15c¢m 1 mieszance zwirowo-piaskowej grub. 10cm ograniczonego kraweznikiem
betonowym 15x30cm i obrzezem betonowym 8x30cm

budowa perondéw przystankow autobusowych

przebudowa i budowa zjazdéw indywidualnych i publicznych do przylegltych posesji

o nawierzchni z kostki brukowej betonowej grub.8cm na podsypce cementowo-piaskowe;j
grub.3cm, podbudowie z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie grub.20cm,
kruszywie stabilizowanym cementem o Rm=2,5 MPa grub. 20cm i mieszance zwirowo-
piaskowej grub. 10cm oraz o nawierzchni z kruszywa lamanego stabilizowanego
mechanicznie grub.20cm na kruszywie stabilizowanym cementem o Rm=2,5 MPa grub. 20cm
1 mieszance zwirowo-piaskowej grub. 10 cm

przebudowa i budowa przepustéw pod korong drogi z murkami czolowymi zelbetowymi

1 studniami rewizyjnymi

przebudowa i budowa przepustéw pod zjazdami z rur PP $400mm z murkami czolowymi
prostymi (po lewej stronie drogi)

budowa studni rewizyjnych na trasie rowu krytego z kregdéw zelbetowych ¢1000mm,
$1200mm ¢1500mm, $2000mm z wtazami zeliwnymi typu ciezkiego

budowa rowu krytego z rur PP ¢400mm, 6600mm, ¢800mm (biegnacego pod chodnikiem)
budowa studzienek §ciekowych $500mm z kregdéw zZelbetowych z osadnikiem bez syfonu
wg KPED 02.13 przykryte wpustem ulicznym zeliwnym krawe¢znikowym typu cigezkiego

z odprowadzeniem przykanalikami z rur PCV $200mm do studni rewizyjnych rowu krytego
humusowanie skarp rowoéw grub.15cm

5. Obciazenie ruchem i jego kategoria

Na podstawie danych otrzymanych od Zamawiajgcego okreslono kategori¢ ruchu jako KR3

1 obcigzenie ruchem 115kN/os.

6. Nawiazanie sytuacyjno-wysokos$ciowe

Tras¢ rozbudowywanego odcinka drogi zaprojektowano w nawigzaniu do punktow osnowy

zlokalizowanych w ciggu DP 1152R, okreslonego w uktadzie poziomym 2000/7 i wysoko$ciowym
EVRF2007 Amsterdam.

Punkty wierzchotkowe trasy drogi zastabilizowano w terenie bolcami stalowymi i okreslono dla
nich wspétrzedne geodezyjne, ktoérych wykaz podano w tabeli ponize;j:

Nr X Y
PPO 5567288,49 7533041,14
L1 5567225,82 7533038,93
P1 5567190,72 7533100,73
L2 5567109,33 7533234,21
P2 5567085,50 7533374,76
L3 5567009,14 7533486,69
P3 5566951,99 7533574,97
P4 5566866,63 7533613,99
L4 5566779,15 7533624,39
P5 5566737,88 7533689,55
P6 5566677,99 7533776,36
L5 5566596,55 7533837,81
P7 5566496,95 7533960,98
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Nr X Y

P8 5566456,52 7533988,69
L6 5566393,18 7533971,89
KPO 5566373,02 7533975,37

W celu sprawdzenia prawidlowo$ci pomiaréw zatozono dwa niezalezne ciaggi niwelacyjne
uzyskujac ich zamknigcie.

7. Przebieg drogi w planie

Na przedmiotowym odcinku DP 1152R wystepuje 14 tukéw poziomych kotowych
czgsciowo z krzywymi przejsSciowymi oraz czesciowo z odcinkami przejSciowymi o parametrach
przedstawionych w tabeli ponize;j:

Parametr
Y[ R[m] | L[m] T[] a[-] X[m] | Y[m] | Xs[m] | H[m] | To[m] L[m] | Z[m]| p[m] io[%]
Nr tuku
L1 19,9369 | 215,00 30,00 3,9974 80,31 29,99 0,70 15,00 0,17 52,82 4.4"8] 3,47 - 5,0
(tu:22,40)
P1 1,7838 | 1000,00 - - - - - - - 15,57 31,13 0,12 - -

L2 21,7493 = 240,00 44,00 | 5,2521 | 102,76 | 43,96 1,34 21,99 0,34 68,16 47,10 4,73 - -
P2 24,6758 230,00 30,00 | 3,7367 @ 83,07 29,99 0,65 15,00 0,16 65,34 69,06 5,60 - -

L3 13777 100000 - ] ] ] - ] - 1202 2404 007 | - -
P3 32,5127 12000 3000 7,0620 60,00 2995 | 125 | 1499 031 5007 = 3809 | 532 - 30
P4 177811 130,00 30,00 66111 6245 2996 | 1,15 | 1499 029 3537 1034 | 187 - 30
L4 508687 5300 3000 162158 3987 | 2976 = 281 | 1496 071 4050 1706 473 - 50
P5 | 22530 100000 - ] ] ] - ] - 1966 3932 0,19 - -
P6 183615 173,00 30,00 49678 72,04 2998 | 087 | 1500 022 4299 2544 | 246 - 20
L5 140023 12500 2500 57296 5590 & 2497 = 083 | 1250 021 = 2787 555 115 - 30
P7 166195 160,00 Lo 2337 4641 170 -

2600 - ; ; - ; ; 2,0
P8 492774 5300 Lo 2431 4558 531 -

2600 - ; ; - ; ; 2,0
L6 23,7034 14500 22:‘30 ; ; ; - - SRR I 1;2(;) 31) 316 - 20

Laczna dlugos¢ tukow poziomych wynosi: 939,53mb.
Dhugos¢ odcinkoéw prostych wynosi:

L1-P1—2,68mb P1-L2 —-72,61mb L2-P2 —-9,05mb
P2-L3 - 58,13mb L3-P3 —43,07mb P3-P4 —§,41mb
P4-L4 —12,23mb L4-P5 —16,97mb P5-P6 —42,80mb
P6-L5 —31,17mb L5-P7-107,16mb P7-P8 —1,34mb

P8-L6 —10,79mb

Laczna dlugo$¢ odcinkdw prostych wynosi: 416,41 mb
Catkowita dtugo$¢ projektowanej drogi wynosi 1355,94m.

8. Przebieg niwelety drogi

Przy projektowaniu niwelety kierowano si¢ zasadg maksymalnego wpisania si¢ w konfiguracje
terenu z uwzglednieniem progéw przyleglych do drogi zjazdéw do posesji, zachowujac odpowiednia
odlegtos¢ miedzy sgsiednimi zalomami 1 unikajgc spadkow straconych. Ponadto niweleta zapewnia
normatywne odwodnienie powierzchniowe.
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Projektowana niweleta posiada spadki imin=0,20% oraz imax=1,67%. Warto$ci sasiednich spadkéw
dla 11£1,>0,5% wyokraglono tukami o promieniach normatywnych.

9. Opinia geotechniczna

Na terenie przeznaczonym pod rozbudowe drogi powiatowej nr 1152R wykonano badania
geotechniczne, okreslajace warunki gruntowo-wodne:
» warunki wodne: przecietne (woda gruntowa 1,0+2,0m od niwelety drogi)
« podioze gruntowe: watpliwe (ity i pospoitki gliniaste)
grupa nos$nosci podtoza gruntowego: G3
glebokos¢ przemarzania gruntu wg PN-81/B-03020: h,=1,0m

10. Przekroj normalny i konstrukcja nawierzchni drogi

Na dhugosci przedmiotowego odcinka drogi DP 1152R zaprojektowano przekroj poprzeczny
potuliczny 1 uliczny.

W oparciu o badania geotechniczne oraz kategori¢ prognozowanego ruchu, uzgodniono
z zarzadcg drogi nastgpujaca konstrukcje wzmocnienia istniejgcej nawierzchni:

10.1. Konstrukcija wzmocnienia istniejacej nawierzchni

Scm — warstwa Scieralna z AC 11 S KR3 wg PN-EN-13108-1 i WT-2 2014

6cm — warstwa wiazaca z AC 16 W KR3 wg PN-EN-13108-1 i WT-2 2014

7cm — podbudowa zasadnicza z AC 22 P KR3 wg PN-EN-13108-1i WT-2 2014

Sred. 3,0cm — warstwa wyrownawcza z AC 16 W KR3 wg PN-EN-13108-1 i WT-2 2014
sred. 2,2cm — frezowanie na zimno

Przed wykonaniem warstwy Scieralnej, wigzacej i podbudowy z betonu asfaltowego na calej
szerokosci jezdni (lgcznie z poszerzeniami), nalezy ulozy¢ siatke z wltokna szklanego
powlekang polimeroasfaltem

10.2. Konstrukcja nawierzchni na poszerzeniu drogi

Scm — warstwa Scieralna z AC 11 S KR3 wg PN-EN-13108-1 1 WT-2 2014

6cm — warstwa wigzaca z AC 16 W KR3 wg PN-EN-13108-1i WT-2 2014

7cm — podbudowa zasadnicza z AC 22 P KR3 wg PN-EN-13108-1i WT-2 2014

sred. 3,0cm — warstwa wyrownawcza z AC 16 W KR3 wg PN-EN-13108-1 i WT-2 2014

7cm — podbudowa zasadnicza z AC 22 P KR3 wg PN-EN-13108-1i WT-2 2014

20cm — podbudowa pomocnicza z kruszywa lamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie
wg PN-EN-13285i WT-4 2014

25cm — wartwa wzmacniajgca z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=1,5+2,5MPa
(gruntocement z betoniarki) wg PN-EN-14227 i WT-5 2014

15¢m — warstwa odsaczajaca z mieszanki zwirowo-piaskowej wg PN-EN-13043

11. Chodniki i pobocze ulepszone

Na odcinku przedmiotowej drogi zaprojektowano chodniki przy jezdni prawostronny i
odcinkowo lewostronny o szerokosci 2,0m oraz pobocze ulepszone lewostronne szerokosci 1,0m,
o nastepujacej konstrukc;ji:

11.1. Chodniki

- kostka brukowa betonowa 20x10cm grub.6cm wg PN-EN-1338 (koloru szarego), ograniczona
obrzezem betonowym 8x30cm 1 wyniesionym kraweznikiem betonowym 15x30cm na tawie
z oporem z betonu C16/20

- podsypka cementowo-piaskowa grub.3cm
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- podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie grub.15cm
wg PN-EN-13285

- wartwa wzmacniajaca z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=1,5+2,5MPa
(gruntocement z betoniarki) wg PN-EN-14227 1 WT-5 2014 grub. 15cm

- warstwa odcinajaca z mieszanki zwirowo-piaskowej grub.10cm wg PN-EN-13043

11.2. Pobocze
- kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie grub.20cm wg PN-EN-13285

12. Zjazdy indywidualne i publiczne oraz skrzyzowania

Na catym odcinku rozbudowywanej drogi przewidziano przebudowe i budowe zjazdow
indywidualnych i publicznych do przylegtych posesji

Zjazdy na trasie chodnikow zaprojektowano jako przejazdy przez chodniki na obnizonym
krawezniku, natomiast na trasie pobocza ulepszonego, w poziomie jezdni drogi gtownej
z wyokraglonymi krawedziami o promieniu R=3,0m.

Technologia konstrukcji zjazdow jest nastgpujaca:

12.1. Zjazdy z kostki

- warstwa jezdna z kostki brukowej betonowej 20x10cm grub.8cm wg PN-EN-1338 (koloru
grafitowego) na podsypce cementowo-piaskowej grub.3cm

- podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie grub.20cm
wg PN-EN-13285

- wartwa wzmacniajgca z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=1,5+2,5MPa
(gruntocement z betoniarki) wg PN-EN-14227 1 WT-5 2014 grub. 20cm

- warstwa odcinajgca z mieszanki zwirowo-piaskowej grub.10cm wg PN-EN-13043

12.2. Zijazdy z kruszywa

- warstwa jezdna z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie grub.20cm
wg PN-EN-13285

- wartwa wzmacniajgca z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=1,5+2,5MPa
(gruntocement z betoniarki) wg PN-EN-14227 1 WT-5 2014 grub. 20cm

- warstwa odcinajaca z mieszanki zwirowo-piaskowej grub.10cm wg PN-EN-13043

13. Przystanki autobusowe

Na trasie przedmiotowego odcinka drogi DP 1152R przewidziano lokalizacj¢ 4-rech przystankow
autobusowych. Poniewaz zbyt waski pas drogowy nie pozwala na wykonanie zatok, zaprojektowano
zasadniczo jedynie ich perony przy jezdni o dlugosci 10,0m (prognozowane nat¢zenie ruchu ponizej
20A/h) o nawierzchni z kostki brukowej betonowej (jak chodniki).

Przystanki autobusowe zaprojektowano obustronnie "parami" a ich lokalizacja jest nastepujaca:

o km 22+069,85 (strona prawa) — bez wiaty

o km 22+074,86 (strona lewa) — do istniejacej wiaty

o km 22+752,18 (strona prawa) — bez wiaty

o km 22+786,32 (strona lewa) — bez wiaty

14. Skrzyzowania

W ciagu projektowanego odcinka DP 1152R wystepuja 4 skrzyzowania z drogami publicznymi
w nastepujacej lokalizacji:

km 21+540,00 strona prawa — droga gminna nr 103411R o szerokosci jezdni 5,0m
km 22+691,20 strona lewa — droga gminna wewng¢trzna o szerokosci jezdni 4,0m
km 22+810,73 strona lewa — droga powiatowa nr 1171R o szeroko$ci jezdni 4,0m
km 22+849,80 strona prawa — droga powiatowa nr 1171R o szerokosci jezdni 6,0m
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Istniejaca nawierzchnia w/w drog jest bitumiczna w ztym stanie technicznym, przewidziana do
przebudowy w granicach pasa drogowego.

Geometria przedmiotowych skrzyzowan do korekty z uwagi na nienormatywne promienie
wyokraglen krawedzi jezdni.

15. Odwodnienie

15.1. Odwodnienie powierzchniowe

Odwodnienie powierzchniowe zaprojektowano poprzez nadanie jezdni, chodnikom i poboczu
ulepszonemu odpowiednich spadkéw podtuznych i poprzecznych, kierujac wody do rowu

przydroznego otwartego lewego 1 kratek sciekowych przy krawedzi chodnikow z odprowadzeniem do
rowu krytego zlokalizowanego pod chodnikiem prawostronnym.

15.2. ROw otwart

Na odcinku DP 1152R, zaprojektowano zarowno réw otwarty trapezowy bez umocnien jak i row
umocniony korytkiem kolejowym i azurami betonowymi 60x40x8cm. Na trasie rowu pod

zjazdami zaprojektowano przepusty z rur PP ¢$400mm z murkami czotowymi prostymi.
15.3. Odwodnienie wglebne

Na catej dlugos$ci rozbudowywanego odcinka DP 1152R w ciggu kraweznikéw zaprojektowano
budowe studzienek §cieckowych $500mm z kregdw zelbetowych z osadnikiem bez syfonu wg KPED
02.13 z przykryciem wpustami ulicznymi zeliwnymi krawe¢znikowymi typu ciezkiego.

Ponadto odwodnienie wgltebne korpusu drogowego rozwigzano poprzez wykonanie rowu krytego
pod chodnikiem prawostronnym, z rur PP o §rednicy e400mm, 6600mm, ¢800mm z systemem studni
rewizyjnych z kregow zelbetowych ¢1000mm, ¢1200mm, ¢1500mm i $2000mm z przykryciem
wlazami zeliwnymi typu cigzkiego D400, do ktérych wody opadowe skierowano ze studzienek
sciekowych.

16. Roboty ziemne

Roboty ziemne polegaja zasadniczo na wykonaniu wykopow pod elementy odwodnienia wraz
z odwozem 1 utylizacjg pozyskanego urobku oraz zasypanie ich piaskiem, wykonanie koryta pod
poszerzenie drogi oraz na wykonaniu nasypow pod chodniki.
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