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1. ZAKRES STOSOWANIA NAWIERZCHNI PRZEJAZDU TYPU MIROSLAW

Nawierzchnia przejazdu kolejowego typu MIROStAW stosowana jest do zabudowy
skrzyzowania drogi kolejowej z drogg samochodowg lub przejsciem dla pieszych w
poziomie szyn. Nawierzchnia typu MIROSLAW moze by¢ stosowana na przejazdach
kolejowych na liniach jednotorowych lub wielotorowych o odlegtosci miedzy osiami
sgsiednich toréw minimum 4,00 m, w torach o nawierzchni z szyn 49E1 (S49) lub 60E1
(UIC6B0), na podktadach drewnianych, strunobetonowych lub stalowych typu Y |, z
przytwierdzeniem klasycznym typu K lub z przytwierdzeniem sprezystym SB , na odcinkach
prostych i w tukach o promieniu > 350 m - w torach o szerokosci 1435 mm oraz na
odcinkach prostych i w tukach o promieniu R>600 m - w torach o szerokosci 1520 mm.
Pochylenie podiuzne jezdni na przejezdzie nie powinno przekraczaé pochylenia
dopuszczalnego dla danej kategorii drogi. Zatomy drogi moga by¢ na pochyleniach jednego
znaku o réznicy nie przekraczajgcej 5%. W zakresie projektowania i zabudowy nawierzchni
przejazdu nalezy przestrzega¢ warunki techniczne oraz inne wymagania zawarte w
Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996r. ( Dz.U.
Nr 33, poz.144) oraz w Warunkach technicznych wydanych przez PKP PLK S.A.

2. OPIS TECHNICZNY KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI PRZEJAZDU

Nawierzchnia przejazdu kolejowego typu MIROSEAW o konstrukcji z matogabarytowych
ptyt zelbetowych, wewnetrznych i zewnetrznych jest w sposéb trwaty potgczona z torami
dzieki sprezystemu zawieszeniu ptyt przejazdowych, opartych za posrednictwem
amortyzatoréw polimerowych na stopkach szyn. W wyniku tego potozenie wzgledem
siebie szyn i ptyt przejazdowych w czasie eksploatacji nie ulega zmianie. W zaleznosci od
zastosowanych typow amortyzatoroéw przejazd moze by¢ zabudowany w torach z réznych
typbw szyn.

Elementy nawierzchni sg zaprojektowane z odpowiednim zapasem bezpieczenstwa,
znacznie przekraczajgcym wymagania normowe. Zaréwno ptyty wewnetrzne jak i
zewnetrzne obramowane sg na catej dtugosci kgtownikiem stalowym. Piyty wewnetrzne z
obydwu stron opierajg sie na stopkach szyn za pos$rednictwem amortyzatorow
wewnetrznych. Plyty zewnetrzne z jednej strony opierajg sie na stopkach szyn za
posrednictwem amortyzatorow zewnetrznych, z drugiej za$ opierajg sie poprzez pas
amortyzujacy na zelbetowej belce podporowej, do ktérej sg przytwierdzone za pomocq
wkretow mocujgcych. Przed rozsuwaniem sie ptyt zabezpieczajg uchwyty oporowe

mocowane na stopce szyny przy skrajnych ptytach z obu stron przejazdu.
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Konstrukcja przejazdu umozliwia jego zabudowe z zastosowaniem typowych dla PKP maszyn
(wozki motorowe z zurawikami) oraz wykonywanie typowych robdt utrzymania nawierzchni z
zastosowaniem cigzkich maszyn torowych np. podbijarki. Wymiana uszkodzonego elementu

nawierzchni przejazdu nie narusza polozenia elementow sasiednich.
3. WARUNKI PRZYGOTOWANIA PROJEKTU PRZEBUDOWY PRZEJAZDU

Dla prawidtowego przygotowania projektu przebudowy przejazdu i zaméwienia wtasciwych
elementéw nawierzchni nalezy podac¢ nastepujace informacje:

1. Lokalizacja przejazdu: linia kolejowa, szlak, stacja, km, liczba toréw, numery toréw,
szerokos¢ jezdni i chodnikdw na przejezdzie, szeroko$¢ miedzytorzy, dane dotyczace
drogi samochodowe;j.

Przewidywany termin zabudowy.

Termin dostawy elementow.

Kat skrzyzowania toréw z drogg samochodows.

Typ nawierzchni w torach: typ szyn, rodzaj podktadéw, typ przytwierdzenia szyn do

g A o M

podktaddéw, stan techniczny elementdw nawierzchniowych, rodzaj, grubo$¢ i stan
zanieczyszczenia podsypki, stan odwodnienia przejazdu oraz torow i drogi
samochodowej na odcinkach przylegtych do przejazdu.

6. Przekrdj poprzeczny przejazdu wraz z odcinkami przylegtymi drogi samochodowej.

7. Szczegodtowa niweleta torow i tokow szynowych w obrebie przejazdu i na odcinkach
przylegtych.

8. Dane dotyczace ewentualnej niwelety projektowanej toréw i drogi samochodowej na i w
obrebie przejazdu.

9. Przeszkody oraz instalacje nadziemne, naziemne i podziemne w rejonie przejazdu
(kable, fundamenty, stupy, perony itp.).

10. Wskazanie miejsc na skiadowanie materiatéw i narzedzi oraz sprzetu niezbednego do
przebudowy przejazdu i zabudowy nawierzchni.

11.Inne dodatkowe niezbedne informacje wynikajgce z potrzeb i uwarunkowan
miejscowych.

W oparciu o powyzsze informacje i potrzeby wtasne nalezy opracowac niezbedny projekt

przebudowy i organizacji prac zwigzanych z przebudowg przejazdu i zabudowg

nawierzchni.

Projekt wykonania przebudowy przejazdu powinien uwzglednia¢ zapisy niniejszej instrukgciji.

W ramach wykonywania dokumentaciji technicznej modernizacji przejazdu nalezy wykonaé

szkic proponowanego potozenia belek podporowych i ptyt w poszczegdinych torach na
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przejezdzie, ktoéry nalezy dotgczy¢ do zamoéwienia elementéw przejazdu.

4. ROBOTY WSTEPNE WYKONYWANE PRZED ZABUDOWA NAWIERZCHNI

PRZEJAZDU

4.1. Czynnosci wstepne:

- szczegOtowa inwentaryzacja terenu istniejgcego,
- wykonanie niezbednego projektu przebudowy, obejmujgcego rowniez zakres robot,

organizacje robot, niezbedny sprzet i materiaty, odwodnienie przejazdu i odcinkéw

przylegtych.

4.2. Roboty przygotowawcze:

wykonac niezbedny zakres ewentualnych robot podtorowych i nawierzchniowych (zerwa-
nie istniejgce] nawierzchni torowej, usunigcie zanieczyszczonej podsypki, warstwy
filtracyjnej, stabej warstwy podtorza itp., wzmocnienie podtorza, wykonanie robét
odwadniajgcych, utozenie nowej warstwy filtracyjnej i podsypki przy odpowiednim stopniu
ich zageszczenia - min. 1,00, ewentualne doprowadzenie nawierzchni kolejowej i
drogowej do dobrego stanu technicznego),

doprowadzi¢ potozenie podktadéw do rozstawu wymaganego tj. 600 mm + 5 i sprawdzi¢
prostopadtos¢ potozenia podktadow w stosunku do osi toréw,

sprawdzi¢, czy przytwierdzenie szyn do podktadéw jest w dobrym stanie technicznym, w
przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci nalezy je usunag,

sprawdzi¢ (ewentualnie skorygowac), czy pofozenie tlucznia w torze nie jest wyzsze niz
5 cm ponizej gornej powierzchni podkiadow,

sprawdzi¢, czy w rejonie przejazdu w torach nie ma opérek przeciwpetznych - w razie ich
napotkania nalezy je usungc,

sprawdzi¢, czy w torach w rejonie przejazdu w odlegtosci minimum 3,00 m nie wystepujg
zlgcza szynowe, spawy termitowe lub zgrzewy - ewentualnie skorygowac ich potozenie,
sprawdzi¢ poprawnosc¢ niwelety toréw i podbicia podktadéw w obrebie przejazdu i rejonie
przylegtym po 30 m z kazdej strony przejazdu,

zminimalizowac¢ wystepujgcg w rejonie przejazdu wichrowatos¢ toréw,

w obrebie przejazdu potozy¢ szyny nowe lub o zuzyciu pionowym do 4 mm,

na przejazdach o nawierzchni z szyn 49E1 (S49), o iloczynie ruchu IR = 20 000, w
obrebie przejazdu zamontowaé przesto z szyn 60E1 (UIC60) z szynami przejsciowymi z

obu stron przejazdu.
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- doprowadzi¢ nawierzchnie drogi dojazdowej do przejazdu do dobrego stanu
technicznego
pochylenie odcinkéw drogi dojazdowej do przejazdu powinno by¢ nie wieksze niz 2,5 %

na diugos$ci nie mniejszej niz 26 m z obu stron przejazdu.

5. NARZEDZIA, URZADZENIA | MATERIALY POTRZEBNE DO ZABUDOWY
NAWIERZCHNI PRZEJAZDU

1. tomy stalowe - 3 szt.

2. Duzy miot - 1 szt.

3. Maty mtotek - 1 szt.

4. Duzy Srubokret - 1 szt.

5. Klucz do wkretdéw - 1 szt.

6. Ostry néz - 1 szt.

7. topata (szufla) - 12 szt.

8. Wiadro - 1 szt.

9. Tasma miernicza dtugosci 20 m - 1 szt.

10. Sztywna szczotka druciana - min 1 szt.

11. Szczotka z wiosiem z tworzywa sztucznego - 1 szt.

12. Pilnik gruboziarnisty (do ewentualnego wygtadzania krawedzi ptyt)
13. Niwelator z tatg

14. Sznur pomiarowy - 1 szt.

15. Poziomnica do sprawdzania poziomego utozenia belek - 1 szt.

16. Katownik do pomiaru kgta prostego - 1 szt.

17. Niezbedne narzedzia do prac torowych

18. Zageszczacz wibracyjny do zageszczania gruntu - 1 szt.

19. Mata betoniarka - 1 szt.

20. Kompresor powietrzny

21. Dzwig samojezdny do transportu ptyt i belek podporowych

22. Koparka o pojemnosci tyzki ~ 0.6 m3

23. Podnosnik hydrauliczny reczny - 1 szt.

24. Podnosnik do przenoszenia ptyt z wielokrgzkiem - 1 szt.

25. Mieszanka betonowa klasy C30/37

26. Thluczen o granulacji kruszywa 25+60 mm w ilosci okreslonej indywidualnie
27. Srodek utatwiajgcy montaz paséw uszczelniajgcych (np. ptyn do mycia naczyn).

Wytwoérnia Podktadéw Strunobetonowych S.A.
Mirostaw Ujski 51 64-850 Ujscie

Tel (0-67)284-03-40  fax (0-67) 284-00-82 Strona 7/13



% INSTRUKCJA MONTAZU
= PREFABRYKOWEANE] NAWIERZCHNI PRZEJAZDU KOLEJOWEGO TYPU ,,MIROSEAW™

28. Uchwyt do montazu belek podporowych — 2 szt.
29. Uchwyt do montazu ptyt przejazdowych — 1 szt.

30. Folia polietylenowa

6. ROBOTY ZASADNICZE ZWIAZANE Z ZABUDOWA NAWIERZCHNI

.

6.1. Posadowienie belek podporowych - fundamenty

Po zakoniczeniu wszystkich rob6t przygotowawczych nalezy wykonaé¢ podsypke pod
belki podporowe z dobrze zageszczonego ttucznia - grubos¢ warstwy okoto 25 cm,
uwzgledniajgc bardzo doktadnie wyznaczone miejsce ich usytuowania. Wytrzymato$é

podfoza w miejscu posadowienia belek powinna wynosi¢ Opnin = 80 MPa.

2. Wyznaczy¢ linie osi zaprojektowanego przejazdu tzn. linie $rodkowg przejazdu. Linia ta

powinna przebiegaC w osi drogi w jednakowej odlegtosci (po 300 mm) od obu
przylegajacych do niej podktadéw, w kazdym z toréw na przejezdzie. Potozenie tej linii
dla kazdego z torébw na przejezdzie na linii wielotorowej najczesciej bedzie
zréznicowane z uwagi na nie pokrywanie sie potozenia osi podkfadow w

poszczegdbinych torach.

3. Wyznaczy¢ punkty przeciecia sie linii Srodkowej przejazdu z osig podtuzng kazdego z

toréw. Linia prostopadta do osi kazdego toru wystawiona z punktu przeciecia sie linii
Srodkowej przejazdu z osig podtuzng toru wyznacza linie, na ktérej powinien znajdowac¢
sie styk belek podporowych uktadanych od osi przejazdu w obie strony przejazdu.

Na przygotowang podsypke (ust.1) nalezy wyla¢ tawe fundamentowg z betonu kiasy
minimum C30/37 o grubosci min. 20 cm i szerokosci 60 cm (rys.1.B). W tym celu
nalezy wykona¢ szalunek na wysoko$¢ poziomu utozenia belek podporowych, tak aby
grubosc tawy wynosita min.20cm. Nastepnie wyla¢ mieszanke betonowg o konsystencji
gestoplastycznej do wysokosci 5+8 cm ponizej gérnego poziomu szalunku. Po
stwardnieniu betonu nalezy wypetni¢ szalunek do petnej wysokosci mieszankg
betonowa o konsystencji gestoplastycznej klasy min. C30/37. Na nie stwardniatym
jeszcze betonie, ufatwiajgcym precyzyjne wypoziomowanie belek, nalezy potozy¢ pas
folii, zapobiegajacy przyklejeniu sie belek, a nastepnie uktadaé¢ belki podporowe,

utrzymujgc ich poziom wg rys.1.B. Nie dopuszcza sie stosowania suchych podsypek

cementowo-piaskowych. Udostepnienie przejazdu do ruchu jest mozliwe dopiero po

uzyskaniu przez beton wytrzymatosci minimum 25 MPa (np. przy $r. temp. powietrza
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+15°C - po 2 dobach).

Utozy¢ belki podporowe kierujgc sie zapisem w ust. 3. Do potozenia belek
podporowych uzy¢ dzwigu z zawiesiem i uchwytami do montazu (rys. nr 25), ktére
wktada sie do pionowych otworéw montazowych w belce. Belki nalezy opuszczaé¢ na
fundament ,bez wahnigé¢” tak, aby jednoczes$nie catg powierzchnig spoczety na
warstwie Swiezego betonu. Prawidtowy poziom utozenia belki sprawdzamy przy uzyciu
tasmy mierniczej, poziomnicy i niwelatora.

Utozy¢ kolejne belki podporowe po jednej i drugiej stronie toru, a nastepnie w

przypadku linii wielotorowej, przy kolejnym torze.

7. Belki podporowe obsypac ttuczniem do potowy wysokosci i prawidtowo zagescic.

8. Doktadnie zagesci¢ pas tlucznia miedzy czotami podktadéw w przypadku przejazdéw na

9.

linii wielotorowe;.

Na utozonych belkach podporowych roztozy¢ pasy gumowe amortyzujace.

10.Na przejezdzie dwutorowym, gdy odlegto$¢ osi sasiednich toréow wynosi 4.00+4.07 m,

zastosowanie belki podporowej wewnetrznej z uskokiem wraz z listwg mocujacg nie
wymaga utozenia podktadow w sgsiednich torach w jednej osi ,czoto w czoto". Gdy
odlegto$¢ osi toréw sagsiednich jest wigksza od 4,07 m na miedzytorzu nalezy utozyé
dwa rzedy belek wewnetrznych (bez listwy mocujacej), a gdy jest wieksza od 4,35 m -
dwa rzedy belek zewnetrznych. Gdy odlegto$¢ osi toréw jest réwna lub wieksza niz
4,1 m na miedzytorzu mozna utozy¢ dwa rzedy belek podporowych zewnetrznych
kraweznikowych i na nich potozy¢ ptyty przejazdowe zewnetrzne skrécone (1170 mm).

6.2. Zabudowa ptyt zewnetrznych

1.

W przygotowanym do zabudowy pfyt zewnetrznych torze nalezy wszystkie elementy
doktadnie oczysci¢ z ttucznia, brudu i kurzu, szczegdlnie zas powierzchnie boczne
gtowki, szyjki i stopki szyn oraz powierzchnie gérne podktadow.

Utozy¢ na stopce szyny od strony zewnetrznej, amortyzatory zewnetrzne z
odpowiednimi wycieciami na elementy przytwierdzenia szyny.

Kolejnos¢ ukiadania ptyt zewnetrznych moze by¢ nastepujaca:

a) pftyta zewnetrzna potozona na skraju i kolejne piyty,

b) ptyta zewnetrzna potozona w osi przejazdu i kolejne ptyty w lewg i prawg strone od nie;.

. Ptyte zewnetrzng przenieS¢ dzwigiem przy pomocy zawiesia z uchwytem montazowym

do piyt (rys. nr 24) nad miejsce utozenia. Wcisngé wyprofilowang krawedz piyty w

amortyzator, a przeciwlegta krawedz potozyé na belce podporowej. Kat pochylenia ptyt

Wytwornia Podktadow Strunobetonowych S.A.
Mirostaw Ujski 51 64-850 Ujscie
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zewnetrznych powinien byé zgodny z pochyleniem odcinkdéw drég dojazdowych z obu
stron przejazdu ( < 2,5 %).

5. Uktadac kolejne ptyty zewnetrzne z tej samej strony toru w sposéb jak w ust. 4. Piyty
nalezy doktadnie do siebie dosuwac tak, aby nie byto miedzy nimi szczelin. Po utozeniu
wszystkich ptyt nalezy je przytwierdzi¢ do belki podporowej przy pomocy wkretéw
mocujacych z podktadkami stalowymi i pierscieniami Pds25a. Nalezy unikaé sitowego
dokrecania wkretow, pierScienie muszg zapewnié sprezysto$é potgczenia w
eksploatacji. Sitowe dokrecenie wkretbw moze spowodowaé uszkodzenie dybli
(zerwanie gwintu) lub pekniecie ptyty.

6. Otwory montazowe zamkng¢ korkiem z tworzywa.

7. Przestrzen miedzy ptytami a powierzchnig drogi dojazdowej oraz pomiedzy ptytami na

miedzytorzu wraz z gniazdami wkretéw mocujacych nalezy wypetni¢ asfaltobetonem,

nie odksztatcajgcym sie w wyniku nacisku kot pojazdow.

6.3. Zabudowa pltyt wewnetrznych

1. Doktadnie oczysci¢ powierzchnie boczne i stopki szyn oraz powierzchnie gérne
podktadow z ttucznia, brudu i kurzu.

2. Na wewnetrznych stronach stopek szyn w obu tokach utozy¢ amortyzatory wewnetrzne.

3. Wykona¢ czynno$ci zgodnie z ust.3 w punkcie 6.2.

4. Plyte wewnetrzng przeniesé dzwigiem przy pomocy zawiesia z uchwytem montazowym
na miejsce utozenia. Wcisna¢ wyprofilowang krawedz ptyty w amortyzator zwilzony
odpowiednim ptynem zmniejszajgcym tarcie i nastepnie opusci¢ ptyte. Ptyta drugim
koricem pod wiasnym ciezarem powinna opas¢ na amortyzator utozony na stopce
drugiej szyny. W przypadku, gdy ptyta nie opadnie nalezy zastosowa¢ nacisk poprzez
tate drewniang.

5. Uktada¢ kolejne ptyty wewnetrzne i doktadnie je do siebie dosuwaé, aby nie byto miedzy
nimi szczelin.

6. Pomiedzy szyny i ptyty wiozy¢ pasy gumowe uszczelniajgce odpowiednie do typu szyn.
Krawedzie pasa uszczelniajgcego przed wsunieciem go miedzy plyte a szyne nalezy
zwilzy¢ Srodkiem dajgcym poslizg np. ptynem do mycia naczyn.

7. Otwory montazowe zamkng¢ korkiem z tworzywa.

Uwaga! W przypadku, gdy kat skrzyzowania torow z drogg samochodowg jest
mniejszy od 70° nalezy utozyé wewnatrz toru plyty wewnetrzne potréine (RYS. 5.B.), po

dwie z lewej i prawej strony srodka przejazdu.

Wytwornia Podkladow Strunobetonowych S.A.
Mirostaw Ujski 51 64-850 Ujscie
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6.4. Montaz uchwytow oporowych
Po utozeniu wszystkich ptyt przejazdowych nalezy zabezpieczy¢ je przed rozsuwaniem sie.

W tym celu po obu stronach przejazdu do kazdej szyny mocuje sie uchwyt oporowy w ten
sposob, ze wkiada go sie pod szyne (miedzy stopke szyny a podsypke), dosuwa do
skrajnych ptyt przejazdowych, tak aby nasadka polietylenowa $cisle przylegata do ptyty i
przykreca do szyny.

7. DEMONTAZ NAWIERZCHNI
Demontaz wykonany dla naprawy, utrzymania lub konserwacji toréw badz wymiany
zniszczonych elementéw nawierzchni przejazdowej typu ,MIROSLAW” powinien

przebiegac nastepujaco:

1. Zdemontowacé od szyn uchwyty oporowe.

2. Wyja¢ pasy gumowe uszczelniajgce.

3. Unies¢ plyte wewnetrzng przy pomocy dzwigni (tom, drazek) jednym koncem nad
gtowke szyny, a nastepnie usung¢ ptyte dzwigiem przy pomocy uchwytu montazowego.

4. UsungC plyty zewnetrzne dzwigiem przy pomocy uchwytu montazowego po
wczesniejszym odkreceniu wkretbw mocujacych oraz ich odspojeniu  od nawierzchni
drogi i przenieS¢ na miejsce sktadowania.

5. Pojedynczg plyte zewnetrzng lub wewnetrzng mozna zdemontowaé indywidualnie
niezaleznie od ptyt sgsiednich. W tym celu nalezy w otwér montazowy wiozy¢ uchwyt
montazowy i przy pomocy dzwigu przenie$¢ ptyte na miejsce sktadowania.

6. Przed powtornym montazem plyt powierzchnie szyn i wszystkie powierzchnie
wspotpracujgce ptyt | belek podporowych nalezy doktadnie oczysci¢, a amortyzatory
umy¢. Amortyzatory i inne elementy amortyzujace noszace $lady uszkodzenia lub
zdeformowania nalezy wymienic.

7. Demontaz i ponowny montaz przejazdu przeprowadzi¢ w taki sposéb aby nie uszkodzi¢

jego elementéw.

Wytwornia Podktadow Strunobetonowych S.A.
Mirostaw Ujski 51 64-850 Ujscie
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8. UWAGI KONCOWE

1. Predkos¢ pojazddw drogowych na przejazdach powinna by¢ ograniczona do 60 km/h.
Na przejazdach zlokalizowanych w torach poftozonych w tfukach poziomych z
przechytkg oraz w przypadku gdy kat skrzyzowania toréw z drogg samochodowg jest
mniejszy niz 70° predkosé pojazdéw drogowych nalezy ograniczy¢ do 30 km/h.

2. Producent udziela gwarancji na dostarczony produkt na okres dwéch lat liczac od daty
wbudowania w tor, jednak na okres nie diuzszy niz 3 lata liczac od daty produkcji
oznaczonej na wyrobie.

3. Producent ponosi odpowiedzialno$¢ z tytutu gwaranciji tylko wtedy, gdy odbiorca spei

wszystkie warunki zabudowy przejazdu zawarte w niniejszej instrukcji.

9. INSTYTUCJA OPRACOWUJACA INSTRUKCJE MONTAZU NAWIERZCHNI

PRZEJAZDU
Wytwornia Podktadéw Strunobetonowych S.A. w Mirostawiu Ujskim,

Mirostaw Ujski 51, 64-850 Ujécie

Wytwoérnia Podktadow Strunobetonowych S.A.
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10. WYKAZ RYSUNKOW
NR.RYS NAZWA RYSUNKU

1. PREF. NAWIERZCHNIA PRZEJAZDU KOLEJOWEGO TYPU MIROStAW (ZtOBEK 67)
1.8. POSADOWIENIE BELEK PODPOROWYCH

PLYTA PRZEJAZDOWA WEWNERZNA SKRAJNA ( ZLOBEK 67 )
PLYTA PRZEJAZDOWA WEWNETRZNA SKRAJNA S (SZEROKI TOR) (2tOBEK 67 )
PLYTA PRZEJAZDOWA WEWNETRZNA (ZtOBEK 67 )

.B. PLYTA PRZEJAZDOWA WEWNETRZNA POTROJNA (ZtOBEK 67 )
PLYTA PRZEJAZDOWA WEWNETRZNA S (SZEROKI TOR) (ZLOBEK 67 )
PLYTA PRZEJAZDOWA ZEWNETRZNA (1220)

8.A. PLYTA PRZEJAZDOWA ZEWNETRZNA (1170).

8.B. PLYTA PRZEJAZDOWA ZEWNETRZNA UZUPELNIAJACA

9. BELKA PODPOROWA WEWNETRZNA

10.A. BELKA PODPOROWA ZEWNETRZNA

10.B. BELKA PODPOROWA ZEWNETRZNA KRAWEZNIKOWA

11. AMORTYZATOR WEWNETRZNY $49

12. AMORTYZATOR ZEWNETRZNY S49

13. AMORTYZATOR WEWNETRZNY UIC60

14. AMORTYZATOR ZEWNETRZNY UIC60

15. PAS GUMOWY AMORTYZUJACY

16. PAS GUMOWY USZCZELNIAJACY S49 (ZtOBEK 67 )

17. PAS GUMOWY USZCZELNIAJACY UIC60 (2LOBEK 67 )

18. LISTWA MOCUJACA /DO BELKI WEWNETRZNEJ/

19. WKRET MOCUJACY PLYTE ZEWNETRZNA DO BELKI

20. UCHWYT OPOROWY DO PLYT PRZEJAZDOWYCH

21. LACZNIK OPOROWY

22 NASADKA POLIETYLENOWA

23. KOREK POLIURETANOWY

24. UCHWYT DO PRZENOSZENIA PLYT PRZEJAZDOWYCH

25, UCHWYT DO PRZENOSZENIA BELEK PODPOROWYCH

Wytwornia Podktadow Strunobetonowych S.A.
Mirostaw Ujski 51 64-850 Ujscie

Tel. (0-67) 284-03-40  fax (0-67) 284-00-82 Strona 13/13
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100+3

10023

UWAGAI

Wielkos¢ L réwna jest odlegiosci migdzy skrajnymi

piytami mierzonej wzdiuz osi Szyn.

1 1 Pas amontyzujacy Guma 107 kg/mb | PN-B1/C-94153
Poz.| IL.szt. | Nazwa elementu Materiat Masa (kg) Nr. rys. normy
Konstr. Zesp6i e . s
Kresii IWojtalewicz___ K Dbt 1 | -

Sprawdzit mgr.W.Checidski \ _é __|Wytwernia Podkadsw Struncbetonowych S A
Zatwierdzit in2.W.Slemion e o] 8___ w -slzlt"s;:‘;pli‘h:dm
Prefabrykowana nawierzchnia przejazdu zn«wn;m "m'.‘
kolsjowego typu " Mirostaw "
N rys.
PAS GUMOWY AMORTYZUJACY 15.




90+3 _8
I
- - - - 1.1
4 -
UWAGA|
Wielkos¢ L réwna jest odleglosci migdzy skrajnymi
piytami mierzonej wzdiuz osi szyn.
1 1 Pas uszczelniajacy M.biezn.BN20 | 0.4 kg/mb PN-81/C-34153
Poz.| IL.szt. | Nazwa elementu Materiat Masa (kg ) Nr. rys. normy
Konstr. Zespot Py o
Kreslit In2.E.Flejszerowicz)f § X_. j @
Sprawdzit mgr.W.Checinski 4 __2 __Mytwornia Poddadéw Struncbetonowych S.A
Zatwierdzit in2.W.Siemion i s 8 w Mirostawiu Ujskim
— 64 -850 Ujfcie
Prefabrykowana nawierzchnia przejazdu mm“wmv ' m'1
kolejowego typu " Mirostaw *
Nr.rys.
PAS GUMOWY USZCZELNIAJACY S$S49 16
(Zobek 67 mm) -




100+3

UWAGA |

Wielkos¢ L réwna jest odlegtosci miedzy skrajnymi

piytami mierzone] wzdiuz osi szyn.
1 1 Pas uszczelniajacy M.biezn.BN20 | 1.04 kg/mb PN-81/C-94153
Poz.| IL.szt. | Nazwa elementu Materiat Masa (kg) Nr. rys. normy
Konstr. Zesp6t 4 "
Kreslit Ind.E.Flejszerowicz § ¥_. _ @
Sprawdzi mgr.W.Checiriski __g __Mytwérmia Podkdadéw Strunobetonowych S A
Zatwierdzit in2.W.Slemion i 8 w Mirostawiu Ujskim
] 64 . 850 Ujécie
Prefabrykowana nawierzchnia przejazdu ArTerR "m‘1
kolejowego typu " Mirostaw " M
Nr.rys.
PAS GUMOWY USZCZELNIAJACY UIC60 17
{ Z#obek 67 mm) )
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3 1 Pierécien sprezysty Pda 25A |40 S2A 0,073 PN/K-80017
2 1 Podktadka stalowa # 8 Sto 0,324 PN-EN 10025
1 1 Whkret 42R ( wydtuzony ) St3 081 PN/K-80021
Poz. |ll.szt. Nazwa elementu Materiat Masa (kg ) Nr. rys normy
Konstr Zespét —~ | o
Kresli J.Wojtalewicz ._zéﬂ ] @
Sprawdzit myr.W.Checiriski { ¥ §___ Wytwérnia Podkdedéw Struncbetonowych SA.
Zatwierdzit intW.Siemion | ], . ._p 9 | w Mirostawiu Ujskim
Y 64 -850 Ujécie
Prefabrykowana nawierzchnia przejazdu MW";I" en 1
kolejowego typu " Mirostaw "
WKRET MOCUJACY rem. 19
( piyte zewnetrzna do belki)
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110 = 50
< | = ‘i L | = \;
—
= o
o~ o
N %
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o~ L
«© (Vo]
_ - —L 1 _ 11
2
55 _
)
' 3
4 Y
110 N
1 Katownik L6 x50 x 50 Sto 276/544 |PN-EN 10056-2
1 1 Ptaskownik # 8 x 50 x 110 Sto 0345 PN-EN 10025
Poz.| IL.szt. | Nazwa elementu Materiat Masa (kg ) Nr. rys. normy
Konstr. Zespot | N =)
Kreslit JWotalewicz N2t 12 | ke
Sprawdzit mgr.W.Checinski ([ s,\ _mwﬁmwsummens.q
Zatwierdzit In2.W.Slemion ‘:g )i o] 8_ w"g"_‘;;";jgtdm
Prefabrykowana nawierzchnia przejazdu Tnok ’“ = m'.‘
kolejowego typu " Mirostaw *
LACZNIK OPOROWY R 21
( do uchwytu oporowegeo } .
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1 1 Nasadka polietylenowa Polietylen 0019 PN-89/C-89266
Poz.| IL.szt. | Nazwa elementu Materiat Masa (kg) Nr. rys. normy
Konstr. Zespdt | .
Kresii JWojtalewicz NI 1|
Sprawdzit mgr.W.Checifskl_f| s\ g —Wytwormia Podkdadéw Strunobetonowych SA|
Zatwierdzit In2.W.Slemion pie.o) 8 | wﬂgzodn;;d;nl;wm
v - L]
Prefabrykowana nawierzchnia przejazdu amkviragn 1 ""1
kolejowego typu " Mirostaw " M
NASADKA POLIETYLENOWA o 22
(do uchwytu oporowego) L ’
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1 1 Korek poliuretanowy Poliuretan PN-97/C89275
Poz. |ll.szt. Nazwa slementu Materiat Nr.rys. normy
ltf::l: . i:’::j:alawlu @;\p—' 2 : &
Sprawdzit mgr.W.Checinski | f_s \ 2__ Wytwérria Podkdedéw Strunobetonowych S A
Zatwierdzit in2.W.Siemi 1, .. 8 | w Mirostawiu Ujskim
v 1 64 - 850 Ujécle

Prefabrykowana nawierzchnia przejazdu
kolejowego typu " Mirostaw "

KOREK POLIURETANOWY

Znak Wytworni szt
M 1
Nr.rys.
23.
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