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1. Wstep
1.1 Plan Transportowy

Zgodnie z zapisami prawa, organizatorem publicznego transportu zbiorowego, w zaleznosci
od zasiegu przewozéw, jest gmina, zwigzek miedzygminny, powiat (miasto na prawach
powiatu), zwigzek powiatdw, wojewddztwo lub minister wtasciwy do spraw transportu.
Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (zwana dalej Ustawg)
powierza organizatorowi do wykonania trzy zadania (art. 8):

1. planowanie rozwoju transportu zbiorowego,
2. organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
3. zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

O skutecznym wykonywaniu pozostatych funkcji przesadza prawidtowa realizacja zadania
planowania rozwoju transportu w formie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego (plan transportowy). Ustawa naktada obowigzek opracowania planu
transportowego na niektérych organizatorow. W przypadku planowanego organizowania
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, obowigzek opracowania planu ma:

1. Gmina:

a. Liczaca, co najmniej 50 000 mieszkancoéw — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich,

b. Ktérej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy gminami, ktérych obszar liczy tacznie, co najmniej 80 000
mieszkancow — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym
obszarze;

2. Zwigzek miedzygminny obejmujgcy obszar liczacy, co najmniej 80 000 mieszkancow — w
zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze gmin tworzacych zwigzek
miedzygminny;

3. Powiat:

a. Liczacy, co najmniej 80 000 mieszkancéw — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich,

b. Ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy powiatami, ktorych obszar liczy tacznie, co najmniej 120 000
mieszkarncow — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym
obszarze;

4. 7wigzek powiatow obejmujgcy obszar liczagcy, co najmniej 120 000 mieszkancéw — w
zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze powiatéow tworzgcych
zwigzek powiatow;

5. Wojewéddztwo:

a. W zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach
pasazerskich,
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b. Ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy wojewddztwami wiasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg
linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej — w zakresie linii komunikacyjnej albo
sieci komunikacyjnej na danym obszarze;

6. Minister wtasciwy do spraw transportu — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w
transporcie kolejowym.

Gminy, zwigzki miedzygminne i powiaty o mniejszej liczbie mieszkaricédw, niz podano powyzej,
moga, ale nie muszg opracowywacé planéw transportowych. Plan transportowy uchwalony w
gminie, powiecie, wojewddztwie jest aktem prawa miejscowego, co oznacza, ze podlega
kontroli w trybie przewidzianym dla tych aktéw.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Mieleckiego
uwzglednia nastepujgce akty prawne, dokumenty oraz opracowania:

Rozporzadzenie (WE) Nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
pazdziernika 2007 roku dotyczgce ustug publicznych w zakresie kolejowego i
drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajgce rozporzadzenia Rady (EWG) nr
1191/69 i (EWG) nr 1107/70;

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 181/2011 z dnia 16 lutego
2011 roku dotyczace praw pasazerdw w transporcie autobusowym i autokarowym.
Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z
2021r. poz. 1371 ze zm.);

Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 roku o transporcie drogowym (Dz. U.z 2024 r., poz. 728
ze zm.);

Ustawa z dnia 15 listopada 1984 roku Prawo przewozowe (Dz. U. z 2024 r., poz. 1262
ze zm.);

Ustawa z dnia 20 czerwca 1992 roku o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw
srodkami publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. z 2024 r., poz. 380 ze zm.);
Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko (Dz. U. z 2024 r., poz. 1112 ze zm.);

Ustawa z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o
charakterze uzytecznosci publicznej (Dz. U. z 2024 r., poz. 402 ze zm.);

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Podkarpackiego;

Raport o stanie powiatu mieleckiego za 2023 rok;

Bartosz Majewski, Michat Beim, Dostepnos¢ komunikacji publicznej w Poznaniu [w:]
Biuletyn Instytutu Geografii Spoteczno-Ekonomicznej i Gospodarki Przestrzennej
Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza w Poznaniu, seria ,,Rozwadj Regionalny i Polityka
Regionalna” nr 3 (2008);
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1.2 Pojecia uzywane w dokumencie

LP Pojecie Opis
Plan zrwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, okreslajacy w

szczegdlnosci:
1. Sie¢ komunikacyjng, na ktérej jest planowane wykonywanie przewozéw o charakterze

uzytecznosci publicznej;

2. Ocenei prognozy potrzeb przewozowych;

3. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych;

1 Plan Transportowy 4. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkéw transportu;

5.Zasady organizacji rynku przewozéw;

6. Pozagdany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej, z uwzglednieniem zagadnien ochrony Srodowiska naturalnego, dostepu
0s6b niepetnosprawnych oraz dostepnosci podréznych do infrastruktury przystankowej;
7. Przewidywany sposdb organizowania systemu informacji dla pasazera;

8. Kierunku rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Wiasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw
transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na
danym obszarze.

Organizator publicznego

2 X Organizator publicznego transportu zbiorowego jest ,wtasciwym organem”, o ktérym
transportu zbiorowego mowa w przepisach rozporzagdzenia (WE) nr 1370/2007.

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego w Wojewddztwie Podkarpackim w
zakresie przewozdéw wojewddzkich jest Marszatek Wojewddztwa.
Samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu oséb, ktdry zawart z organizatorem

3 Operator publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, na linii badzZ liniach komunikacyjnych okreslonych
w umowie.

Przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w zakresie
4 Przewoznik przewozu oséb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie
kolejowym - na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.

Srodki pienieine lub inne korzyéci majatkowe przyznane operatorowi publicznego
transportu zbiorowego w zwigzku ze swiadczeniem ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego. Przyznawane albo z tytutu utraconych przychodéw w zwigzku ze

Rekompen: . .

5 ekompensata stosowaniem ulg (ustawowych / wprowadzonych przez organizatora), albo
poniesionych kosztdw zwigzanych ze Swiadczeniem ustug w zakresie transportu
zbiorowego, z uwzglednieniem wysokosci tzw. ,rozsgdnego zysku”

Forma rekompensaty przyznawana operatorowi publicznego transportu zbiorowego z

6 Refundacja tytutu utraconych przychoddw w zwigzku ze stosowaniem ulg ustawowych albo

wprowadzonych przez organizatora. Zwana jest takze dotacja refundacyjna. Dotacja
dotyczy zwrotu réznic pomiedzy petnymi cenami biletow a cenami biletow ulgowych.

2. Cel planu transportowego

2.1 Cel planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
mieleckiego

Celem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
mieleckiego (dalej jako: plan transportowy dla powiatu mieleckiego) jest zaplanowanie
publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez powiat mielecki tak, aby rozwdj
tego transportu przebiegat zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju transportu.

Rozwdj publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez powiat mielecki bedzie
uwzgledniat oczekiwania spoteczne mieszkaricéw powiatu dotyczgce publicznego transportu
zbiorowego. W procesie rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w sposdb szczegdlny,

6
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uwzglednione beda aspekty wynikajgce z potrzeb ochrony srodowiska naturalnego oraz
aspekty wynikajgce z potrzeb osdb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej.

2.2 Metodologia tworzenia planu zréwnowaionego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla powiatu mieleckiego

Powiat mielecki jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego na sieci
komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich. Zgodnie z Ustawg o publicznym
transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010r. (dalej jako: Ustawa o publicznym transporcie
zbiorowym), powiatowe przewozy pasazerskie orgaznizowane przez powiat mielecki to
przewozy oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego w granicach administracyjnych
co najmniej dwdch gmin i niewykraczajacych poza granice administracyjne powiatu
mieleckiego.

Zakres planu transportowego dla powiatu mieleckiego jest zgodny z art. 12. ust. 1. Ustawy o
publicznym transporcie zbiorowym oraz z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25
maja 2011 r. w sprawie szczegétowego zakresu planu zrdwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego.

Przy opracowywaniu planu transportowego dla powiatu mieleckiego wykorzystano dane i
materiaty bedgce w dyspozycji Starostwa Powiatowego w Mielcu, Powiatowego Zarzagdu Drog
w Mielcu, Miejskiej Komunikacji Samochodowej Sp. z o0.0. oraz Gtéwnego Urzedu
Statystycznego. Wykorzystano réwniez informacje pochodzgce ze stron internetowych,
publikacji branzowych lzby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej oraz ogdlnodostepnych
publikacji o tematyce zwigzanej z publicznym transportem zbiorowym.

Zgodnie z Ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, w planie transportowym uwzglednia
sie ogloszony plan transportowy wyzszego rzedu.

2.3 Konsultacje spoteczne

Niniejszy plan transportowy dla powiatu mieleckiego, jako akt prawa miejscowego, poddany
zostanie konsultacjom spotecznym. Celem tych konsultacji bedzie poinformowanie lokalnej
spotecznosci o planowanych dziataniach przewidzianych do realizacji w ramach planu
transportowego oraz stworzenie mieszkancom mozliwosci zgtoszenia ewentualnych uwag i
wskazania rozwigzan preferowanych.

Informacja o opracowanym projekcie planu transportowego dla powiatu mieleckiego zostanie
w Biuletynie Informacji Publicznej (BIP) oraz w sposdb zwyczajowo przyjety, okreslajgc miejsce
wytozenia projektu planu transportowego dla powiatu mieleckiego oraz forme, miejsce i
termin sktadania opinii dotyczacych tego projektu.

Starosta powiatu mieleckiego rozpatrzy opinie zebrane w czasie konsultacji spotecznych, a w
przypadku uznania za zasadne wnioskdéw w nich zawartych, dokona stosownych zmian w
niniejszym projekcie planu transportowego.
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3.Podstawowe informacje o obszarze objetym planem zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego

Zagospodarowanie przestrzenne jest podstawowym wyznacznikiem ksztattowania sie potrzeb
przewozowych. Lokalizacja funkcji gospodarczych, spotecznych, nauki, miejsc zamieszkania,
kultury i rekreacji, decyduje o liczbie i kierunkach wystepujgcych przewozéw w transporcie
pasazerskim.

3.1 Informacje ogdlne

Powiat mielecki potozony jest w Kotlinie Sandomierskiej, w pdétnocno-zachodniej czesci
wojewddztwa podkarpackiego. Pétnocno-zachodni odcinek granicy powiatu wyznacza Wista,
za ktéra lezy powiat staszowski (wojewddztwo Swietokrzyskie), a od potudniowo-zachodniej
granicy sgsiadem jest powiat dgbrowski z wojewddztwa matopolskiego.
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W wojewddztwie podkarpackim sgsiadami powiatu s3: od pofudnia powiaty debicki i
ropczycko-sedziszowski, od wschodu powiaty kolbuszowski i tarnobrzeski. Przez powiat
mielecki przebiega sie¢ drég powiatowych o dtugosci przeszto 420 km oraz wojewddzkich o
dtugosci ponad 211 km tworzacych szlaki komunikacyjne do Krakowa, Rzeszowa oraz
Sandomierza.

Dodatkowe potgczenie z krajem i Swiatem stanowi mieleckie lotnisko przystosowane do
przyjmowania nawet najciezszych samolotédw cywilnych i wojskowych.

Powiat mielecki potozony jest nad dwiema rzekami - Wistg, ktéra stanowi naturalng pétnocna
granice z wojewddztwem Swietokrzyskim oraz Wistokg przecinajgcg ziemie mieleckg na dwie
czesci — wschodnig rzadziej zaludniong i bardziej lesistg oraz zachodnig charakteryzujaca sie
gesciejszym zaludnieniem i nastawiong na produkcje rolna.

Powiat mielecki nalezy do najbardziej nastonecznionych terendw w Polsce. Naturalng ostone
od wschodu i pétnocnego wschodu stanowi duzy kompleks lesny — pozostatos¢ Puszczy
Sandomierskiej.

W Dolinie Dolnej Wistoki, ktdra jest gtdwng rzeka powiatu, przewazajg zyzne mady oraz gleby
torfowe, ale zdarzajg sie rowniez piaski polodowcowe, wykorzystywane gtéwnie jako surowiec
w budownictwie i przemysle materiatow budowlanych.

Okoliczne lasy zajmujg 23 % powierzchni powiatu. Przewazajg sosny oraz buki i jodta tworzgc
lasy mieszane. Surowce mineralne - niegdys odkryto niewielkie poktady ropy naftowej, gazu
ziemnego i torfu; dzi$ pozostaty poktady piasku i zwiru.
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Na terenach najcenniejszych ze wzgleddw przyrodniczych zostaty utworzone trzy rezerwaty
przyrody: ,,Bagno Przectawskie”, , Pateraki”, ,Buczyna na ptaskowyzu kolbuszowskim im. Prof.
Wtadystawa Szafera”.

Zrédto: www.powiat-mieiec.pl

3.2 Sytuacja spoteczno-gospodarcza obszaru

Wedtug danych z 2023 roku powiat mielecki zamieszkuje 132 983 mieszkancow, z czego
65 406 stanowig mezczyzni, a 67 577 kobiety. Powierzchnia powiatu wynosi 881 km?2. Stopa
bezrobocia dla powiatu mieleckiego na koniec 2023 roku wynosita 5,2%. Zanotowana stopa
bezrobocia jest o 0,1% wyzsza od S$redniej krajowej oraz o 3,4% nizsza od sredniej dla
wojewddztwa podkarpackiego.

Powiat mielecki ma charakter rolniczo-przemystowy z dominujaca rolg przemystu (ok. 60%
zatrudnienia). Wazng role odgrywajg takze handel i ustugi. Najwiekszy wyptyw na sytuacje
gospodarczg oraz lokalny rynek pracy ma funkcjonowanie Specjalnej Strefy Ekonomicznej
Euro-Park Mielec. Jej powstanie w 1995 roku polepszyto sytuacje gospodarczo-ekonomiczng,
jaka powstata po upadtosci Polskich Zaktadédw Lotniczych. Zaktady te byty najwiekszym
pracodawcg w rejonie. Powiat mielecki przez dtuiszy czas byt zdominowany przez branze
lotniczg. Dopiero powstanie SSE w Mielcu doprowadzito do zdywersyfikowania branz
przemystowych oraz przetamania monopolu tradycyjnej monokultury przemystowej powiatu.
10
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Do pozytywnych efektéw powstania SEE w Mielcu mozna takze zaliczyé podniesienie sie
potencjatu mieszkancéw powiatu mieleckiego pod wzgledem jakosci zasobdw ludzkich oraz
powstanie zaplecza technicznego i infrastrukturalnego dla nowych inwestycji. W Strefie
dziatajg firmy miedzy innymi z sektora przetwdrstwa tworzyw sztucznych, przetwérstwa
drewna i mebli, metalowego, motoryzacyjnego, lotniczego, elektronicznego oraz elementéw
budowlanych. Do najwiekszych pracodawcéw nalezg: BRW Sp. z o.0., BURY Sp. z o.0.,
KIRCHHOFF Polska Sp. z 0.0. i LEAR CORPORATION POLAND Sp. z 0.0.

Ponadto na obszarze SEE w Mielcu, w celu rozwoju ekonomicznego i restrukturyzacji powiatu
mieleckiego, dziata Agencja Rozwoju Regionalnego "MARR" S.A., ktéra utworzyta tam jeden z
pierwszych w Polsce Inkubator Nowych Technologii IN-Tech.

3.3 Jednostki samorzadowe wchodzace w sktad powiatu mieleckiego
W sktad powiatu wchodzg nastepujgce jednostki samorzgdowe:

miasto Mielec, gminy miejsko-wiejskie: Przectaw i Radomysl Wielki oraz gminy wiejskie:
Borowa, Czermin, Gawtuszowice, Mielec, Padew Narodowa, Tuszéw Narodowy i Wadowice
Gérne.

Sita gospodarcza powiatu mieleckiego opiera sie gtdwnie na produkgcji rolnej, przemystowej,
dobrze rozwinietym handlu oraz ustugach. Ponizej znajduje sie charakterystyka gospodarcza
poszczegdlnych gmin.

Gmina Borowa jest typowo rolniczym zakatkiem ziemi mieleckiej. Na glebach wysokiej klasy
dominuje uprawa zbdz, kukurydzy, roslin strgczkowych i warzyw, prowadzone s3 plantacje
nasienne kwiatéw, w gospodarstwach hoduje sie bydto i trzode chlewng. W gminie dobrze jest
rozwiniety handel. Zarejestrowanych jest tam ponad 140 podmiotéw gospodarczych, gtdwnie
prowadzacych dziatalnos$¢ ustugows i handlowa.

Gmina Czermin jest typowo rolniczym obszarem powiatu mieleckiego. Uzytki rolne zajmuja
pow. ok.62 km2, lasy ponad 10 km2. w gminie przewaza gospodarka rolna o wysokiej kulturze
uprawy zboz, roslin okopowych i warzyw oraz hodowla bydta, trzody chlewnej i drobiu. Gmina
posiada dobrze rozwinietg prywatng i spétdzielczg sie¢ handlowg, dziata tam ponad 200
podmiotéw gospodarczych, gtéwnie zajmujacych sie ustugami budowlanymi, transportem i
handlem. Na terenie gminy nie ma zaktadéw przemystowych, co stwarza dobre warunki dla
produkcji zdrowej zywnosci.
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W Gawtuszowicach, w tej zdecydowanie rolniczej gminie przewaza uprawa zbdz, roslin
okopowych i warzyw oraz hodowla bydta, trzody chlewnej i drobiu. Funkcjonuje tutaj takze
blisko 100 podmiotéw gospodarczych zajmujacych sie dziatalnoscig handlowa, ustugowa,
rzemieslniczg, przetwdrstwem pasz.

Gmina Mielec ma charakter rolniczo - przemystowy, a dominuje tam wielokierunkowa
produkcja rolna — uprawa zbdz, roslin pastewnych oraz hodowla bydfa, drobiu i trzody
chlewnej. Sposrdd ponad 400 podmiotdw gospodarczych funkcjonujgcych na terenie gminy,
to liczne na tym terenie piekarnie, produkcyjno- ustugowe zaktady rzemiesInicze specjalizujgce
sie w technice motoryzacyjnej, elektromechanice, budownictwie, przerébce drewna,
stolarstwie i meblarstwie. Wiekszos¢ firm zatrudnia od kilku do kilkudziesieciu oséb. Bardzo
dobrze zorganizowany jest handel.

Gmina Padew Narodowa jest gming rolniczg, gdzie przewazajg grunty klasy IV i V, na ktérych
przewazajg uprawy ziemniakéw. Na najlepszych ziemiach wystepujg mady wislane. Na terenie
gminy dziata blisko 400 podmiotéw gospodarczych, wsrdd ktérych podstawowe znaczenie
majg zaktady przetwodrstwa rolno - spozywczego. Dobrze rozwija sie handel prywatny,
rzemiosto i drobne metalowe oraz tartaki.

Na terenie Miasta i Gminy Przectaw dominuje wielokierunkowa produkcja rolna. Przewaza
uprawa zbdz, kukurydzy, warzyw i roslin pastewnych, hodowla bydta mlecznego i rzeznego
oraz trzody chlewnej i drobiu. W gminie funkcjonuje ponad 100 podmiotéw gospodarczych w
réznych branzach, m.in. produkcji materiatéw budowlanych, zaktad przetwdrstwa miesnego,
mtyny, zaktad przetwdrstwa drzewnego i in. Dobrze rozwiniety jest handel.
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Miasto i Gmina Radomysl Wielki jest zasobna w surowce naturalne, takze w rope naftowa i
gaz ziemny. Niegdy$ w okolicy Partyni rope naftowg wydobywano na skale przemystowa. Sa
tu takze ztoza wod mineralnych, nigdy jednak nie eksploatowane. Poktady itéw sa
wykorzystywane od wielu lat jako surowiec do produkc;ji cegty a tutejszy piasek stuzy do celéw
budowlanych. W okolicach Zgdérska znajdujg sie bogate ztoza gliny. Gmina ma charakter
rolniczo - przemystowy. W produkcji rolnej dominuje uprawa roslin oraz hodowla bydta i
trzody chlewnej. Z produkcjg rolng wigze sie scisle rozwéj dominujgcej w gminie branzy
przetwdrstwa miesnego, ktorym zajmuje sie kilka lokalnych firm. Sposréd blisko 300
podmiotéw gospodarczych, pofowa zajmuje sie dziatalnoscia handlowg, licznie
reprezentowane sg takze firmy zajmujgce sie budownictwem i transportem.

Gmina Tusz6w Narodowy ma charakter rolniczo - przemystowy. W gospodarstwach rolnych
dominuje uprawa zbdz i ziemniakéw oraz hodowla bydta mlecznego, zywca wieprzowego i
drobiu. Na terenie gminy rozwinety sie firmy z branz przemystowych: mechanicznej, produkcji
czesci samochodowych na eksport i dla odbiorcow krajowych, przemystu drzewnego,
stolarstwa i transportu. Znaczacy rozwdéj odnotowaty firmy specjalizujgce sie w ustugach
rolniczych i rzemieslniczych, takze sprawnie w gminie dziata handel.

Wadowice Goérneto gmina rolniczo - przemystowa. Ws$réd okoto 130 podmiotow
gospodarczych funkcjonujgcych w gminie, wiekszos¢ prowadzi dziatalnos¢ handlowg, ale
spore znaczenie dla lokalnej gospodarki majg duze zaktady przetwdrstwa miesnego, wyrobow
gumowych oraz warsztaty rzemieslnicze.

Miasto Mielec

W 1938 roku, w ramach Centralnego Okregu Przemystowego powstaty w Mielcu Panstwowe
Zaktady Lotnicze. Réwniez cata powojenna historia Mielca jest sci$le zwigzana z WSK ,,PZL-
Mielec”, gdyz to wtasnie ten zaktad stanowit o gospodarczej sile miasta. Obecnie, na terenach
zaktadéw lotniczych znajduje sie najbardziej atrakcyjny teren inwestycyjny wojewddztwa
podkarpackiego oraz gtéwne centrum przemystowe ziemi mieleckiej — Specjalna Strefa
Ekonomiczna EURO-PARK MIELEC. Utworzona 6 pazdziernika 1995 roku jako pierwsza Strefa
w Polsce, ustanowiona na 20 lat, jest zarzgdzana przez Agencje Rozwoju Przemystu S.A. w
Warszawie z biezgcym zarzgdem sprawowanym przez Oddziat ARP w Mielcu.
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3.4 Uktad drogowy

Uktad drogowy powiatu mieleckiego sktada sie z:

» drdég gminnych
» drég powiatowych

» drdég wojewddzkich:

droga nr 875, Mielec - Kolbuszowa - Lezajsk

droga nr 982, Szczucin - Sadkowa Gora - Jaslany

droga nr 983, Sadkowa Goéra - Mielec

droga nr 984, Lisia Géra - Radomysl Wielki - Mielec

droga nr 985, Nagnajow - Barandw Sandomierski - Mielec — Debica

Przez obszar powiatu mieleckiego nie przebiegajg drogi krajowe.

Zarzadca drég powiatowych na terenie powiatu mieleckiego jest Powiatowy Zarzad Drég w
Mielcu. Zarzgdcami dréog wojewddzkich oraz gminnych sg odpowiednie jednostki wyzszego lub
nizszego szczebla samorzgdowego.

Drogi powiatowe
Sie¢ drég powiatowych na obszarze powiatu mieleckiego tworzy 68 drég. Infrastruktura
drogowa w powiecie obejmowata na 31 grudnia 2023 r. 439,861 km drég powiatowych.

Drogi powiatowe zarzadzane przez Powiatowy Zarzad Drog w Mielcu

LP Nr drogi Nazwa drogi

1 1118R Padew Narodowa - Wola Baranowska
2 1121R Suchorzéw - Gawtuszowice

3 1123R Dymitrow Duzy - Domacyny Wielkie
4 1124R Knapy - Zaréwnie

5 1134R Padew Narodowa - Babule

6 1135R Padew Narodowa - Przykop

7 1136R Padew Narodowa - Kebtéw

8 1137R Jaslany - Jézefow

9 1138R Jaslany - Czajkowa

10 1139R Grochowe | - Sarnéw

11 1140R Tuszow - Sarndéw - Ostrowy Baranowskie
12 1141R Ulica Wojska Polskiego w Mielcu
13 1142R Chrzastéw - Chorzeléw - Trzesn
14 1143R Gawtuszowice - Chrzagstéw - Mielec
15 1144R Brzyscie - Tuszow Maty

16 1145R Mtodochow - Brzyscie

17 1146R Borki Nizifskie - Babicha

18 1147R Gliny Wielkie - Gawtuszowice

19 1148R Gliny Mate - Borowa
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20 1149R Gliny Mate - Sadkowa Géra

21 1150R Gliny Wielkie - tysakéw

22 1151R Gorki - Czermin - Rzedzianowice

23 1152R Borowa - Czermin - Wola Mielecka - Kietkdw - Przectaw
24 1153R Czermin - Ziempniéw - Stupiec

25 1154R Bren Osuchowski - Kaweczyn - Wadowice Gérne
26 1155R Bren Osuchowski - Dgbrowka Osuchowska
27 1156R Trzciana - Kaweczyn

28 1157R Mielec - Toporéw

29 1158R Wampierzdéw - Zabrnie

30 1159R Wadowice Dolne - Wampierzow

31 1160R Zatuze - Zabrnie - Wadowice - Pigtkowiec
32 1161R Tuszéw Narodowy — Chorzeldw - Mielec
33 1162R Rzochow - Przytek

34 1163R Zgorsko - Wierzchowiny - Wola Wadowska
35 1164R Wierzchowiny - Bor - Jamy

36 1165R Wadowice Gérne - Zgérsko

37 1166R Partynia - Jamy

38 1167R Podborze - Ruda

39 1168R Przectaw - Pigtkowiec

40 1 169R Podleszany - Ruda - Zaséw

41 1170R Podleszany — Wélka Ksigznicka -Katy
42 1171R Wyléw - Kietkdw - Mielec

43 1172R Rzemien - Dobrynin

44 1173R Radomysl Wielki - Dulcza Mata

45 1174R Dabrowa Tarnowska - Radomysl Wielki
46 1175R Tuszyma - Przectaw - Radomys| Wielki
47 1176R Tuszyma - Niwiska - Kolbuszowa

48 1177R Tuszyma - Blizna

49 1178R Radgoszcz - Dulcza Wielka

50 1179R Dulcza Wielka - Zaréwka - Jastrzabka Stara
51 1180R Debica - Zdziarzec

52 1181R Radomysl Wielki - Dabie - Przeryty Bor
53 1182R Brzeznica - Radomysl Wielki

54 1183R taczki Brzeskie - Nagoszyn

55 1184R Przectaw - Podole

56 1185R Ztotniki - Chorzeldw

57 1186R Ulica Partyzantow w Mielcu

58 1187R Aleja Niepodlegtosci i Aleja Kwiatkowskiego w Mielcu
59 1188R Ulica tuze w Mielcu

60 1189R Sadkowa Gdra — Mielec ( Rzedzianowice — Wola Mielecka )
61 1190R Lisia Gora — Mielec ( Pigtkowiec — Mielec )
62 1 200R Ulica Witosa w Mielcu

63 1201R Ulica Jasna w Radomyslu Wielkim
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64 1202R Ulica Rynek w Radomyslu Wielkim
65 1203R Ulica Firleja i Pitsudskiego w Radomyslu Wielkim
66 1647R Padew Narodowa - Rozniaty
67 1713R Grochowe Il - Trzesn - Mielec
103708
68 w zarzadzie PZD Mielec, ul. Padykuty w Mielcu
wtasnoéé Gmina Miejska ’
Mielec

4. Planowanie Transportu Lokalnego w Powiecie Mieleckim
4.1. Diagnoza Stanu Obecnego

Powiat mielecki dysponuje zréznicowang infrastrukturg transportowga, obejmujgcy zaréwno
transport zbiorowy, jak i rozwijajgca sie sie¢ sciezek rowerowych oraz chodnikéw. W ostatnich
latach  zainwestowano znaczgce S$rodki w rozwdj infrastruktury drogowej i
niezmotoryzowanej, jednak nie wyczerpuje to istniejgcych potrzeb.

4.1.1 Infrastruktura Transportowa w Powiecie Mieleckim

e Transport drogowy:

Sie¢ drogowa powiatu mieleckiego obejmuje 439,861 km drég powiatowych, ktdre stanowig
gtowne arterie komunikacyjne, tgczace mniejsze miejscowosci z miastem Mielec oraz z
gtéwnymi drogami wojewddzkimi (nr 875, nr 982, nr 983, nr 984 i nr 985) i krajowymi (nr 9 i
nr 73). Drogi powiatowe ze wzgledu na klasy dzielg sie nastepujgco:

* G (gtéwne) - 19,635 km
= 7 (zbiorcze) - 109,062 km
= | (lokalne)—311,164 km

Razem: 439,861 km

Jakos¢ drég: Stan drég okreslono jako: dobry i zadowalajgcy - 423,341 km oraz
niezadowalajacy i zty — 16,520 km

Bezpieczenstwo: Niewystarczajgce Srodki bezpieczenstwa, takie jak oswietlenie drogowe,
chodniki, sciezki pieszo-rowerowe, s powaznym problemem, zwtaszcza na drogach o duzym
natezeniu ruchu. Wypadki drogowe, zwtfaszcza z udziatem pieszych i rowerzystéw, stanowia
powazne wyzwanie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego w powiecie mieleckim.
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Dane statystyczne dotyczqce wypadkow i zdarzeri drogowych na drogach powiatowych w
powiecie mieleckim za lata 2022-2023*:

POWIAT MIELECKI 2021 2022 2023 Wypadki drogowe w powiecie mieleckim w latach
Wypadki 56 53 53 2021-2023
Ofiary $miertelne 8 6 3 R ——
Ciezko ranni | —

Zmarli na miejscu 4 3 3 Ranni B lImmmml————
Zmarli w ciggu 30 dni 4 3 0 Zmarti v ciagu 30 dni- ke

Zmarli na miejscu  [ly
Ranni 54 58 65 Ofiary $miertelne  —_
Ciezko ranni 10 17 22 Wypadki
Lekko ranni 44 41 43 OB e s 0

2023---- W2022---- W2021----

*Zrédfo pochodzenia: Instytut Transportu Samochodowego — Polskie Obserwatorium Bezpieczeristwa Ruchu
Drogowego www.obserwatoriumbrd.pl. Informacje te sq gromadzone w oparciu o rejestry zdarzeri drogowych
prowadzone przez Komende Gtdwnq Policji.

e Transport kolejowy i infrastruktura stacyjna:

Oferta przewozowa publicznego transportu zbiorowego dostepna na obszarze powiatu
mieleckiego nie obejmuje transportu kolejowego.

Przez obszar powiatu mieleckiego przebiega linia kolejowa nr 25 f3czaca stacje £édz Kaliska ze
stacjg Debica. Na obszarze powiatu mieleckiego linia jest jednotorowa i niezelektryfikowana.
Z powodu systematycznie malejacej liczby pasazeréw od 2009 roku ruch pasazerski na trasie
Debica - Mielec - Tarnobrzeg byt zawieszony.

Dzieki dofinansowaniu w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Podkarpackiego 2014-2020 linia kolejowa nr 25 byta modernizowana. Linia na odcinku od
Mielca do Debicy byta przed rozpoczeciem prac remontowych w marcu 2019 roku w
szczegoblnie ztym stanie. W 2018 roku rozpoczeta sie ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 25 na
odcinku Padew — Mielec — Debica” ktdra obejmowata wymiane 32 km toréw, remont 40
przejazdow kolejowo-drogowych, 6 mostédw, 31 przepustéw oraz wybudowanie nowych
perondw na stacjach Mielec, Rzochdw, Wojstaw, Pustkéw, Rzemien, Przectaw, Dabie i
Kochandéwka. W 2019 roku zwiekszono zakres o budowe drugiego przejscia podziemnego w
miejscu przejscia przez tory faczacego ulice Drzewieckiego i Jagiellonczyka w Mielcu oraz
przeniesie na stacje kolejowg w Rzochowie obstugi przetadunkowej ze stacji kolejowej w
Mielcu co zwigzane byto z likwidacjg rampy przetadunkowej i toru nr 9 na stacji. Linia kolejowa
na odcinku Mielec — Padew byta remontowana z funduszy Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Podkarpackiego na lata 2014—-2020.

W 2021 roku zostat wznowiony ruch pociggdw pasazerskich do stacji kolejowej w Mielcu na
linii kolejowej na odcinku Mielec — Debica, a w 2022 roku zakoriczono prace budowlane na
odcinku Mielec — Padew i uruchomiono ruch pociggdéw towarowych i pasazerskich. W 2023
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roku oddano do uzytku nowe przystanki kolejowe: Chorzeldw Potudniowy w okolicy
rzymskokatolickiego kosciota parafialnego w Chorzelowie i Mielec Potudniowy przy mieleckiej
ulicy Inwestoréw w Mieleckim Parku Przemystowym.

Dzieki inwestycji, po 12 latach na podkarpacka linie wrdcity pociagi pasazerskie. Zwiekszyty sie
mozliwosci podrézy regionalnych oraz dalekobieznych.

e Transport lotniczy

Na obszarze powiatu mieleckiego nie znajduje sie lotnisko uzytku publicznego
wykorzystywanego do lotéw handlowych.

W granicach miasta Mielec, na terenie Specjalnej Strefy Ekonomicznej ,EURO-PARK Mielec”
zlokalizowane jest lotnisko lokalne o powierzchni 300 ha. Powstato w 1938 roku w ramach
inwestycji Centralnego Okregu Przemystowego lotnisko w Mielcu, natomiast obecnie
funkcjonuje jako lotnisko cywilne uzytku publicznego o kodzie referencyjnym 4B, ktére jest
wpisane do rejestru lotnisk cywilnych Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Najblizsze lotnisko obstugujace ruch pasazerski w relacjach krajowych i miedzynarodowych to
Port Lotniczy "Rzeszéw - Jasionka". Port ten znajduje sie w Jasionce, koto Rzeszowa, oddalonej
od stolicy powiatu mieleckiego (miasta Mielec) o okoto 55 km.

e Transport publiczny:

Komunikacja autobusowa jest gtéwnym srodkiem transportu publicznego w powiecie
mieleckim. Sie¢ autobusowa obejmuje zaréwno linie miejskie obstugujgce Mielec, jak i linie
podmiejskie tgczace Mielec z mniejszymi miejscowosciami. Mimo to, czestotliwos¢ kurséw,
szczegblnie w godzinach szczytu oraz w weekendy, jest niewystarczajgca, co ogranicza
mozliwos¢ korzystania z transportu publicznego przez mieszkarncow.

Oprdcz powiatowych przewozéw pasazerskich, ktére bedg w sposob szczegdtowy opisany w
dalszej czesci niniejszego planu transportowego dla powiatu mieleckiego, na obszarze powiatu
mieleckiego dostepne sg takze:

e gminne przewozy pasazerskie
e miedzywojewddzkie przewozy pasazerskie
e miedzynarodowe przewozy pasazerskie

Z wyzej wymienionych rodzajéw przewozdéw, przewozami najczesciej wykorzystywanymi
przez mieszkancéw powiatu mieleckiego sg gminne przewozy pasazerskie.

Na terenie powiatu mieleckiego organizatorem gminnych przewozdw pasazerskich, majgcych
charakter uzytecznosci publicznej jest Miasto Mielec oraz Gmina Przectaw.

Ustugi przewozowe, ktérych organizatorem jest Miasto Mielec sg realizowane przez Miejska
Komunikacje Samochodowg Spoétka z ograniczong odpowiedzialnoscig (dalej jako: MKS Sp. z
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0.0.). W sktad sieci komunikacyjnej obstugiwanej przez MKS Sp. z o.0. wchodzi 30 linii
komunikacyjnych.

Na podstawie zawartych porozumien miedzygminnych, linie komunikacyjne organizowane
przez gmine miejskg Mielec przebiegajg przez obszar nastepujgcych miejscowosci: Chorzelow,
Chrzastéw, Goleszéw, Ksigznice, Podleszany, Rzemien, Rzedzianowice, Szydtowiec, Trzesn,
Wola Chorzelowska, Wola Mielecka i Ztotniki.

Oznacza to, ze linie komunikacyjne, organizowane przez Miasto Mielec, przez wyzej
wymienione miejscowosci, mimo ze wybiegajg poza granice administracyjne gminy miejskiej
Mielec, majg charakter gminnych przewozéw pasazerskich oraz komunikacji miejskiej.

Gmina Przectaw dzieki dofinansowaniu do przewozéw autobusowych o charakterze
uzytecznos$ci publicznej finansowanym ze s$rodkéw Funduszu rozwoju przewozow
autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej uruchomita 3 linie o charakterze
uzytecznosci publicznej:

e Zaborcze- Przectaw (linia nr 1)
e taczki Brzeskie- Przectaw przez Podole (linia nr 3)

e Przectaw- Dobrynin przez Tuszyme (linia nr 5)
Transport rowerowy i pieszy:

Jak wynika z definicji GUS — ,$ciezka rowerowa (droga dla roweréw) to droga lub jej czesé
przeznaczona do ruchu roweréw jednosladowych, oznaczona odpowiednimi znakami
drogowymi (ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym). Za dtugos¢ Sciezek
rowerowych nalezy uwaza¢ dtugos¢ drog dla rowerdw przebiegajgcych w jednym kierunku. W
analizie uwzgledniono $ciezki rowerowe stuzgce gtéwnie do celdw komunikacyjnych, a nie
turystycznych, tzw. szlakow rowerowych (np. potozonych w lesie)” .

« Sciezki rowerowe: W powiecie mieleckim przy drogach powiatowych i gminnych istnieje
76,1 km* Sciezek rowerowych, zlokalizowanych gtéwnie w Mielcu oraz w jego
bezposrednim sasiedztwie. Sciezki te s czesto nieciggte i niezintegrowane z siecia drég, co
ogranicza ich uzytecznos¢. Wiele z nich konczy sie nagle, zmuszajac rowerzystéw do
korzystania z ruchliwych drdg, co stwarza zagrozenie bezpieczenstwa. Ponadto drogi
powiatowe i gminne sg zbyt waskie, a wielu miejscach, z uwagi na usytuowanie i zabudowe,
nie jest mozliwe poszerzenie waskich paséw drogowych, w celu wybudowania $ciezek
rowerowych.

Zrédto: BDL/ GUS.
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Dtugos¢ sciezek rowerowych przy drogach powiatowych:

— nadzien 1 stycznia 2023 r. wynosita: 18,654 km,
— nadzien 31 grudnia 2023 r. wynosita: 20,294 km

e Chodniki: Infrastruktura chodnikowa jest nieréwnomiernie roztozona. Chodniki znajduja
sie gtdwnie w centrum Mielca oraz w wiekszych miejscowosciach, podczas gdy na
terenach wiejskich sg niewystarczajace, a w niektorych miejscach nie wystepujg wcale.
Jakos¢ chodnikdw jest zréznicowana, czesto sg one waskie, zniszczone i niedostatecznie
oswietlone, co zniecheca do poruszania sie pieszo, szczegélnie po zmroku.

Powierzchnia chodnikéw i Sciezek rowerowych przy drogach powiatowych:

— nadzien 1 stycznia 2023 r. wynosita: 389.733 m2
— nadzien 31 grudnia 2023 r. wynosita: 397.669 m2

4.2. Generatory Ruchu w Powiecie Mieleckim
Przemyst:

e Specjalna Strefa Ekonomiczna (SSE) Euro-Park Mielec to kluczowy generator ruchu w
powiecie. Strefa obejmuje ponad 120 przedsiebiorstw, ktére generujg duzy ruch
zarowno towarowy, jak i pracowniczy. Dziennie przez strefe przewija sie tysigce
pracownikdw, co znaczgco obcigza lokalng infrastrukture drogowa, zwtaszcza w
godzinach szczytu.

e Transport towarowy: Znaczna czes$¢ ruchu drogowego zwigzana jest z transportem
towarow do i z SSE. Brak odpowiednich obwodnic i drég dojazdowych powoduje, ze
ciezkie pojazdy poruszajg sie przez centra miejscowosci, co wptywa na jako$¢ zycia
mieszkancow oraz stan infrastruktury drogowe;.

Osrodki edukacyjne:

e W Mielcu znajdujg sie szkoty srednie, podstawowe i inne placéwki oswiatowe a na
terenach gmin powiatu mieleckiego szkoty podstawowe i inne placowki oswiatowe,
ktdre generujg znaczny ruch pieszy, rowerowy i samochodowy, zwtaszcza w godzinach
porannych i popotudniowych. Codziennie tysigce uczniéw dojezdzajg do szkdt, czesto
korzystajac z transportu publicznego, prywatnych samochoddw lub z rowerdow.

e Problemy: Niedostateczna infrastruktura wokét szkdt, w tym brak odpowiednich
przejs¢ dla pieszych, chodnikéw, Sciezek rowerowych oraz parkingéw dla roweréw,
zwieksza ryzyko wypadkow i utrudnia bezpieczne poruszanie sie dzieci i mtodziezy.

Stuzba zdrowia:
e Gtowne placéwki stuzby zdrowia, takie jak Szpital Powiatowy w Mielcu, przyciggaja

duzy ruch osobowy, zaréwno pacjentéw, jak i pracownikdw. Codziennie szpital
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odwiedzajg setki 0sob, co powoduje znaczne obcigzenie dla lokalnych drdég i transportu
publicznego.

W kazdej gminie znajdujg sie Osrodki Zdrowia, ktére na terenie gminy réwniez
generujg znaczny ruch pieszy, rowerowy i samochodowy.

Problemy: Brak dostatecznej liczby miejsc parkingowych, niedostateczna
infrastruktura wokoét Szpitala i Osrodkéw Zdrowia, w tym brak odpowiednich przejs¢
dla pieszych, chodnikéw, sciezek rowerowych oraz parkingéw dla rowerdw, zwieksza
ryzyko wypadkow i utrudnia bezpieczne poruszanie sie ludnosci.

Rekreacja i turystyka:

Powiat mielecki posiada atrakcyjne obiekty sportowe i rekreacyjne, takie jak stadion
Stali Mielec, parki, tereny zielone, lasy oraz obiekty zabytkowe i chronione . W
weekendy i okresy wakacyjne te miejsca przyciggajg zarowno mieszkancow, jak i
turystow, co zwieksza natezenie ruchu, zwtaszcza w okolicach obiektdw rekreacyjnych.

Transport niezmotoryzowany: Brak odpowiednich potgczen dla pieszych i
rowerzystdw z tymi obszarami ogranicza ich dostepnos¢, zmuszajgc wielu do
korzystania z samochoddw, co dodatkowo zwieksza obcigzenie drég.

4.3. Gtéwne Problemy i Wyzwania

4.3.1. Infrastruktura niezmotoryzowana

Brak spdjnej sieci sciezek rowerowych:
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Powiat mielecki charakteryzuje sie znacznymi brakami w infrastrukturze rowerowej.
Istniejgce sciezki sg czesto krétkie, nieciggte i nietgczace sie w spdjng sieé, co ogranicza
mozliwoé¢ bezpiecznego i wygodnego poruszania sie rowerem. Sciezki te nie prowadza
do kluczowych punktéw, takich jak centra przemystowe, szkoty czy obiekty
rekreacyjne, kulturalne, sakralne. Konieczna jest likwidacja utrudnien i zagrozen w
ruchu pieszym i rowerowym poprzez inwestycje drogowe stuzgce poprawie
bezpieczenstwa niezmotoryzowanych uczestnikdw ruchu i likwidacje miejsc
niebezpiecznych.

Bezpieczenstwo rowerzystow: Ruch rowerowy jest czesto zmuszony do dzielenia drogi
z samochodami, co zwieksza ryzyko wypadkéw. Brak wydzielonych paséw dla roweréw
na gtéwnych drogach powiatowych i gminnych oraz odpowiedniego oznakowania
dodatkowo pogarsza sytuacje. W ramach istniejgcych sciezek jakos¢ nawierzchni jest
raczej niska (z nielicznymi wyjgtkami), brak zachowywania ciggtosci niwelety i
nawierzchni drég rowerowych na wijazdach bramowych, starsza infrastruktura
rowerowa, ktéra zostata wykonana z kostki, posiada zaréwno ztg nawierzchnie, braki
skrajni jak i btedne rozwigzania w zakresie geometrii, przejazdéw rowerowych czy
widocznosci.
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Turystyka rowerowa: waznym elementem jest turystyka rowerowa ktéra stanowi
jedng z najbardziej popularnych rodzajow turystyki, jednak gtéwne wyzwania rozwoju
turystyki rowerowej w powiecie mieleckim wynikajg ze stosunkowo niskiej liczby
oznakowanych, niespdjnych ze sobg szlakéw, przez co nie sg w petni wykorzystywane.
Ponadto zidentyfikowano matg liczba szlakow o wysokiej jakosci atrakcyjnosci
turystycznej infrastruktury w gminach powiatu mieleckiego. Wiekszos¢ szlakdow
wymaga renowacji, czesto odtworzenia oznakowania i infrastruktury, a obecne szlaki
najczesciej nie spetniajg kryteriow produktu turystycznego — charakteryzujg sie matym
poziomem komercjalizacji, nieefektywnym zarzadzaniem, czy nieefektywna
komunikacja marketingowa.

Rozbudowa sieci Sciezek rowerowych w powiecie mieleckim i ich potaczenie z reszty
Polski oraz Europy

Rozbudowa tych tras i ich potgczenie z wiekszymi szlakami, takimi jak Wislana Trasa
Rowerowa, ktdra biegnie wzdtuz Wisty od Beskidéw az po Battyk, mogtaby znaczaco
zwiekszy¢ atrakcyjnos¢ turystyczng regionu.

Przewd6z rowerow: brak organizacji przewozu rowerdw w transporcie zbiorowym —
wynika to z braku funduszy na zorganizowanie takiego przewozu, stabo rozwinieta sieé¢
komunikacyjna, brak miejsca w $rodkach transportu zbiorowego, braku
przystosowania transportu zbiorowego do przewozu rowerdw oraz braku punktow
przesiadkowych.

Stojaki rowerowe: W wielu miejscach przy obiektach uzytecznosci publicznej, brakuje
odpowiedniej liczby stojakéw rowerowych, co zniecheca do korzystania z roweréw
jako $rodka transportu

Niedostateczna infrastruktura wspierajgca mikromobilnos¢:

W powiecie mieleckim brakuje stacji tadowania dla pojazdéw elektrycznych, takich jak
hulajnogi czy rowery, co ogranicza mozliwos¢ korzystania z tych nowoczesnych
srodkéw transportu.

Brak jest réwniez systemoéw wypozyczalni rowerdw miejskich, ktére mogtyby stanowié
alternatywe dla transportu samochodowego.

Braki w infrastrukturze chodnikowej:
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Wiele drég powiatowych i gminnych, zwtaszcza na terenach wiejskich, nie posiada
chodnikow, co stwarza duze zagrozenie dla pieszych. Piesi sg zmuszeni do poruszania
sie po jezdni, co jest szczegdlnie niebezpieczne w miejscach o duzym natezeniu ruchu
i przy braku odpowiedniego oswietlenia.

Jako$¢ chodnikow: Istniejace chodniki czesto s3 waskie, uszkodzone Ilub
nieprzystosowane do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami, co ogranicza ich
funkcjonalno$é. W wielu miejscach brakuje réwniez obnizonych kraweznikéw, co
stanowi dodatkowg bariere dla oséb starszych i niepetnosprawnych. Chodniki sg
czesto zle utrzymane, z licznymi ubytkami, co stanowi zagrozenie dla pieszych. W wielu
miejscach brakuje odpowiedniego odwodnienia, co prowadzi do zalewania chodnikéw


https://hej.mielec.pl/pl/709_podkarpacie/68839_wislana-trasa-rowerowa-ominie-powiat-mielecki.html
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podczas opaddw deszczu. Dodatkowo, brak odpowiedniego oswietlenia w wielu
rejonach zwieksza ryzyko wypadkdéw, zwtaszcza po zmroku.

4.3.2. Problemy Komunikacji Publicznej
Ograniczona dostepnosc¢ transportu publicznego:

e Transport publiczny w powiecie mieleckim jest niewystarczajgco rozwiniety,
szczegblnie na obszarach wiejskich, gdzie mieszkaicy majg ograniczony dostep do
regularnych potgczen autobusowych. Czestotliwos¢ kurséw jest niewystarczajaca, a
trasy nie zawsze sg dostosowane do potrzeb mieszkancéw, co zmusza ich do
korzystania z prywatnych samochodéw.

e Integracja transportu: Brak integracji miedzy réznymi S$rodkami transportu
(autobusami, pociggami) utrudnia korzystanie z transportu publicznego. Nieefektywna
synchronizacja rozktadéw jazdy prowadzi do dtugich czaséw oczekiwania, co zniecheca
mieszkancéw powiatu do korzystania z tego srodka transportu.

4.4. Kierunki Rozwoju i Wyznaczone Cele.

Planowanie transportu lokalnego w powiecie mieleckim wymaga holistycznego podejscia,
uwzgledniajacego rozwdj infrastruktury mikromobilnosci, poprawe jakosci infrastruktury
niezmotoryzowanej oraz modernizacje transportu publicznego. Realizacja zaplanowanych
dziatan przyniesie korzysci zaréwno w postaci zwiekszenia bezpieczenistwa, jak i poprawy
jakosci zycia mieszkancéw, przy jednoczesnym zmniejszeniu negatywnego wptywu transportu
na $Srodowisko naturalne.

Priorytetem jest zwiekszenie dostepnosci infrastruktury dla rowerzystéw i pieszych.
Planowane jest m.in. rozszerzenie sieci $ciezek rowerowych oraz modernizacja istniejgcych
ciggow pieszo-rowerowych, aby zapewni¢ wieksze bezpieczernstwo uzytkownikom.
Dtugoterminowe cele obejmujg réwniez integracje sieci mikromobilnosci z systemem
transportu publicznego, co ma zacheci¢ mieszkarncéw do rezygnacji z samochodéw na rzecz
bardziej ekologicznych form transportu.

4.5. Wdrazane lub planowane dziatania
4.5.1. Budowa spdjne;j sieci sciezek rowerowych i modernizacja istniejgcych:

Nierdbwnomiernie rozmieszczone $ciezki rowerowe, pieszo-rowerowe wymagajg uzupetnienia
i stworzenia rozwigzan systemowych na catym terenie powiatu mieleckiego. Stworzenie na
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terenie gmin powiatu mieleckiego rozwigzan systemowych w zakresie sciezek rowerowych
przez rozwdj infrastruktury, powigzanie gminnych tras i Sciezek rowerowych, potgczenie ich z
systemem s$ciezek funkcjonujgcych na terenie miasta Mielca, okolicznymi miejscowos$ciami
oraz z kluczowymi generatorami ruchu. Sciezki bedg projektowane zgodnie z najnowszymi
standardami, uwzgledniajgcymi bezpieczeristwo oraz komfort uzytkownikdéw.

Priorytetem jest rozwdj spdjnej sieci Sciezek rowerowych, ktére potaczg kluczowe
miejscowosci w powiecie mieleckim, w tym Mielec z okolicznymi wsiami oraz
obszarami przemystowymi. Duzy nacisk bedzie ktadziony na turystyke rowerowsg,
Nowe i zmodernizowane s$ciezki powinny by¢ projektowane z uwzglednieniem
bezpieczenstwa, z odpowiednim oswietleniem, oznakowaniem i zabezpieczeniami na
skrzyzowaniach z drogami samochodowymi. Dla bezpieczenstwa powinno by¢
uwzglednione odseparowanie ruchu rowerowego od ruchu pojazdéw mechanicznych
i ruchu pieszych.

Przyjete rozwigzania techniczne i technologiczne S$ciezek beda uwzgledniaé
odpornos¢ na zmiany klimatu (np. ekstremalne temperatury, burze, powodzie,
osuniecia ziemi itp.) poprzez m.in. zastosowanie na etapie przygotowania inwestycji w
zakresie projektowania, budowy i utrzymania dopasowanych i adekwatnych
rozwigzan, norm, materiatéw i wymagan zapewniajgcych trwatos¢ i odpornosc¢ na
zmiany klimatu.

Inwestycje w infrastrukture rowerowa: Planowane jest zwiekszenie liczby stojakow
rowerowych w strategicznych lokalizacjach, takich jak szkoty, urzedy, koscioty, osrodki
zdrowia oraz przy stacjach kolejowych. Wsparcie dla mikromobilnosci obejmuje
rowniez rozwdj infrastruktury dla rowerdéw elektrycznych i hulajnég, w tym stacji
tadowania oraz punktéw serwisowych.

4.5.2. Budowa nowych i modernizacja istniejgcych chodnikéw:
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Planowana jest realizacja inwestycji dgzacych do zwiekszenia liczby chodnikéw wzdtuz
drég powiatowych i gminnych, szczegdlnie w rejonach o duzym natezeniu ruchu
pieszych, takich jak okolice szkot, osrodkéw zdrowia, urzeddéw, kosciotéw i
przystankow autobusowych. Nowe chodniki bedg projektowane zgodnie z
nowoczesnymi standardami, uwzgledniajgcymi potrzeby 0sob z
niepetnosprawnosciami, w tym obnizone krawezniki i odpowiednie szerokosci. Dla
bezpieczenstwa niechronionych  uczestnikébw ruchu uwzglednione bedzie
odseparowanie ruchu pieszych od ruchu pojazdéw mechanicznych.

Modernizacja istniejacych ciggéw pieszych: Istniejgce chodniki przy drogach
powiatowych i gminnych bedg modernizowane, aby zapewnié ich lepszg jakos¢ i
bezpieczenstwo. Prace bedg obejmowad naprawe nawierzchni, poszerzenia, poprawe
odwodnienia. W planach jest rowniez dostosowanie chodnikéw do standardéw ,,zero
barier”, co uftatwi poruszanie sie osobom starszym i z ograniczong mobilnoscig. Dla
bezpieczenstwa niechronionych uczestnikdw ruchu uwzglednione bedzie
odseparowanie ruchu pieszych od ruchu pojazdéw mechanicznych.
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4.6. Wstepny plan inwestycji zwigzanych z rozbudowg oraz modernizacjg infrastruktury

mikro mobilnosci

Nazwa zadania

Zakres robét

Przebudowa drogi powiatowej Nr 1 134R w
m. Padew Narodowa;

przebudowa nawierzchni jezdni oraz modernizacja
wraz z budowg drogi dla pieszych

budowa ciggu pieszego w kierunku przystanku
kolejowego, poprawa mobilnosci dla rowerzystéw

Przebudowa drogi powiatowej nr 1 135R ul.
tukasiewicza w m. Padew Narodowa

przebudowa nawierzchni jezdni oraz budowa drogi
dla pieszych

Przebudowa drogi powiatowej nr 1 136R w
m. Padew, Kebtow

przebudowa nawierzchni jezdni oraz budowa drogi
dla pieszych

Przebudowa drogi powiatowej Nr 1 140R w
m. Grochowe

budowa kontynuacji drogi dla pieszych

Przebudowa drogi powiatowej Nr 1 142R w
m. tawnica

przebudowa nawierzchni jezdni wraz z
drogi dla pieszych

budowa

Przebudowa drogi powiatowej nr 1143R w
m. Chrzastéw, Brzyscie, Kliszéw

przebudowa nawierzchni jezdni
drogi dla pieszych

wraz z budowa

Przebudowa drogi powiatowej Nr 1 144R w
m. Brzyscie i Babicha

przebudowa nawierzchni jezdni wraz z

drogi dla pieszych

budowa

Przebudowa drogi powiatowej nr 1148R w
m. Borowa

przebudowa nawierzchni jezdni wraz z

drogi dla pieszych

budowa

Przebudowa drogi powiatowej nr 1149R w
m. Sadkowa Géra, Gliny Mate

przebudowa nawierzchni jezdni
drogi dla pieszych

wraz z budowa

Przebudowa drogi powiatowej nr 1151R

modernizacja oraz budowa drég dla pieszych

Przebudowa drogi powiatowej nr 1152R

modernizacja oraz budowa drég dla pieszych

Przebudowa drogi powiatowej nr 1 153R

modernizacja oraz budowa drég dla pieszych

Przebudowa drogi powiatowej nr 1 154R w
m. Brent Osuchowski

przebudowa nawierzchni jezdni wraz z budowg
drogi dla pieszych

Przebudowa drogi powiatowej nr 1 156R w
m. Kaweczyn

przebudowa nawierzchni jezdni
drogi dla pieszych

wraz z budowa

Przebudowa drogi powiatowej nr 1 158R w
m. Wampierzow

przebudowa nawierzchni jezdni
drogi dla pieszych

wraz z budowa

Przebudowa drogi powiatowej nr 1 159R w
m. m. Wadowice Dolne, Wampierzéw

przebudowa nawierzchni jezdni
drogi dla pieszych

wraz z budowa

Przebudowa drogi powiatowej nr 1 161R w
m. Chorzeldw, Tuszéw Narodowy, Tuszéw
Maty, Malinie

przebudowa nawierzchni jezdni
drogi dla pieszych i rowerow

wraz z budowa

Przebudowa drogi powiatowej nr 1 163R w
m. Wierzchowiny

przebudowa nawierzchni jezdni
drogi dla pieszych

wraz z budowa

Przebudowa drogi powiatowej nr 1 165R w
m. Zgorsko

przebudowa nawierzchni jezdni
drogi dla pieszych

wraz z budowg

Przebudowa drogi powiatowej nr 1 167R w
m. Podborze

przebudowa nawierzchni jezdni
drogi dla pieszych

wraz z budowg
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Przebudowa drogi powiatowej nr 1 168R w
m. Przectaw

przebudowa nawierzchni jezdni wraz z budowa
drogi dla pieszych, poprawa mobilnosci dla
rowerzystow

Przebudowa drogi powiatowej nr 1 169R w
m. Podleszany oraz Rydzéw

przebudowa nawierzchni jezdni wraz z budowa
drogi dla pieszych oraz roweréw

Przebudowa drogi powiatowej nr 1 170R w
m. Wolka Ksigznicka

przebudowa nawierzchni jezdni wraz z budowa
drogi dla pieszych oraz drogi dla pieszych i roweréw

Przebudowa drogi powiatowej nr 1 175R ul.
3-go Maja w m. Przectaw

przebudowa nawierzchni wraz z modernizacjg oraz
budowa drég dla pieszych

Przebudowa drogi powiatowej nr 1 178R ul.
Porebska w m. Dulcza Wielka

przebudowa nawierzchni jezdni wraz z budowg
drogi dla pieszych

Przebudowa drogi powiatowej nr 1 182R ul.
Targowa w m. Radomysl Wielki

przebudowa nawierzchni jezdni wraz z budowg
drogi dla pieszych

Przebudowa drogi powiatowej nr 1 184R w
m. Podole

przebudowa nawierzchni jezdni wraz z budowg
drogi dla pieszych

Przebudowa drogi powiatowej nr 1 186R ul.
Partyzantow w m. Mielec

modernizacja drég dla pieszych i rowerow

Przebudowa drogi powiatowej nr 1 189R w
m. Wola Mielecka, Rzedzianowice

przebudowa nawierzchni jezdni wraz z przebudowa
drogi dla pieszych na droge dla pieszych i rowerow

Przebudowa drogi powiatowej nr 1 190R

przebudowa nawierzchni jezdni wraz z przebudowa
drogi dla pieszych na droge dla pieszych i rowerow

Przebudowa drogi powiatowej nr 1 200R ul.
Witosa w m. Mielec

modernizacja droég dla pieszych

* na etapie realizacji wyzej wymienionych inwestycji kazdorazowo bedzie analizowana
mozliwos¢ rozbudowy drogi dla pieszych na droge dla pieszych i rowerdw z uwzglednieniem
odseparowania ruchu rowerowego od ruchu pieszych.

Plan inwestycji moze by¢ korygowany w taki sposdb aby jego zakres uwzgledniat catg sie¢ drég
powiatu mieleckiego w zaleznosci od aktualnych potrzeb.

4.7. Wdrazanie programoéw wspierajgcych rozwdj mikromobilnosci:

e Programy edukacyjne i kampanie promujgce korzystanie z rowerdéw i hulajndég
elektrycznych beda kluczowym elementem strategii zwiekszania udziatu tych srodkéw

transportu w ruchu lokalnym.

e W planach jest réwniez wprowadzenie systeméw wypozyczalni rowerdw miejskich,
ktére beda zintegrowane z transportem publicznym, umozliwiajgc tatwe przesiadki

miedzy réznymi srodkami transportu.

e Wprowadzenie miejsc postoju i stojakéw dla rowerdw, stacji naprawczych dla
rowerdw, stacji fadowania dla hulajnég i rowerdw elektrycznych to kluczowe dziatania
majgce na celu zwiekszenie dostepnosci i atrakcyjnosci mikromobilnosci w powiecie

mieleckim.
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4.8. Modernizacja transportu publicznego:

e Planowane jest stopniowe wprowadzenie nowoczesnych, niskoemisyjnych
autobusdw, ktére zastgpig przestarzaty tabor. W ramach modernizacji floty,
wprowadzone zostang pojazdy elektryczne oraz hybrydowe, co przyczyni sie do
zmniejszenia emisji zanieczyszczen powietrza i hatasu.

e Poprawa warunkéw na przystankach: Modernizacja przystankow autobusowych, w
tym instalacja wiat przystankowych, tablic informacyjnych z rozktadami jazdy oraz
systemow informacji w czasie rzeczywistym, to kluczowe elementy poprawy jakosci
transportu publicznego.

e Wdrozenie inteligentnych systemoéw transportowych (ITS):
ITS bedg wprowadzane w celu zwiekszenia efektywnosci zarzadzania ruchem i
poprawy bezpieczeristwa na drogach powiatowych, miejskich i gminnych. Systemy te
umozliwig monitorowanie natezenia ruchu w czasie rzeczywistym, optymalizacje
sygnalizacji $wietlnej oraz zarzadzanie flotg transportu publicznego, co przyczyni sie do
zwiekszenia punktualnosci i komfortu podroézy.

5.Sie¢ komunikacyjna
5.1 Obecna sie¢ komunikacyjna

W marcu 2020 roku w Polsce ogtoszono stan zagrozenia epidemicznego w zwigzku z
pojawieniem sie wirusa COVID-19. W 2zwigzku z wprowadzeniem stanu zagrozenia
epidemicznego zostaty wprowadzone istotne zmiany dotyczgce publicznego transportu
zbiorowego, takie jak ograniczenie liczby przewozonych pasazeréw. W szkotach zostata
wprowadzona nauka zdalna, co przyczynito sie do spadku rentownosci linii komunikacyjnych.
Prywatni przewoznicy poczatkowo zaczeli zawiesza¢ pojedyncze kursy, nastepnie cate linie
komunikacyjne. W zwigzku z wystgpieniem zaktécenia w $wiadczeniu ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego Zarzad Powiatu Mieleckiego w porozumieniu z Gminami
Powiatu Mieleckiego po ztozeniu wniosku do Wojewody Podkarpackiego o objecie doptatg do
przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej od 2021 roku finansuje
powiatowe przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej w ramach dofinansowania z
Funduszu rozwoju przewozdow autobusowych o charakterze uzytecznosci publiczne;j.

Do wniosku o dofinansowanie zgtoszone zostaty linie zawieszone z uwagi na pandemie
zmodyfikowane zgodnie z ustawg o Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o
charakterze uzytecznosci publicznej oraz wytycznymi do wniosku o doptate. Utworzone
zostaty tez nowe linie do miejscowosci, ktdre byly czesciowo lub catkowicie wykluczone z
transportu.
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Obecnie sie¢ komunikacyjna oparta jest na liniach uzytecznosci publicznej oraz na liniach
komunikacyjnych obstugiwanych przez prywatnych przewoznikdw realizujgcych ustugi
przewozowe na zasadach komercyjnych. Za przebieg linii obstugiwanych przez przewoznikéw
prywatnych, obowigzujagce na nich rozktady jazdy odpowiadajg poszczegdlni przewoznicy,
realizujgcy ustugi przewozowe na tych liniach:

e Firma Produkcyjno- Ustugowa- Handlowa Janusz Kapinos w spadku

e |MPET Witold Czaja

e Markpol Transport Krajowy - Zagraniczny, Marek Rzeznik

e ,Dwa Brzegi” Samorzgdowa Sp. z 0. o.

e Ewa Krzak-Mazur, Krzysztof Mazur - ,EW-EL-TOUR” Biuro Posrednictwa Wizytowego,
Turystyki i Reklamy S.C.

Uzupetnieniem ustug przewozowych ogdlnodostepnych sg linie regularne specjalne,
obstugiwane przez przewoznikéw:

e Firma Produkcyjno- Ustugowo- Handlowa Janusz Kapinos w spadku
e Firma Przewozowa Maciej Trzpis

Na chwile obecng, liniami komunikacyjnymi w powiatowych przewozach pasazerskich sg linie
obstugujgce nastepujace relacje:

1.Przewoznik: ,,Dwa Brzegi” Samorzadowa Sp. z 0. o.

e taczki Brzeskie- Mielec przez Podole i Tuszyme (linia nr 8)
e Tuszyma- Mielec przez Dobrynin (linia nr 11)

e Zaborcze- Mielec przez Kietkéw, Goleszéw (linia nr 9)

e Zaborcze- Mielec przez Kietkow, Goleszéw (linia nr 10).

2. Przewoznik: IMPET Witold Czaja
e Mielec- Czermin

3. Przewoznik: Ewa Krzak-Mazur, Krzysztof Mazur - ,EW-EL-TOUR” Biuro Posrednictwa
Wizytowego, Turystyki i Reklamy S.C.

o Mielec- Jamy Zalesie przez Izbiska Szkota

4 . Markpol Transport Krajowy - Zagraniczny, Marek Rzeznik

e Mielec- Wojkdéw przez Chorzeléw, Padew Narodowa

5. Firma Produkcyjno- Ustugowa- Handlowa Janusz Kapinos w spadku

e Zabrnie Skrzyzowanie — Mielec Brama Wschodnia przez: Wadowice Gérne
e Zabrnie Skrzyzowanie - Mielec Brama Wschodnia przez: Kaweczyn, Trzciana
e Otatez — Mielec przez: Borowa, Gliny Mate
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Liniami uzytecznosci publicznej w powiatowych przewozach pasazerskich w ramach
dofinansowania z Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci
publicznej sa linie obstugujace nastepujace relacje:

1) Dulcza Wielka- Radomysl Wielki- Mielec (linia nr 103)
2) Dabréwka Wistocka- Rydzéw- Mielec (linia nr 104)

3) Dabie- Radomysl Wielki- Mielec (linia nr 105)

4) Dulcza Mata- Pien- Mielec (linia nr 106)

5) Jamy- Wadowice Gérne- Mielec (linia nr 107)

6) Gliny Mate- Wola Mielecka- Mielec (linia nr 108)

7) Janowiec- Zaréwka- Mielec (linia nr 109)

8) Mtodochdéw- Babicha- Mielec (linia nr 110)

9) Tuszéw Narodowy- tawnica- Mielec (linia nr 111)

10) Wojkéw- Ktebéw- Mielec (linia nr 112)

11) Gawtuszowice- Gawtuszowice (linia nr 113)

12) Otatez- Goérki- Mielec (linia nr 114)

13) Ostrowek- Kliszow- Mielec (linia nr 115)

14) Padew Narodowa- Tuszéw Narodowy- Mielec (linia nr 116)
15) Ziempnidéw- Wola Mielecka- Mielec (linia nr 118)

16) Otatez- Czermin- Mielec (linia nr 119)

17) Wola Wadowska- Wampierzow- Mielec (linia nr 120)
18) Krzemienica-Kliszow- Mielec (linia nr 121)

5.2 Sie¢ komunikacyjna, na ktdrej jest planowane wykonywanie przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej

W chwili obecnej, potrzeby przewozowe mieszkancéw powiatu mieleckiego, zwigzane z
powiatowymi przewozami pasazerskimi, s zaspokajane dzieki ustugom przewozowym
realizowanym przez przewoznikdw prywatnych dziatajgcych na zasadach komercyjnych oraz
liniach uzytecznosci publicznej utworzonych w ramach dofinansowania do przewozéw o
charakterze uzytecznos$ci publicznej z Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o
charakterze uzytecznosci publicznej.

Nie jest wykluczone jednak, iz majagc na uwadze preferencje mieszkancéw powiatu
mieleckiego, ich potrzeby przewozowe oraz rentownos¢ linii komunikacyjnych, w chwili
rozpoczecia organizowania i finansowania przez powiat mielecki przewozéw o charakterze
uzyteczno$ci  publicznej, przeprowadzona zostanie modyfikacja istniejgcej sieci
komunikacyjne;.

W celu petnego zaspokojenia potrzeb przewozowych mieszkancow powiatu mieleckiego w
momencie planowania sieci komunikacyjnej, na ktérej wykonywane beda przewozy o
charakterze uzytecznosci publicznej, zasadne bedzie zawarcie porozumien
z sgsiadujacymi powiatami, w zakresie powierzenia powiatowi mieleckiemu organizacji
wybranych linii komunikacyjnych. RozwaZzane bedzie zawarcie porozumien miedzy
powiatowych z nastepujgcymi powiatami:
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e powiat staszowski

e powiat tarnobrzeski

e powiat kolbuszowski

e powiat ropczycko-sedziszowski
e powiat debicki

e powiat dgbrowski

Zasadne bedzie takze stworzenie, dzieki zawartym porozumieniom, tancucha powiatow
sgsiadujgcych i zawarcie tym samym porozumienia miedzy innymi z Powiatem Tarnowskim.

Dzieki wskazanym porozumieniom miedzypowiatowym, powiat mielecki bedzie modgt
organizowac linie komunikacyjne wybiegajgce poza granice administracyjne powiatu.
Mieszkancy powiatu mieleckiego bedg mogli odbywaé bezposrednie podrdze za pomoca
powiatowych przewozdéw pasazerskich miedzy innymi do: Debicy, Dgbrowy Tarnowskiej,
Kolbuszowej, Ostrow Tuszowskich, Podborza, Przyteku, Szczucina, Tarnobrzegu, Tarnowa,
Weryni i Ropczyc.

6. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych mieszkancow powiatu

Potrzeby przewozowe mieszkancédw powiatu mieleckiego sg potrzebami tzw. wtérnymi, czyli
potrzebami, dzieki ktérym zaspokaja sie potrzeby pierwotne. Wystgpienie potrzeby
przewozowej jest spowodowane koniecznos$cig realizacji procesu polegajacego na
przemieszczeniu sie. Potrzeby przewozowe mieszkancow powiatu mieleckiego,
spowodowane koniecznoscig przemieszczenia sie w granicach administracyjnych minimum
dwéch gmin i niewykraczajgce poza granice administracyjne powiatu mieleckiego, sa
zaspokajane przez powiatowe przewozy pasazerskie.

6.1 Lokalizacja obiektow uzytecznosci publicznej

Obiekty uzytecznosci publicznej, czyli ogdlnodostepne budynki przeznaczone dla administracji
publicznej, kultury, oswiaty, szkolnictwa wyzszego, nauki, opieki zdrowotnej, obstugi
bankowej, handlu, gastronomii, turystyki, sportu sg popularnymi zrédtami ruchu. Funkcje,
jakie petnig te obiekty, wptywajg na charakter realizowanych do nich podrdzy. Przyktadowo,
miejsca pracy oraz nauki sg najczesciej celami codziennych, obligatoryjnych przemieszczen
odbywanych w okreslonych porach i po okreslonej trasie. Natomiast podrdze zwigzane z
kulturg, zyciem towarzyskim, zakupami, ochrong zdrowia oraz sprawami administracyjnymi,
czyli podréze fakultatywne i incydentalne, cechuja sie najczesciej wiekszg nieregularnoscia niz
podréze wykonywane obligatoryjnie.

Instytucje publiczne

Najwazniejszymi instytucjami publicznymi znajdujgcymi sie na terenie powiatu mieleckiego s3:
Starostwo Powiatowe w Mielcu, Powiatowy Urzad Pracy w Mielcu, Powiatowe Centrum
Pomocy Rodzinie w Mielcu, Powiatowy Zarzad Dréog w Mielcu oraz Urzedy Miast (w Mielcu, w
Przectawiu, w Radomyslu Wielkim) i Urzedy Gmin (w Borowej, w Czerminie, w
Gawtuszowicach, w Mielcu, w Padwi Narodowej, w Tuszowie Narodowym, w Wadowicach
Gornych).
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Placowki oswiatowe

Powiatowymi przewozami pasazerskimi realizowane sg gtdwnie dojazdy do szkét srednich. Na
terenie powiatu mieleckiego funkcjonujg nastepujace szkoty srednie:

e | Liceum Ogodlnoksztatcace w Mielcu

e |l Liceum Ogodlnoksztatcgce w Mielcu

e Zespot Szkét Budowlanych w Mielcu

e Zespot Szkét Ekonomicznych w Mielcu

e Zespot Szkét im. Prof. ). Groszkowskiego w Mielcu

e Zespot Szkoét Technicznych w Mielcu

e Powiatowy Zespodt Placdwek Szkolno-Wychowawczych w Mielcu
e Zespot Szkdt w Radomysiu Wielkim

Placowki stuzby zdrowia

Najwieksze publiczne placéwki stuzby zdrowia znajdujace sie na obszarze powiatu
mieleckiego to:

e Szpital Specjalistyczny im. Edmunda Biernackiego w Mielcu
e Powiatowa Stacja Pogotowia Ratunkowego w Mielcu
e Gminny SPZOZ w Borowej

Ponadto na terenie powiatu mieleckiego znajdujg sie liczne niepubliczne placéwki stuzby
zdrowia.

Obiekty sportowe, kulturalne oraz handlowe

Najwieksze obiekty sportowe i kulturalne oraz handlowe znajdujace sie na obszarze powiatu
mieleckiego to:

e Samorzgdowe Centrum Kultury w Mielcu

o Miejski Osrodek Sportu i Rekreacji Mielec

e obiekty kulturalne w Mielcu: antykwariat, galerie obrazow, galerie wystawowe

o Katolicki Osrodek Kultury Tchnienie, kluby muzyczne

e Samorzadowy Osrodek Kultury i Sportu Gminy Mielec z siedzibg w Chorzelowie

e Gminny Osrodek Kultury Padew Narodowa

e Samorzgdowe Centrum Kultury i Bibliotek w Radomyslu Wielkim

e Gminny Osrodek Kultury w Czerminie

e  Gminny Osrodek Kultury w Grochowem

e Biblioteki gminne

e Dom Kultury w Przectawiu

e Samorzadowy Osrodek Kultury, Sportu i Rekreacji w Wadowicach Gérnych z siedzibg
w Wadowicach Dolnych

e Galeria handlowa MPark w Mielcu
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e Galeria handlowa Navigator w Mielcu
e Galeria handlowa Vendo Park w Mielcu

Zaktady pracy

Dodatkowo, znaczacymi Zrédtami ruchu sg zaktady pracy. Najwiekszym Zrédtem ruchu
nalezgcym do tej kategorii znajdujgcym sie na obszarze powiatu mieleckiego jest Specjalna
Strefa Ekonomiczna ,,EURO-PARK Mielec”. Jest to najstarsza specjalna strefa ekonomiczna w
Polsce. Na jej terenie dziatalno$¢ gospodarczg prowadzg firmy zajmujace sie réznymi
dziedzinami gospodarki, w tym przedsiebiorstwa takie jak np.:

e Polskie Zaktady Lotnicze

e Lear Corporation Poland Il Sp. z 0.0. Odziat w Mielcu
e BRW Sp.zo.0.

e Kirchhoff Polska Sp. z 0.0.

e Kronospan Mielec Sp. z o.0.

e Geyer & Hosaja Sp. z o.0.

e BURY Automotive Sp. z 0. o.

e Zielona Budka (Mielec) Sp. z 0.0.

6.2 Gestosc¢ zaludnienia obszaru objetego planem transportowym

Jednym z czynnikdéw wptywajgcych na potrzeby przewozowe sg cechy demograficzne oraz
rozmieszczenie mieszkancdw na obszarze powiatu mieleckiego.

Powierzchnia powiatu mieleckiego wynosi 880,21 km? i jest zamieszkiwana przez 132 983
0soOb (stan na 31.12.2023r.).

Ponizsza tabela przedstawia powierzchnie i liczbe mieszkancéw powiatu mieleckiego w

podziale na poszczegdlne gminy. Dodatkowo, uwzgledniona jest informacja dotyczaca
gestosci zaludnienia poszczegdlnych obszarow.

Zestawienie powierzchni gmin i ludnosci powiatu mieleckiego

] Powierzchnia ., Gestosc zaludnienia
Gmina Ludnosé i
[km2] [os6b/km2]
Borowa 55,47 5256 94,8
Czermin 80,32 7 056 87,8
Gawtuszowice 33,79 2743 81,2
Mielec-miasto 47,36 56 972 1203
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Mielec-gmina 122,12 13 646 111,7
Padew Narodowa 70,55 5132 72,7
Przectaw 134,29 12 006 89,4
Radomysl Wielki 159,64 14 240 89,2
Tuszéw Narodowy 89,51 8 304 92,2
Wadowice Gdrne 87,16 7 628 87,5
Razem 880,21 132 983 2 009,5

Zrédto: opracowanie wtasne

6.3 Dominujace kierunki przemieszczania sie mieszkancéw powiatu mieleckiego

Gmina miejska Mielec jest jednostkg samorzadu terytorialnego, ktéra odgrywa pod wzgledem
gospodarczym centralng role w powiecie mieleckim. W nastepstwie tego, znaczna czes¢
potrzeb przewozowych mieszkarnicéw powiatu mieleckiego zaspokajanych przez przewozy
powiatowe jest zwigzana z potrzebga przemieszczenia sie do stolicy powiatu mieleckiego, a
nastepnie powrotu z niej.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze cze$é potrzeb przewozowych w relacjach powiatowych,
zaspokajana jest kursami, ktérych jedynie cze$é trasy przebiega przez obszar powiatu
mieleckiego a przystankami poczatkowymi sg miejscowosci lezgce poza granicami
administracyjnymi powiatu, takie jak: Stupiec, Borki, Suchy Grunt lub Wola Ociecka. Ponadto,
miejscowosci bedace siedzibami gmin: Borowa, Czermin, Gawtuszowice, Padew Narodowa,
Radomysl Wielki , Tuszow Narodowy, Wadowice Gdrne w wiekszosci przypadkdéw nie s3
przystankami poczagtkowymi na trasie przejazddw autobusdw i potrzeb przewozowych ich
mieszkancéw w relacjach powiatowych, zaspokajana jest kursami przelotowymi majgcymi,
zaréwno charakter przewozéw powiatowych, wojewoédzkich, jak i krajowych.

Dodatkowo, czes¢ potrzeb przewozowych mieszkancéw powiatu mieleckiego jest zwigzana z
potrzebg przemieszczenia sie do miejscowosci znajdujagcych sie poza granicami
administracyjnymi powiatu mieleckiego. Potrzeby te sg zwigzane, zaréwno z koniecznoscig
przemieszczenia sie do i z stolicy wojewddztwa podkarpackiego, czyli Rzeszowa, jaki i z
koniecznoscig przemieszczenia sie do i z stolic sgsiednich powiatow oraz mniejszych
miejscowosci sie w nich znajdujgcych.

Wraz ze wzrostem znaczenia miasta Mielca jako osrodka spoteczno-gospodarczego, wzrastac
bedg takie potrzeby przewozowe mieszkancow powiatu mieleckiego zwigzane z
koniecznoscia dojazdu i powrotu z miasta Mielec. Potrzeby przewozowe mieszkafncéw
powiatu mieleckiego bedg sie zmienia¢ w nastepstwie zmian dotyczgcych gtéwnie:

e kierunkéw zmian w zagospodarowaniu przestrzennym
e |okalizacji obiektéw uzytecznosci publicznej
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e dominujacych branz gospodarki oraz lokalizacji najwiekszych zaktadow pracy
e liczby mieszkarnicéw, w tym gestosci zaludnienia

e struktury wiekowej mieszkarncéw

e struktury spoteczno-zawodowej mieszkancéw

e poziomu bezrobocia i jego struktury

e liczby oséb ksztatcacych sie

e probleméw spotecznych

e poziomu zamoznosci mieszkancow

6.4 Zmiany potrzeb przewozowych mieszkancéw powiatu mieleckiego w zaleznosci od czasu
ich wystepowania

Nastepstwem rdznej, w zaleznosci od miejsca i czasu, ilosci pasazeréw zgtaszajgcych cheé
odbycia podrdzy jest zréznicowanie taboru, jakim dysponujg przewoznicy. Tabor uzywany
przez przewoznikdw do obstugi sieci komunikacyjnej cechuje sie zréznicowang wielkoscig, a
wiec takze zréznicowanga pojemnoscia.

Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznosci od dnia tygodnia.

Potrzeby przewozowe mieszkaricdw powiatu mieleckiego zmieniajg sie w zaleznosci od dnia
tygodnia. W okresie od poniedziatku do pigtku (w dni robocze) dominujg podrdéze majgce
charakter obligatoryjny zwigzane z koniecznoscig przemieszczanie sie w relacji: miejsce
zamieszkania - miejsce nauki bgdZ miejsce pracy oraz w relacji odwrotnej, czyli miejsce nauki
badz miejsce pracy - miejsce zamieszkania.

W sobote i niedziele przewozy obligatoryjne zwigzane z potrzebg dojazdu do miejsca nauki
praktycznie nie wystepuja, a przewozy obligatoryjne zwigzane z potrzebg dojazdu do miejsca
pracy sg znacznie mniejsze niz w okresie od poniedziatku do pigtku. W soboty i niedziele
dominujg podréze fakultatywne. Popyt na te przewozy jest znacznie mniejszy niz na przewozy
obligatoryjne.

Zmiany potrzeb przewozowych izwigzane z tym zmiany w popycie na ustugi przewozowe maja
odzwierciedlenie w zmianach podazy ustug przewozowych w zaleznosci od dnia tygodnia.
Liczba kursow przewidzianych do realizacji w powiatowych przewozach pasazerskich w dni
robocze jest znacznie wieksza niz liczba kurséw przewidzianych do realizacji w soboty i
niedziele. Z kolei liczba kurséw przewidzianych w sobote jest wieksza niz liczba kurséw
przewidzianych do realizacji w niedziele.

Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznosci od pory dnia

Potrzeby przewozowe mieszkancow powiatu mieleckiego zmieniajg sie w zaleznosci od pory
dnia i aktywnosci typowych dla tych pér dnia. Na podstawie wykonanych badan terenowych i
obserwacji zachowan komunikacyjnych, mozna wyrdzni¢ nastepujace pory dnia
charakteryzujgce sie jednakowa tendencjg popytu na ustugi przewozowe w powiatowym
transporcie zbiorowym:
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e szczyt poranny (w godzinach od 6.00 do 9.00), w czasie ktérego napetnienia wzgledne,
zaobserwowane w pojazdach realizujgcych ustugi przewozowe w powiatowym
transporcie zbiorowym, ksztattujg sie na poziomie ok. 95%; w tej porze dnia dominuja
podrdze majace charakter obligatoryjny, zwigzany z koniecznoscig przemieszczenia sie
z miejsca zamieszkania do miejsca pracy lub nauki

e tzw. miedzy szczyt (w godzinach od 9.00 do 12.00), w czasie ktérego napetnienia
wzgledne, zaobserwowane w pojazdach realizujgcych ustugi
przewozowe w powiatowym transporcie zbiorowym, ksztattujg sie na poziomie ok.
20%; w tej porze dnia dominujg podrdze majgce charakter fakultatywny badz
incydentalny, zwigzany z kulturg, zyciem towarzyskim, zakupami, ochrong zdrowia
oraz sprawami administracyjnymi

e szczyt popotudniowy (w godzinach od 13.00 do 18.00), w czasie ktorego napetnienia
wzgledne, zaobserwowane w pojazdach realizujgcych ustugi przewozowe w
powiatowym transporcie zbiorowym, ksztattujg sie na poziomie ok. 60-80%; w tej
porze dnia dominujg podrdéze majgce charakter obligatoryjny, zwigzany z
koniecznoscig przemieszczenia sie z miejsca pracy lub nauki do miejsca zamieszkania.

Po szczycie popotudniowym, w okresie pdznowieczornym wystepuje zmniejszony popyt na
ustugi przewozowe. Wyjagtkiem jest okres przed i po godzinie 22.00, kiedy realizowane sg
przewozy zwigzane z koniecznoscig dojazdu do pracy na godzine 22.30 (lll zmiana) oraz
powrotu po pracy zakonczonej Il zmianie o godzinie 23.00.

6.5 Zapewnienie dostepu osobom niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci
ruchowej do publicznego transportu zbiorowego

Potrzeby oséb niepetnosprawnych oraz o0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej sa
uwzgledniane juz na etapie projektowania infrastruktury transportowej. W sposob
szczegblny uwzgledniane beda miejsca, ktore sa potencjalnym celem podrézy osob
niepetnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnosci ruchowej, takie jak: placowki stuzby
zdrowia i instytucje publiczne.

o |okalizacji  przystankédw  komunikacji  zbiorowej mozliwie blisko  Zrodet
ruchu(uwzgledniajgc wytyczne zwigzane z bezpieczenstwem ruchu drogowego)

e |okalizacji przystankéw komunikacji zbiorowej potaczonej z lokalizacjg ciggdw pieszych
maksymalnej eliminacji barier poruszania sie poprzez:

- likwidacje barier na drodze dojscia do przystanku komunikacji zbiorowej
- likwidacje barier w przekraczaniu ciggdw komunikacyjnych

e dostosowaniu wysokosci peronéw przystankow komunikacji zbiorowej do wysokosci
progdéw wejsciowych pojazdow
e umozliwienie, poprzez konstrukcje przystankéw komunikacyjnych, podjazdu pojazdéw
jak najblizej krawedzi przystankowej
e optymalnej gestosci przystankéw komunikacyjnych z uwzglednieniem przystankéw
»,na zadanie”
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7. Finansowanie ustug przewozowych
7.1 Finansowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej polega na:

1. pobieraniu przez operatora lub organizatora opfat w zwigzku z realizacjg ustug
Swiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego;
2. przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytutu :
a. utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych
uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym,
b. utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych
uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym
ustanowionych na obszarze wtasciwosci danego organizatora, o ile zostaty
ustanowione,
c. poniesionych kosztéw w zwigzku ze $wiadczeniem przez operatora ustug w
zakresie publicznego transportu zbiorowego;
3. udostepnieniu operatorowi przez organizatora sSrodkéw transportu na realizacje
przewozow w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Przewiduje sie nastepujgce zrédta i formy finansowania ustug przewozowych w
komunikacji autobusowe;j:

e optaty za przejazdy pochodzgce bezposrednio od uzytkownikéw (pasazerow)
transportu publicznego —jako wptywy z biletow,

e Srodki z budzetu Panstwa przekazywane w formie dotacji celowej, polegajgce na
refundacji kosztéw sprzedazy biletéw ulgowych osobom uprawnionym (na
podstawie Ustawy z dn. 20.06.1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw
Srodkami publicznego transportu zbiorowego (Dz.U. z 2024r. poz. 380)

e dofinansowanie realizacji zadan wtasnych organizatoréw w zakresie przewozow
autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej przez doptate do ceny ustugi,
zwang dalej "doptatg" Ustawa z dn. 16.05.2019 r. o Funduszu rozwoju przewozéw
autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej (Dz.U. z 2024r. poz. 402).

Poziom optat za przejazdy

Zgodnie z art. 50 ust. 1 pkt 1 podstawowym zrédtem finansowania przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej sg optaty pobierane przez operatora badZ organizatora w zwigzku z
realizacjg swiadczonych ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego. Nalezg do nich
wptywy ze sprzedazy biletéw oraz wptywy z optat dodatkowych pobieranych od pasazerdw,
zgodnie z przepisami ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe.

7.2 Uprawnienia do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu zbiorowego

Wazng kwestia w przewozach publicznych sg preferencje w optatach dla pasazerdéw
wymagajgcych wsparcia. Oprdécz osdéb poruszajgcych sie na wézkach inwalidzkich, oséb
gtuchoniemych lub niewidomych, opiekunéw o0séb niepetnosprawnych, oséb starszych, oséb
z matymi dzie¢mi w wdzkach, wtadze lokalne w ramach prowadzonej polityki socjalnej mogg
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przyzna¢ uprawnienia do bezpfatnych lub ulgowych przejazdéw komunikacjg publiczng
rowniez innym osobom, rodzinom wielodzietnym, bezrobotnym, pomagajac w ten sposéb w
dojezdzie do placéwek stuzby zdrowia lub urzedéw, do pracy lub szkét, a nastepnie w powrocie
do domu.

Najwazniejsze przepisy odnoszace sie do ulg przejazdowych zostaty zawarte w ustawie z dnia
20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego
transportu zbiorowego (Dz.U. z 2024r. poz. 380).

Ustawa ta reguluje uprawnienia do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu
zbiorowego w regularnych przewozach o0s6b, wykonywanych przez uprawnionych
przewoznikow kolejowych i autobusowych. Ustawa okresla kategorie oséb uprawnionych do
ulg okreslonych procentowo lub przejazdéw darmowych:

e Do ulgi 100% przy przejazdach s$rodkami publicznego transportu zbiorowego
autobusowego w komunikacji zwyktej, pospiesznej, przyspieszonej i ekspresowej, na
podstawie biletéw jednorazowych, sg uprawnieni funkcjonariusze Strazy Granicznej w
czasie wykonywania czynnos$ci stuzbowych zwigzanych z zapobieganiem
i przeciwdziataniem nielegalnej migracji, realizowanych na szlakach komunikacyjnych
o szczegblnym znaczeniu miedzynarodowym.

e Do ulgi 95% przy przejazdach $rodkami publicznego transportu zbiorowego
kolejowego oraz autobusowego, na podstawie biletow jednorazowych, jest
uprawniony przewodnik lub opiekun towarzyszacy w podrdzy osobie niewidomej albo
osobie niezdolnej do samodzielnej egzystencji.

e Do ulgi 78% przy przejazdach s$rodkami publicznego transportu zbiorowego
autobusowego w komunikacji zwyktej i przyspieszonej, na podstawie biletow
jednorazowych, sg uprawnione osoby:

> dzieci w wieku do 4 lat,

» umundurowani funkcjonariusze Strazy Granicznej w czasie wykonywania
czynnosci stuzbowych zwigzanych z ochrong granicy panstwowej, a takze w
czasie konwojowania oséb zatrzymanych, stuzby patrolowej oraz wykonywania
czynnosci zwigzanych z kontrolg ruchu granicznego;

» funkcjonariusze Stuzby Celno-Skarbowej w czasie wykonywania czynnosci
stuzbowych kontroli okreslonej w dziale V ustawy z dnia 16 listopada 2016 r. o
Krajowej Administracji Skarbowej (Dz. U. 2023r. poz. 615, z pdzn. zm );

» umundurowani funkcjonariusze Policji w czasie konwojowania 0s6b
zatrzymanych lub chronionego mienia, przewozenia poczty specjalnej, stuzby
patrolowej oraz udzielania pomocy lub asystowania przy czynnosciach
organow egzekucyjnych;

> zotnierze Zandarmerii Wojskowej oraz wojskowych organéw porzadkowych
wykonujgcy czynnosci urzedowe patrolowania i inne czynnosci stuzbowe w
srodkach transportu zbiorowego.

e Do ulgi 78% przy przejazdach srodkami publicznego transportu zbiorowego
kolejowego oraz autobusowego sg uprawnione nastepujgce osoby:
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1) dzieci i mtodziez dotkniete inwalidztwem lub niepetnosprawne — na
podstawie biletdw jednorazowych lub miesiecznych imiennych;

2) jedno z rodzicéw lub opiekun dzieci i mtodziezy dotknietych inwalidztwem
lub niepetnosprawnych — na podstawie biletéw jednorazowych.
Do ulgi 78% przy przejazdach srodkami publicznego transportu zbiorowego
kolejowego w pociggach osobowych, pospiesznych i ekspresowych oraz
autobusowego w komunikacji zwyktej i przyspieszonej, na podstawie biletow
jednorazowych, sg uprawnieni zotnierze odbywajgcy niezawodowg stuzbe wojskows,
z wyjatkiem stuzby okresowej i nadterminowej, oraz osoby spetniajgce obowigzek tej
stuzby w formach réwnorzednych.
Do ulgi 78% przy przejazdach s$rodkami publicznego transportu zbiorowego
kolejowego w pociggach osobowych i pospiesznych oraz autobusowego w komunikacji
zwyktej, przyspieszonej i pospiesznej, na podstawie biletéw jednorazowych, sg
uprawnione cywilne niewidome ofiary dziatan wojennych uznane za osoby niezdolne
do samodzielnej egzystencji.
Do ulgi 49% przy przejazdach s$rodkami publicznego transportu zbiorowego
kolejowego w pociggach osobowych oraz autobusowego w komunikacji zwyktej, na
podstawie biletéw jednorazowych, s3 uprawnione osoby niezdolne do samodzielnej
egzystencji , z wyjatkiem osob okreslonych w ust. 1a

» 1a. Do ulgi 93% przy przejazdach srodkami publicznego transportu zbiorowego

kolejowego w pociggach osobowych oraz autobusowego w komunikacji

zwyktej, na podstawie biletéw jednorazowych lub miesiecznych imiennych, sg

uprawnione osoby niewidome uznane za niezdolne do samodzielnej

egzystencji.
Do ulgi 37% przy przejazdach srodkami publicznego transportu zbiorowego
kolejowego oraz autobusowego, na podstawie biletéw jednorazowych Iub
miesiecznych imiennych, sg uprawnione osoby niewidome, jesli nie s3 uznane za osoby
niezdolne do samodzielnej egzystenciji.
Do ulgi 37% przy przejazdach srodkami publicznego transportu autobusowego w
komunikacji zwyktej i przyspieszonej, na podstawie biletdw jednorazowych, s3
uprawnione dzieci w wieku powyzej 4 lat do rozpoczecia odbywania obowigzkowego
rocznego przygotowania przedszkolnego.
Do ulgi 49% przy przejazdach srodkami publicznego transportu zbiorowego
autobusowego w komunikacji zwyktej i przyspieszonej, na podstawie biletow
imiennych miesiecznych, sg uprawnione dzieci i mfodziez w okresie od rozpoczecia
odbywania obowigzkowego rocznego przygotowania przedszkolnego do ukoriczenia
szkoty podstawowej lub ponadpodstawowej — publicznej lub niepublicznej o
uprawnieniach szkoty publicznej, nie dtuzej niz do ukonczenia 24 roku zycia.
Do ulgi 51% przy przejazdach srodkami publicznego transportu zbiorowego
autobusowego w komunikacji zwyktej i przyspieszonej, na podstawie biletow
imiennych miesiecznych, sg uprawnieni studenci do ukoriczenia 26 roku zycia; osobom,
ktére ukonczyty studia pierwszego stopnia przystuguje to prawo do dnia 31
pazdziernika roku, w ktérym ukonczyty te studia.
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Do ulgi 51% przy przejazdach srodkami publicznego transportu zbiorowego
autobusowego w komunikacji zwyktej i przyspieszonej, na podstawie biletow
imiennych miesiecznych, sg uprawnieni doktoranci do ukoriczenia 35 roku zycia.

Do ulgi 49% przy przejazdach s$rodkami publicznego transportu zbiorowego
autobusowego w komunikacji zwyktej i przyspieszonej, na podstawie biletow
imiennych miesiecznych, sg uprawnione dzieci i mfodziez, o ktérych mowa w art. 4 ust.
4 pkt 2a, nie dtuzej niz do ukoriczenia 18. roku zycia.

Do ulgi 33% przy przejazdach srodkami publicznego transportu zbiorowego
autobusowego w komunikacji zwyktej, na podstawie biletéw imiennych miesiecznych,
Sg uprawnione nastepujace osoby:

1) nauczyciele przedszkoli publicznych lub niepublicznych oraz nauczyciele szkét
podstawowych i szkét ponadpodstawowych — publicznych lub niepublicznych o
uprawnieniach szkét publicznych;

2) nauczyciele akademiccy;

3) nauczyciele uczacy jezyka polskiego, historii, geografii, kultury polskiej lub
innych przedmiotéw nauczanych w jezyku polskim w szkotach i sekcjach, o
ktdrych mowa w art. 4 ust. 4 pkt 2a.

Przewoznicy wykonujgcy publiczny transport zbiorowy mogg wprowadzi¢ uprawnienia do
bezptatnych albo ulgowych przejazdéw dla swoich pracownikéw oraz emerytéw, rencistéw i
najblizszych cztonkdw rodzin. Przepiséw omawianej ustawy nie stosuje sie do komunikacji
miejskiej. Koszty zwigzane z finansowaniem ustawowych uprawnien do bezptatnych lub
ulgowych przejazdéw pokrywane sg z budzetu panstwa. Zasada ta odnosi sie nie tylko do
ustawy o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw, lecz takze do uprawnien okreslonych
innymi ustawami, w szczegdlnosci:

39

z 9 maja 1996 r. o wykonywaniu mandatu posta i senatora (uwaga: zgodnie z art. 43
ust. 1 tej ustawy poset i senator ma prawo, na terenie kraju, do bezptatnego przejazdu
Srodkami publicznego transportu zbiorowego oraz przelotdw w krajowym przewozie
lotniczym, a takie do bezptatnych przejazdéw srodkami publicznej komunikacji
miejskiej);

z 27 lipca 2005 r. o szkolnictwie wyzszym,;

z 7 wrze$nia 1991 r. o systemie oswiaty;

z 17 maja 1989 r. o stosunku Panstwa do Kosciofa Katolickiego w RP (i analogiczne
postanowienia dotyczgce innych kosSciotéw);

z dnia 24 stycznia 1991 r. o kombatantach oraz niektérych osobach bedgcych ofiarami
represji wojennych i okresu powojennego;

z dnia 29 maja 1974 r. o zaopatrzeniu inwalidéw wojennych i wojskowych oraz ich
rodzin;

z dnia 19 sierpnia 2011 r. o weteranach dziatan poza granicami panstwa;

z dnia 16 listopada 2006 r. o swiadczeniu pienieznym i uprawnieniach przystugujgcych
cywilnym niewidomym ofiarom dziatan wojennych.
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Omowione wyzej ulgi przejazdowe zostaty ustalone ustawowo, poniewaz podlegaja
rekompensacie ze srodkéw budzetu panstwa. Organizator moze wprowadzaé¢ dodatkowe
przywileje w zakresie kosztéow przejazdu, musi jednak finansowa¢ je z innych srodkéw, niz
dotacje z budzetu panstwa. Uprawnienia do ulgowych przejazdéw w komunikacji publicznej
beda realizowane na liniach o charakterze uzytecznosci publicznej zgodnie z postanowieniami
ustawy z dnia 20 czerwca 1992 roku o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami
publicznego transportu zbiorowego (Dz.U. z 2024r. poz. 380).

8. Standard ustug przewozowych.

Atrakcyjno$é oferty przewozowej wyrazona poprzez standard oferowanych ustug
przewozowych oraz jako$é realizacji tych ustug jest jednym z elementéw wptywajagcym na
popyt na te ustugi. Powiat mielecki, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, w
przypadku rozpoczecia organizacji ustug przewozowych o charakterze uzytecznosci publicznej
bedzie dgzyt do tego, aby standard i jakosc¢ tych ustug w ocenie mieszkancéw powiatu byta jak
najwyzsza i zaufanie spoteczne do nich jak najwieksze. Docelowa jakosé¢ ustug pozwoli na
mozliwie petng realizacje postulatéw przewozowych, a w szczegdlnosci postulatéw
zwigzanych z:

e bezposrednioscig, czyli zapewnieniem mozliwosci realizacji statystycznie waznych

podroézy bez koniecznosci przesiadania sie

e czestotliwoscia, czyli odstepami czasu miedzy odjazdami odpowiadajgcymi realnym
potrzebom mieszkancéw w tym zakresie

e dostepnoscig, czyli odlegtosciami od/do przystanku na tyle matymi, aby odlegtos¢
konieczna do pokonania w drodze na przystanek byta mozliwa do zaakceptowania
przez mieszkancow

e niezawodnoscig, czyli pewnoscig o mozliwosci dojechania do wyznaczonego miejsca o
czasie

e kosztem, czyli mozliwie matg optata taryfowg i rodzajami biletéw dopasowanymi do
realnych potrzeb mieszkaricéw w tym zakresie

o predkoscig, czyli czasem jazdy uwzgledniajgcy zatrzymanie sie na trasie bedgcym
mozliwie konkurencyjnym do czasu jazdy transportem indywidualnym

e punktualnoscig, czyli zgodnoscig odjazdéw z rozktadem jazdy

e rytmicznoscig, czyli rownomiernym odstepem miedzy odjazdami w tym samym
kierunku
e wygoda, czyli komfortem oczekiwania na przystanku i przebywania w pojezdzie.

8.1 Uwzglednienie w pozgdanym standardzie ustug przewozowych aspektow zwigzanych z
ochrong srodowiska naturalnego

Transport, a w szczegdlnosci transport drogowy, ma negatywne oddziatywanie na srodowisko
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naturalne. Jest Zrédtem zanieczyszczenia powietrza oraz zrodtem emisji hatasu. Aby ograniczy¢
presje, jaka transport drogowy wywiera na S$rodowisko naturalne, konieczne jest
podejmowanie dziatan majgcych pozytywny wptyw na zmniejszenie zanieczyszczenia
Srodowiska i ograniczenie hatasu. Kluczowe znaczenie ma miedzy innymi proces modernizacji
i rozbudowy infrastruktury transportowej (liniowej i punktowej), tak aby odpowiadata ona
unijnym oraz krajowym standardom oraz wymogom ekologicznym.

Na presje, jakg transport drogowy wywiera na $rodowisko naturalne, wptyw ma takze
standard taboru w tym zakresie. Powiat mielecki obecnie nie ma wptywu na uwzglednienie
przez przewoznikéw, swiadczacych ustugi przewozowe na zasadach komercyjnych, w
standardzie taboru aspektéw zwigzanych z ochrong $rodowiska naturalnego. W przypadku,
gdy bedzie nastepowat wybdér operatora swiadczacego ustugi przewozowe w powiatowych
przewozach pasazerskich, uwzglednienie w standardzie taboru aspektéw zwigzanych z
ochrong srodowiska naturalnego bedzie jednym z kluczowych wymagan postawionym
wybranemu operatorowi.

Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma EURO) regulujg dopuszczalne normy emisji
spalin w nowych pojazdach sprzedawanych na ternie Unii Europejskiej. Standardy te zostaty
opracowane w serii Dyrektyw Europejskich, ktére sukcesywnie zwiekszaty swojg
restrykcyjnosc. Regulujg one emisje szkodliwych substancji, takich jak:

e tlenkow azotu (NOx)
e weglowodoréow (HC)
e tlenkow wegla (CO)
e czgstek statych

Problem dopuszczalnej emisji spalin na wybranych obszarach, w szczegdlnosci w
wyodrebnionych strefach osrodkéw miejskich, jest coraz czesciej przedmiotem regulacji
prawnych. Kraje Europy Zachodniej aktywnie dziatajg na rzecz podnoszenia minimalnej normy
emisji spalin emitowanych przez silniki autobuséw. W tym celu powstajg miedzy innymi strefy,
do ktdrych wjecha¢ mogg wytgcznie pojazdy, rdwniez pojazdy realizujgce ustugi publicznego
transportu zbiorowego, posiadajgce silniki spetniajgce odpowiednio wysokg norme EURO.

Innymi, niz zaostrzanie norm w zakresie emisji spalin, proekologicznymi rozwigzaniami
majgcymi zastosowanie w taborze jest wykorzystywanie udoskonalonych paliw
konwencjonalnych oraz niekonwencjonalnych (np. gazu ziemnego, biopaliw) oraz
zastosowanie napeddw elektrycznych czy hybrydowych.

8.2 Uwszglednienie w pozadanym standardzie ustug przewozowych dostepu osob
niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu
zbiorowego

Powiat mielecki obecnie nie ma wptywu na uwzglednienie przez przewoznikéw, swiadczgcych
ustugi przewozowe na zasadach komercyjnych, w standardzie taboru aspektéw zwigzanych z
potrzebami oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowe;.
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W przypadku, gdy bedzie nastepowat wybor operatora Swiadczacego ustugi przewozowe w
powiatowych przewozach pasazerskich, uwzglednienie w standardzie taboru potrzeb oséb
niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej bedzie jednym z kluczowych
wymagan postawionym wybranemu operatorowi. Na dostep powyzszych grup oséb do
publicznego transportu zbiorowego wptyw ma oferowany standard taboru, w szczegdlnosci w
zakresie:

e poziomu podtogi, tzn. wybor taboru niskopodtogowego lub nisko wejsciowego

e posiadania mozliwosci tzw. przykleku

e wyposazenia w ruchomg platforme ufatwiajgca wjazd i wyjazd wdzka inwalidzkiego

e uwzglednienia w taborze miejsca na wozki inwalidzkie

e wyposazenia w urzadzenia sygnalizacyjne dla pasazerdw oraz lokalizacji tych urzadzen

e liczby drzwi i ich odpowiedniej szerokosci oraz rozmieszczenia dla pasazeréow

e wyposazenia w system informacji dzwiekowej pozwalajagcy osobom ociemniatym
i niedowidzgcym zidentyfikowaé¢ numer autobusu i kierunek jego jazdy w momencie
pojawienia sie pojazdu na przystanku

e wyposazenia w system informacji dzwiekowe pozwalajagcy osobom ociemniatym
i niedowidzacym zidentyfikowaé w czasie podrdzy nastepny przystanek oraz
przystanek, na ktérym autobus sie aktualnie znajduje

e wyposazenia w system informacji wizualnej utatwiajagcy podréze osobom
niedostyszgcym

Wszystkie wymienione powyzej rozwigzania wptywajg dodatnio na standard ustug w zakresie
dostepu o0sbéb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do
publicznego transportu zbiorowego. Ponadto, wptywajg pozytywnie na ocene standardu ustug
przez wszystkie grupy pasazerow publicznego transportu zbiorowego, a w szczegdlnosci przez
osoby w podesztym wieku. Wraz z przewidywanymi zmianami demograficznymi, polegajacymi
na postepujgcym procesie starzenia sie spoteczenistwa, nalezy spodziewaé sie znacznego
wzrostu ilosci podrézy odbywanych komunikacjg zbiorowa przez osoby starsze. Osoby te
czesto, z racji wieku i stanu zdrowia, nie mogg podrdézowaé samodzielnie komunikacjg
indywidulang i podrézujg komunikacjg zbiorowa.

8.3 Uwzglednienie w pozgdanym standardzie ustug przewozowych dostepnosci podréznych
do infrastruktury przystankowej

Dostepno$¢ do infrastruktury przystankowej moze byé definiowana jako catkowity czas
dotarcia od miejsca rozpoczecia podrézy do najblizszego przystanku komunikacyjnego. Strefa
oddziatywania przystankéw transportu publicznego w polskiej praktyce jest okreslona jako
obszar znajdujacy sie w promieniu 500-1000 m od przystanku komunikacyjnego. Odpowiada
to czasowi dojscia do przystanku réwnego 6-12 minut. Czas dojscia do przystanku
komunikacyjnego zalezy nie tylko od odlegtosci do przystanku, lecz takze miedzy innymi od
struktury urbanistycznej rejonu, w ktdrym przystanek sie znajduje oraz strat czasu
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powodowanych pokonywaniem miejsc kolizji potokéw ruchu pieszego z ruchem
samochodowym.

9. Przewidywany sposob organizowania systemu informacji dla pasazera

Aktualne i kompleksowe informacje w zakresie publicznego transportu zbiorowego powinny
tworzy¢ spdjny system i by¢ dostepne dla pasazeréw (takze potencjalnych pasazeréw) we
wszystkich fazach procesu transportowego, tj. od fazy planowania podrézy poczawszy, az do
zakonczenia podrozy.

Obecny sposéb organizowania systemu informacji dla pasazera na obszarze powiatu
mieleckiego obejmuje dostep do informacji w zakresie:

e godziny przyjazdu lub odjazdu srodkéw transportu

e obowigzujgcych optat za przejazd

e obowigzujacych uprawnien do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego
transportu zbiorowego

e regulaminéw przewozu oséb

Informacje w zakresie godziny przyjazdu lub odjazdéw srodkdow transportu sg dostepne dzieki
rozktadom jazdy, ktére sg podawane do publicznej wiadomosci przez ich ogtoszenie na
wszystkich wymienionych w rozktadzie jazdy przystankach komunikacyjnych lub dworcach.
Informacje w zakresie obowigzujgcych optat za przejazd, obowigzujgcych uprawnien do
ulgowych przejazdéw s$rodkami publicznego transportu zbiorowego dostepnych w
autobusach, regulaminéw przewozu oséb sg dostepne w autobusach uzywanych przez
przewoznikow do realizacji ustug przewozowych.

Informacje dla pasazeréw dostepne sg we wszystkich fazach realizacji podrdzy, tagcznie z faza
przygotowywania sie do odbycia podrdzy. Potencjalni pasazerowie majg dostep do informacji
o ustugach przewozowych od chwili, gdy wystgpi domniemana potrzeba przewozowa, poprzez
moment oczekiwania na przystanku na srodek transportu, az po odbywanie podrézy.

W najblizszym czasie nie przewiduje sie w sposdb znaczacy zmieniaé obecnego sposobu
organizowania systemu informacji dla pasazera. Jesli powiatowe przewozy pasazerskie
organizowane przez Staroste powiatu mieleckiego zostang wtgczone w system weztdow
przesiadkowych, planuje sie ich wtgczenie w system informacji pasazerskiej dostepnej na tych
weztach przesiadkowych. W momencie, gdy na obszarze powiatu mieleckiego nastgpi
koordynacja potaczen réznych srodkéw transportu, koordynacja ta w sposdb szczegdlny
uwzgledniona zostanie w systemie informacji pasazerskiej.

10. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego
10.1 Rozwdj publicznego transportu zbiorowego

Powiat mielecki, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, bedzie organizowat i
zarzadzat ustugami przewozowymi, tak aby byly zaspokojone potrzeby mieszkarnicéw powiatu

43



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu mieleckiego

zwigzane z lokalnym transportem zbiorowym. Rozwdj publicznego transportu zbiorowego
bedzie sie odbywat zgodnie z zasadami zrownowazonego rozwoju. Celem zréwnowazonego
rozwoju transportu jest optymalny podziat zadan przewozowych pomiedzy transport
indywidualny i transport zbiorowy. Oferta przewozowa powinna w szczegélnosci uwzgledniac
potrzeby oséb nie majacych mozliwosci samodzielnego korzystania z samochodu, takich jak
dzieci i mtodziez dojezdzajgca do placéwek oswiatowych oraz osoby niepetnosprawne i osoby
0 ograniczonej zdolnosci ruchowej. Publiczny transport zbiorowy nie powinien by¢ jednak
wykorzystywany wytacznie przez osoby nie mogace z racji wieku, stanu zdrowia badz sytuacji
materialnej korzysta¢ z komunikacji indywidualnej, lecz powinien by¢ realng alternatywa dla
transportu indywidualnego.

Wraz z rozwojem miasta Mielec i jego aglomeracji zasadne bedzie wprowadzenie rozwigzan
w zakresie przewozow powiatowych majgcych na celu usprawnienie systemu transportowego
catej aglomeracji. Przyktadem takiego rozwigzania moze by¢ stworzenie w strefie zewnetrznej
Miasta Mielec weztéw przesiadkowych umozliwiajgcych pasazerom dokonanie przesiadki
pomiedzy przewozami powiatowymi a komunikacjg miejska. Zaletg takiego rozwigzania jest
to, ze autobusy realizujgce przewozy powiatowe petnigce funkcje odwozowo-dowozowg do
osrodka centralnego nie wjezdzajg do miasta i tym samym nie obcigzaja jego sieci drogowe;.
W chwili obecnej nie ma potrzeby implementacji rozwigzan tego typu, lecz warto je
zaplanowaé¢ w dtugoterminowej strategii rozwoju transportu na obszarze powiatu
mieleckiego.

10.2 Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Integracja ustug przewozowych dostepnych na terenie, na ktérym powiat mielecki jest
organizatorem publicznego transportu zbiorowego, jest jednym z kierunkéw rozwoju, do
ktdrego planuje sie dazy¢. Obecnie dostepna oferta przewozowa cechuje sie dezintegracja
realizowanych ustug, w tym dezintegracjg ustug komunikacji miejskiej z komunikacja
powiatowgq oraz dalekobiezna.

Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego jest dtugofalowym procesem. Dlatego
planuje sie stopniowo podejmowac dziatania zmierzajgce do integracji ustug publicznego
transportu zbiorowego. Perspektywicznie dziatania te beda dazy¢ do:

e stworzenia zintegrowanych weztdw przesiadkowych w miejscach naturalnie
predystynowanych do integracji komunikacji miejskiej i powiatowej, takich jak
przystanki i dworce autobusowe; integracja w weztach przesiadkowych, poza
aspektem integracji przestrzennej podsystemdéw transportu, docelowo bedzie
dotyczy¢ takze integracji rozktadéw jazdy oraz integracji informacji pasazerskiej

e wdrozenie zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego umozliwiajgcego
korzystanie z wszystkich ustug przewozowych dostepnych na obszarze powiatu
mieleckiego; opracowanie i zaimplementowanie projektu zintegrowanego systemu
taryfowo-biletowego zostanie poprzedzone ustaleniem ram instytucjonalno-prawnych
organizacji i zarzadzania zintegrowanym transportem zbiorowym
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Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego na obszarze objetym niniejszym planem
transportowym powiatu mieleckiego moze byé osiggnieta tylko dzieki wspdtpracy wszystkich
zainteresowanych podmiotéw, w szczegdlnosci powiatu mieleckiego, przewoznikdéw
komercyjnych oraz Miasta Mielec.

10.3 Innowacyjnos¢ ustug publicznego transportu zbiorowego

Wdrazanie innowacyjnych rozwigzan majacych pozytywny wptyw na funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego jest jednym z kierunkéw rozwoju, do ktérego powiat
mielecki planuje dazyc.

System dynamicznej informacja pasazerskiej

W celu unowoczes$nienia sytemu transportowego powiatu mieleckiego planuje sie dokonac
analize mozliwosci i zasadno$ci uruchomienia systemu dynamicznej informacji pasazerskiej,
sktadajgcego sie z sieci tablic informacyjnych wyswietlajgcych informacje o rozktadzie jazdy
oraz aktualne wiadomosci zwigzane z komunikacjg powiatowa.

W przypadku realizacji projektu, tablice elektroniczne bedg zainstalowane na przystankach,
ktorych wtascicielem jest powiat mielecki, potozonych na terenie wszystkich gmin nalezgcych
do powiatu. Predystynowanymi przystankami do wyposazenia ich w ten system informac;ji
pasazerskiej, sy przystanki na ktérych wystepuje duza wymiana pasazeréw. Aby system
dynamicznej informacji pasazerskiej byt Zrédtem informacji o rzeczywistych czasach przyjazdu
autobusu, a w szczegdlnosci o opdznieniach w stosunku do planowanego rozktadu jazdy,
wdrozenie tego systemu musi by¢ potgczone z wdrozeniem przez przewoznikéw systemu
zarzadzania taborem. Dzieki temu, na podstawie urzgdzen lokalizacyjnych, zapewniona bedzie
informacja o aktualnej lokalizacji autobuséw.

Wdrozenie systemu dynamicznej informacji pasazerskiej jest kosztowna inwestycja a w
przypadku podjecia decyzji o jej realizacji, powiat mielecki bedzie sie starat pozyskaé
zewnetrzne zrédta finansowania, w tym miedzy innymi dotacje z Unii Europejskie;j.

11. Weryfikacja i aktualizacja planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu dla powiatu mieleckiego

Zgodnie z postanowieniami art. 11 ust. 2 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym plan
transportowy powinien by¢, w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb, poddawany okresowej
weryfikacji a nastepnie aktualizacji. Obecnie nie sposdb przewidzieé, ani wymienié wszystkich
mozliwych czynnikéw, ktére moga wptyna¢ na podjecie przez powiat mielecki decyzji o
koniecznosci weryfikacji i aktualizacji niniejszego planu transportowego.

Z uwagi jednak na teorie i praktyke planowania transportu, przyjmuje sie dokonywanie
weryfikacji zapisdw planu transportowego powiatu mieleckiego i na podstawie wynikdéw tej
weryfikacji podejmowana bedzie decyzja o ewentualnej koniecznosci aktualizacji dokumentu.
Nalezy jednak pamieta¢, ze kazdorazowa aktualizacja planu transportowego powiatu
mieleckiego wymaga, zgodnie z przepisami, podjecia uchwaty zmieniajgcej przez rade
powiatu.
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12. Czes¢ graficzna planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
powiatu mieleckiego
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