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1. OPIS TECHNICZNY
1.1 Wstep

1.1.1. Tytul opracowania

Projekt wykonawczy pn. ,Budowa przepustu na rowie Podleszansko —
Ksigznickim (ciek naturalny o nazwie ,Doptyw spod Rydzowa”) w ramach zadnia pn.
~,Przebudowa mostu na Rowie Podleszarsko — Ksigznickim w m. Podleszany w ciggu
drogi powiatowej Nr 1169 R Podleszany — Ruda — Zaséw km 1 +773’.

Inwestor:

Inwestorem przedsiewzigecia jest Powiatowy Zarzad Drog w Mielcu
ul. Korczaka 6a 8, 39 — 300 Mielec

1.1.2. Podstawa opracowania

¢ Podstawe formalng opracowania stanowi umowa zawarta pomiedzy PZD
Mielec i Firmg MK — MOSTY Krzysztof Mac.

¢ Aktualna mapa sytuacyjno — wysokosciowa

¢ Prawomocna decyzja o Ustaleniu Lokalizacji Celu Publicznego

¢ Uzgodnienie przebudowy mostu na przepust z PGW Wody Polskie Zarzad
Zlewni w Ja$le i PZD Mielec

¢ Prawomocna decyzja pozwolenia wodnoprawnego

¢ Obowigzkowe normy i przepisy:

— Rozporzgdzenie MTiGM w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie — Dz. U. Nr 63/99
poz. 735;

— Rozporzadzenie MTIGM w sprawie warunkow techn., jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie — Dz. U. Nr 43/99 poz. 430;

— PN-85/S-10030 — Obiekty mostowe. Obcigzenia.

— PN-91/S-10042 - Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe
i sprezone. Projektowanie.

— PN-83/B-02482 — Sciany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie

— PN-81/B-03020 ,Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli.
Obliczenia statyczne i projektowanie”

¢ Literatura techniczna:

— Madaj A. Wotowicki W. ,Mosty betonowe — wymiarowanie i konstruowanie”
WKL Warszawa 1998

¢ Oprogramowanie techniczne

1.1.3. Przedmiot i cel opracowania

Przedmiotem opracowania jest budowa przepustu na rowie Podleszansko —
Ksigznickim (ciek naturalny o nazwie ,Doptyw spod Rydzowa”), przewidziana
w ramach zadnia pn. ,Przebudowa mostu na Rowie Podleszansko — Ksigznickim
w m. Podleszany w ciggu drogi powiatowej Nr 1169 R Podleszany — Ruda — Zasoéw
km 1 +773".

Budowa przepustu spowoduje uzyskanie obiektu o nosnosci klasy ,B” wg PN-
85/S-10030, tj. 40t oraz otrzymanie normatywnego pod wzgledem skrajni poziomej
(z chodnikami wyniesionymi ponad poziom jezdni), zgodnego z wymaganiami
Inwestora oraz przepisami dla obiektow w ciggach drog powiatowych, w tym
o normatywnym Swietle dla przeptywéw miarodajnych o prawdopodobienstwie



p = 1,0%. Przepust po jego wykonaniu posiadat bedzie skrajnie poziomg szerokosci
10,50 m, z jezdnig szerokosci 6,50 m oraz obustronnymi chodnikami po 2,00 m
kazdy.

1.2 Materiaty wyjsciowe (zatozenia do opracowania):

Projekt budowlany zostal opracowany na podstawie:

- aktualnej mapy

- prawomocnej decyzji o Ustaleniu Lokalizacji Celu Publicznego

- Uzgodnieniu przepustu z PGW Wody Polskie, Zarzad Zlewni w Jasle
- Uzgodnieniu dokumentacji z PZD Mielec

- prawomocnej decyzji Pozwolenia Wodnoprawnego

Dokumentacje techniczng opracowano na podstawie:

- Aktualnej mapy do celéw projektowych

- Wypisow i wyrysow z mapy ewidencji gruntow

- Wymaganych, podstawowych parametrow mostu i dojazdéw, {j.:
a. klasa obcigzenia ,B” wg PN — 85/S-10030, tj. 40T
b. szerokosc¢ jezdni 1 x 6,50 m
c. chodniki 2 x 2,00 m
d. kategoria ruchu — KR 3 (w obrebie wymiany nawierzchni)
e. klasa techniczna drogi — ,Z”

Realizacja obejmowata bedzie wykonanie przebudowy mostu, polegajgcej na
wykonaniu nowego przepustu wraz z dojazdami i odcinkowym remontem Kkoryta
cieku.

Realizacja obejmowata bedzie jednoetapowe wykonanie przepustu przy
catkowitym zamknieciu mostu istniejgcego i skierowaniu ruchu na objazd
tymczasowy, zlokalizowany ponizej obiektu, wykonany na czas realizacji
zamierzenia.

Technologia robét przewiduje nastepujgce etapy realizacji przebudowy:

o Wykonanie tymczasowego objazdu, z ruchem wahadtowym, w tym:

— wykonanie i demontaz (po zakonczeniu okresu funkcjonowania) czesci
przelotowej objazdu w formie dwuotworowego przepustu rurowego 2 ¢ 150
cm, na tymczasowym fundamencie z ttucznia

— wykonanie i demontaz nasypow tymczasowej drogi objazdowe;j

— wykonanie i demontaz nawierzchni tymczasowej drogi objazdowej -
z wigczeniem jej do drogi powiatowe;j

— wykonywanie robét utrzymaniowych w okresie funkcjonowania tymczasowego
przejazdu objazdu tymczasowego

— wykonanie tymczasowej organizacji ruchu

o wykonanie i demontaz tymczasowej konstrukcji dla przeptywu wody na
czas realizacji rob6t fundamentowych
o zamkniecie obiektu dla ruchu i rozpoczecie rob6t budowlanych budowy
przepustu, polegajacych na:
» demontazu ustroju nosnego, w tym:
— demontaz nawierzchni bitumicznej mostu
— demontaz wyposazenia obiektu (balustrady i kapy opasek bezpieczenstwa)
demontaz ptyty zelbetowej ustroju nosnego mostu
demontaz podpdr mostu
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wykonaniu rozbiérki drogi powiatowej na dojazdach do mostu, w tym:

— rozbiorka istniejgcej nawierzchni bitumicznej — wraz z konstrukcjg warstw
nawierzchni drogi

— frezowanie warstwy $cieralnej na odcinkach wigczenia dojazddéw do istniejgcej
drogi powiatowej

— wykonanie rozkopow nasypéw drogi w obrebie klinow odtamow za
przyczotkami mostu

— wykonanie demontazu istniejgcych stozkéw mostu

wykonaniu fundamentu przepustu, w tym:

— wykonanie i demontaz tymczasowej konstrukcji dla przeptywu wody na czas
realizacji robot fundamentowych

— wykonanie warstwy tluczniowej pod fundament

— wykonanie zelbetowej ptyty dennej przepustu i murkéw czotowych

wykonaniu czesci przelotowej przepustu, w tym:

— wykonanie i montaz prefabrykatow typu ,C” na wykonanej ptycie dennej
przepustu

— wykonanie monolitycznych segmentow wraz z murkami czotowymi wylotu
i wylotu z przepustu,

— wykonanie warstwy nadbetonu zbrojonego

wykonanie nawierzchni przepustu, w tym:

— wykonanie izolacji zgrzewalnej przepustu

— wykonanie nawierzchni bitumicznej

— montaz kraweznikéw kamiennych

— wykonanie kap zelbetowych i nawierzchni zywicznej chodnikéw obiektu

— wykonanie barieroporeczy przepustu

— wykonanie gzymsow prefabrykowanych przepustu

wykonanie dojazdéw do przepustu, w tym:

— wykonanie zasypek z gruntu piaszczystego w obrebie rozkopow

— wykonanie stozkéw przepustu, wraz z ich umocnieniem

— wykonanie konstrukcji nawierzchni drogi obcigzenie kategorii KR-3 na
dojazdach

— wykonanie barier ochronnych stalowych na dojazdach

— wykonanie poboczy utwardzonych na dojazdach

— wykonanie remontu nawierzchni zjazdéw na dojazdach do mostu

wykonanie odcinkowego remontu koryta rowu wraz z odcinkiem wlotowym

i wylotowym przepustu, w tym:

— wykonanie odcinkow dowigzania istniejgcego koryta cieku do projektowanego
przekroju normalnego na wlocie i wylocie z przepustu — na dtugosci po ok.
5,0 m.

— wykonanie umocnienia dna wlotu i wylotu z przepustu ptytami drogowymi

— wykonanie umocnien skarp opaskg kamienng w obrebie w/w wlotu i wylotu
Z przepustu

— wykonanie odmulenia rowu na odcinkach przylegtych do wlotu i wylotu
z przepustu dla udroznienia przeptywu wody w obrebie obiektu

wykonanie robét porzadkowych i rekultywacja terenu zajetego czasowo

pod plac budowy

demontaz oznakowania tymczasowej organizacji ruchu



o dokonaniu odbioru koncowego i dopuszczeniu obiektu do uzytkowania
1.3 Opis techniczny zamierzenia

1.1.3 Stan istniejacy
1.1.3.1. Opis obiektu istniejgcego

W obrebie planowanej inwestycji przewidziano przebudowe istniejgcego
mostu statego o nie normatywnej nosnosci i niezadowalajgcym stanie technicznym,
wraz z dojazdami, polegajgcg na wykonaniu w miejscu obecnego obiektu nowego
przepustu skrzynkowego, w petni normatywnego i spetniajgcego wymogi
bezpiecznego przeptywu wod powodziowych.

Most wykonany w 1970 roku zlokalizowany jest w ciggu drogi powiatowej Nr
1169 R Podleszany — Zaséw w km 1 + 773, (w km 2 + 915) cieku wodnego o nazwie
Réw Podleszansko-Ksigznicki (ciek naturalny o nazwie ,Doptyw spod Rydzowa’) i
posiada nastepujgce podstawowe parametry techniczne:

— dlugosc catkowita L:=6,10m
— szerokos¢ catkowita mostu B.=8,30m
— szerokos¢ uzytkowa mostu Byu=7,60m
— dlugosci przesta L=6,10 m
— rozpietosc¢ przesta Li=575m
— Swiatto mostu B=4,90m
— nosnos¢ administracyjna 150T

— skos mostu o = 85°

Istniejgcy most to obiekt jednoprzestowy, dtugosci catkowitej L = 6,10 m.
Dtugosé przesta wynosi analogicznie L= 6,10 m, a jego rozpieto$¢ L; = 5.75 m. Most
posiada swiatto B = 4,90 x 1,80 m— porownywalne z projektowanym Swiattem
przepustu.

Szerokos¢ catkowita mostu wynosi 8,30 m, a szerokosc¢ uzytkowa 7,60, w tym
jezdnia szerokoséci 6,30 m oraz obustronne opaski bezpieczenstwa szerokosci 0,80
m. Jezdnia posiada nawierzchnie bitumiczng, zas opaski bezpieczenstwa wykonano
w formie zelbetowych belek poreczowych wyksztatconych w konstrukcji ptyty. Most
wykonano na prostym odcinku drogi w ukosie o = 85° wzgledem koryta cieku.

Jest to obiekt o konstrukcji ptytowej, swobodnie podpartej, opartej na
betonowych przyczétkach. Dzwigar ptytowy wykonano jako typowsg, zelbetowg ptyte
,moliszowskg” o grubosci 50 cm. Ustréj nosny oparto bezposrednio na tawach
tozyskowych podpor.

Podpory mostu to monolityczne przyczétki, posadowione bezposrednio na
podtozu gruntowym. Przyczotki wykonano szerokosci 8,00 m i grubosci ok. 80 cm.
Skarpy nasypdéw drogi podtrzymujg tu typowe, zelbetowe skrzydta wiszgce Nr 1,5.
Od strony miejscowosci Zaséw skrzydta wykonano dtugosci 1,55 m, a od Podleszan
dtugosci 1,50 m.

Podpory ostonieto umocnionymi skarpami Rowu, a stozki mostu umocniono
prefabrykatami betonowymi. Wyposazenie mostu stanowig typowe stalowe
balustrady stalowe szczeblinkowe o wysokosci ok. 1,05 m.

Niweleta jezdni na moscie nie posiada spadku podtuznego — most stanowi
najwyzszy punk niwelety drogi. W obrebie dojazdéw spadki ksztaltujg sie
o pochyleniu podtuznym i=0,6% - 0,3%,w Kkierunku miejscowosci Zaséw
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i Podleszany. W przekroju poprzecznym jezdnia posiada zréznicowane na dtugosci
obiektu spadki: o pochyleniu jednostronnym 1,0 - 2,0%.

Nawierzchnia jest tu bitumiczna, utozona na ptycie pomostu, na warstwie
izolacji. Opaski bezpieczenstwa stanowig podniesione wzgledem poziomu jezdni
belki poreczowe, stanowigce element konstrukcji ptyty zelbetowej dzwigara ustroju
nosnego obiektu.

1.1.3.2. Stan techniczny obiektu istniejgcego

Stan ogdélny mostu w chwili obecnej jest niezadowalajgcy, wymagajgcy
wykonania jego przebudowy. Most nie spetnia takze wymogdéw normatywnosci,
zwlaszcza pod kgtem nosnosci obiektu.

Stan techniczny konstrukcji zelbetowej ustroju nosnego mostu jest
niezadowalajgcy. Plyta wykazuje tu wykwity korozyjne, zlokalizowane na
zewnetrznych powierzchniach bocznych oraz lokalne wykwity na spodzie ptyty —
przebijajgce przez zielone powitoki ochronne betonu. Stwierdzono tu takze slady
lokalnych ubytkéw otuliny betonowej, oraz widoczng, nadmierng linie ugiecia
dzwigara. Ubytki i korozje wykazujg takze belki poreczowe, nie zabezpieczone
antykorozyjnie na gérnej ich powierzchni. Widoczne sg tez plamy wilgoci na
gzymsach belek poreczowych. Lokalnie stwierdzono tu sporadyczne rysy mogace
mie¢ charakter przecigzeniowy

Betonowe podpory mostu wykazuja znaczng powierzchniowg korozje
chlorkowg oraz miejscowe oraz lokalne plamy wilgoci. Zauwazono réwniez $lady
ubytkdw powierzchniowych. Konce skrzydet przyczétkdw sg czesciowo odstoniete.
Ubytki wykazujg rowniez belki poreczowe skrzydet obiektu. Umocnienia posiadajg
drobne ubytki i zarastajg powoli roslinami. Podpory nie posiadajg zadnej ostony
przed nurtem wody i wykazujg czesciowe podmycie ich fundamentow.

Wyposazenie i nawierzchnia mostu wykazujg réwniez nieprawidtowo$ci.
Wysokos¢ balustrad jest nie normatywna oraz stwierdzono tu lokalne ubytki
zabezpieczenia antykorozyjnego stali, z widoczng jej korozjg. Nawierzchnia na
obiekcie posiada nadmierng grubosc¢, stanowigc dodatkowy balast zmniejszajgcy
nosnos¢ mostu. Brak wiasciwych spadkéw poprzecznych powoduje utrudnienia
w odptywie wod opadowych i zaleganie jej na nawierzchni obiektu. Brak jest tu takze
zabezpieczenia antykorozyjnego belek poreczowych, a wegetacja roslin w obrebie
opasek bezpieczehstwa dodatkowo powoduje niszczenie konstrukcji ptyty nosnej
obiektu.

1.1.3.3. Opis dojazdow do mostu

Droga powiatowa w zakresie dojazdéw do mostu posiada przebieg
prostoliniowy. Szerokos¢ w koronie drogi wynosi tu wynosi ok. 6,50 — 7,50 m, w tym
jezdnia szerokosci 5,20 — 5,50 m oraz obustronne pobocza szerokosci 0,75 — 1,0 m.
Jezdnia posiada nawierzchnie bitumiczng, zas pobocza wykonano ziemne. Od strony
m. ZasOow za mostem wystepuje skrzyzowanie z drogg dojazdowg do zabudowan
oddalonych o ponad 100 m od przedmiotowego obiektu mostowego.

Droge wykonano w niewysokich nasypach, z przylegajgcymi do niej obustronnymi
rowami przydroznymi, wprowadzonymi bezposrednio do koryta cieku wodnego.
Skarpy nasypow i rowy sg nie umochione

Stan techniczny nawierzchni drogi jest zadowalajgcy lub dobry. Wystepujg
tu drobne, lokalne deformacje isporadyczne ubytki powierzchniowe warstwy
Scieralnej. Pobocza sg zawyzone wzgledem jezdni, co powoduje dodatkowy naptyw



wod opadowych na obiekt mostowy. Pobocza dodatkowo sg nieregularne i zarastajg
roslinami. Rowy przydrozne sg zamulone

1.1.3.4. Uzbrojenie terenu

W obrebie inwestycji przebiegajg napowietrzne sieci energetyczne
i teletechniczne, nie kolidujgce z przebudowg mostu.

1.1.3.5. Koryto potoku w obrebie mostu

Ciek wodny o nazwie Réw Podleszansko - Ksigznicki (ciek naturalny o nazwie
.Doptyw spod Rydzowa”) w obrebie obiektu posiada przebieg prostoliniowy
i przechodzi w obrebie obiektu pod katem ukosu o = 85° wzgledem mostu. Jest ciek
wodny o zwartym i wgskim korycie szerokosci ok. 2,0 m, ze skarpami wysokosci ok.
1,0 — 1,50 m. Koryto Rowu jest nieumocnione, porosniete roslinnoscig tgkowg, ze
sporadycznymi krzakami lub niskimi drzewami — w obrebie mostu zakrzaczenia
i drzewa nie wystepujg. Réw posiada lokalny spadek podtuzny 0,5% - 0,25%.

Stan techniczny koryta cieku jest zadowalajgcy. Stwierdzono tu jedynie
drobne, lokalne ubytki powierzchni skarp i dna Rowu oraz niewielkg nieregularnosc
linii brzegowej. Dno koryta rzeki posiada niewielkie nieréwnosci. Koryto jest
czesciowo zamulone, a teren nadbrzezny porosniety gtownie roslinami tgkowymi
oraz sporadycznymi krzakami i drzewami — w obrebie mostu wystepuje jedynie
roslinnos¢ tgkowa.

1.1.3.6. Infrastruktura drogowa w obrebie obiektu mostowego:

Planowane zamierzenie miesci sie w pasie terenu, stanowigcego witasnosc¢
Inwestora (dziatka Nr 1900), oraz pasa wodnego — dziatki Nr 51 + 1458 i dziatkach
prywatnych dziatki Nr 1079/6, 1085/1, 1442, 1443. Dziatki pasa wodnego i prywatne
zajete bedg jedynie na czas realizacji zadania - Inwestor dysponuje tymczasowym
uzyczeniem terenu.

Planowana przebudowa mostu przewidziana zostata w miejscu obiektu
istniejgcego, stanowigcego z uwagi na brak nosnosci i skrajni element nieciggtosci
drogi powiatowe;j.

Po wykonaniu przepustu, posiadat on bedzie nosnosc¢ klasy ,B”, tj. 40 T
i normatywng skrajnie szerokosci 10,50 m. Z uwagi na wystepujgce nierdwnosci
i lokalne zatomy nawierzchni drogi wystepuje koniecznos¢ profilowania jej niwelety,
w wyniku czego nastgpi jej podniesienie o ok. 5 cm. Ponadto niezbedne jest
dokonanie rozkopdw za przyczotkami mostu statego, celem wykonania czesci
przelotowej przepustu, ktére zostang po wybudowaniu obiektu odtworzone do stanu
istniejgcego. Dodatkowo projekt przewiduje adaptacje drogi na dojazdach do
przepustu pod wzgledem geometrycznym, wynikajgcym z poszerzenia skrajni
poziomej w stosunku do obiektu istniejgcego. Na dtugosci rozkopow konstrukcja
nawierzchni dostosowana zostanie do ruchu KR-3, za$ w obrebie adaptacji dojazdéw
przewidziano jedynie profilowanie istniejgcej nawierzchni bitumicznej oraz odcinki
przejsciowe z szerokosci istniejgcej jezdni i poboczy do szerokosci projektowanych
w obrebie przepustu.

z profilowaniem grubos$ci warstw dostosowanych do wysokosci podniesienia niwelety

W obrebie zakresu projektowanego zamierzenia oraz w jego otoczeniu droga
posiada przebieg prostoliniowy i nie wystepuje tu zadna zabudowa, a odcinek drogi
przebiega tu przez teren przylegajgcych tgk i pastwisk oraz nieuzytkow
nadbrzeznych ptaskich terenéw zalewowych przedmiotowego cieku wodnego. Za
przepustem od strony Rydzowa wystepuje prawostronny zjazd (dojazd do terenow
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nadbrzeznych rzeki), znajdujgcy sie w zakresie inwestycji, a od Podleszan
lewostronny zjazd gospodarczy, zlokalizowany poza projektowanym zadaniem.

Wzdtuz potoku w pasie jego koryta i terenu zalewowego wystepujg nieuzytki
nadbrzezne, porosniete pojedynczymi drzewami i krzakami, ktore nie kolidujg
z projektowang przebudowg mostu.

W obrebie inwestycji przebiegajg napowietrzne sieci energetyczne
i teletechniczne, nie kolidujgce z przebudowg mostu

W obrebie przedmiotowego obiektu teren nie jest objety programem NATURA
2000 i nie znajduje sie on na terenie zadnego obszaru Chronionego Krajobrazu lub
Parku narodowego oraz nie zawiera zadnych rezerwatow lub cennych okazow
przyrodniczych.

1.1.3.7. Charakterystyka hydrograficzna cieku

Przedmiotowy Row Podleszansko — Ksigznicki, zwany takze pod nazwg ciek
naturalny ,doptyw spod Rydzowa” to ciek wodny bedacy lewostronnym doptywem
rzeki Wistoki. Zlewnia oraz zrodta Rowu zlokalizowane sg na terenie obszaru
o nazwie Dolina Dolnej Wistoki, zlokalizowanego w obrebie styku zachodnich
obrzezy Puszczy Sandomierskiej, potnocnych obrzezy Ptaskowyzu Sandomierskiego
i wschodniej czesci Niziny Nadwislanskiej. Przedmiotowy ciek wodny wyptywa
z lokalnych zniesien oddzielajgcej zlewnie rzeki Stara Wisznia od zlewni Rowu
Podleszansko — Ksigznickiego, zlokalizowanych w obrebie miejscowosci Goleszow
i Zaborcze.

Réw, na ktorym przewiduje sie przebudowac przedmiotowy obiekt inzynierski,
to wodny ciek dtugosci okoto 8,355 km (od zrédet do ujscia do rzeki Wistok wraz
zsuchg doling dtugos¢ ta wynosi 8,715 km), wyptywajgcy ze stoku lokalnego
wzniesienia, w poblizu miejscowosci Zaborcze. Maksymalng wysokos$¢ zlewni
stanowi tu w/w wzniesienie o rzednej 205 m.n.p.m. Row przecina most w ciggu drogi
powiatowej Nr 1169 R - przewidziany do przebudowy w km 2 + 915,00
przedmiotowego cieku wodnego.

Zlewnia Rowu posiada charakter nizinny, o stabo pofatdowanym i $rednio
zalesionym terenie. Powierzchnia zlewni wynosi F = 14,79 km? Tereny zielone
zajmujg powierzchnie F, = 6,72 km?, tj. 45,4% zlewni. Dtugo$é cieku od jej zrédet do
przekroju mostowego (wraz z suchg doling) wynosi 6,80 km, a jej $redni spadek
podtuzny i = 0,00581, tj. 5,81 %eo.

Zlewnie tworzg grunty Srednio-przepuszczalne - piaski gliniaste na podfozu
skalistym, zalegajgcym na znacznej gtebokosci warstw geologicznych. Wysokosc¢
opaddw srednich rocznych, przyjeta dla miejscowosci Debica wynosi 685 mm.

1.1.3.8. Warunki geotechniczne

Zgodnie z podziatem na mezoregiony fizycznogeograficzne Polski wedtug
J. Kondrackiego (2009), teren nalezy do mezoregionu zwanego Nizing Nadwislanskag
i potozony jest w brzeznej czesci odnogi odchodzgcej na potudnie w kierunku Doliny
Dolnej Wistoki, odlegtej o okoto 2,5 km od terenu badan. W odlegtosci okoto 2km na
potudnie i potudniowy zachdéd od terenu badan biegnie granica z Ptaskowyzem
Tarnowskim. Regiony te sg wydzieleniami w obrebie makroregionu Kotliny
Sandomierskiej i stanowig czes$é podprowincji Podkarpacia Pétnocnego.
Obszar objety niniejszym opracowaniem potozony jest w obrebie Zapadliska
Przedkarpackiego.

W budowie geologicznej terenu badan biorg udziat utwory czwartorzedowe
i podczwartorzedowe (neogen). Neogen — stanowig go ity krakowieckie warstw



przeworskich wieku miocenskiego, zalegajgce pod piaskami i zwirami dolin
rzecznych tworzgcych sie podczas stagnacji i regresji lgdolodu na przedpolu Karpat.
lty te zawierajg domieszki okruchéw gipsowych. Czwartorzed — w rejonie
opracowania wyksztatcony jest w postaci piaskow, zwirow mad rzecznych oraz
torfbw i namutdbw naniesionych przez cieki ptyngce na przedpolu lodowca,
a nastepnie przemodelowane w okresie pézniejszym. W rejonie opracowania lokalnie
mogg pojawiac sie piaski prochniczne.

Na rozpatrywanym terenie stwierdzono wystepowanie piaskow prochniczych
Srednio zageszczonych oraz glin pylastych zwieztych i itdbw. Nie wystepujg tu wptywy
gornicze.

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji
zdnia 24 wrzesnia 1998 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkoéw
posadawiania obiektow budowlanych, wystepujgce warunki gruntowe i wodne
w obrebie mostu, sg proste. Projektowana przebudowa dotyczy typowego,
prefabrykowanego obiektu mostowego o typowym posadowieniu posrednim w formie
ramownic zelbetowych. Powyzsze kwalifikuje przedmiotowy obiekt — decyzja
projektanta do | kategorii geotechniczne;.

1.1.4. Stan projektowany

1.1.4.1. Podstawowe parametry przepustu:

Realizacja przebudowy mostu spowoduje uzyskanie nastepujgcych
parametrow na obiekcie:

Projektowane parametry konstrukciji:

o dtugosc¢ catkowita Lc=11,74 m (111,70 m)

o szerokos¢ catkowita B: =5,28 m (L 5,26 m)

o szerokos¢ uzytkowa B, =10,50 m

o wysokosc¢ przepustu Hp,=2,38 m

o $Swiatto mostu BxH=4,50x2,0m

o nosnos$c¢ obliczeniowa kl. B wg PN-85/S-10030, .40 T
o kat skrzyzowania z przeszkodg a = 85°

Projektowane parametry przekroju poprzeczneqo

o szerokosc¢ jezdni Bi=2x3,25m=6,50m

o szerokos¢ chodnikow Bch =2x2,00m=4,00m

o szerokos¢ barieroporeczy i gzymsu Bop =2x0,60m=1,20m
szerokos¢ catkowita B.=11,70 m

1.1.4.2. Opis ogodlny projektowanej przebudowy obiektu

Projektowany przepust bedzie jednootworowym obiektem skrzynkowym
o Swietle 4,50 x 2,00 m, usytuowanym wzgledem koryta cieku pod kgtem o = 85°.
Bedzie to przepust jednodzielny, o konstrukcji prefabrykowanej, mocowanej sztywno
w zelbetowej ptycie fundamentowej, posadowionej bezposrednio w warstwie twpl glin
pylastych za posrednictwem warstwy ttucznia, stabilizowanego mechanicznie
i zamknietej na krawedziach przepustu poprzecznymi scianami tawy fundamentowe;.

Czesc¢ przelotowg tworzg prefabrykaty typu ,C”, szerokosci 1,0 m, utozone
w czesci srodkowej przepustu, natomiast z uwagi na dtugos¢ i ukos przepustu
w czesciach krawedziowych zastosowano segmenty monolityczne o identycznej
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konstrukcji i zbrojeniu jak prefabrykaty obiektu — dopuszcza sie tu wykonanie
segmentow skrajnych jako prefabrykaty adaptowane do wymaganej szerokosci.

tawa fundamentowa zaprojektowana zostata jako monolityczna ptyta
zelbetowa z betonu klasy C30/37 i zbrojona stalg min. All o grubosci 60 cm,
z poprzecznymi $cianami, zamykajgcymi projektowang pod ftawg warstwe ttucznia
stabilizowanego mechanicznie o grubosci 60 cm.

Przepust posiadat bedzie nawierzchnie bitumiczng jezdni, utozong na izolacji
zpapy zgrzewalnej, a opaski bezpieczenstwa przewidziano w formie kap
zelbetowych z nawierzchnig z zywicy epoksydowe;j.

W obrebie zejS¢ z opasek przewidziano nawierzchnie z kostki brukowej. Na
mos$cie zastosowano barieroporecze, zas na dojazdach bariery ochronne. Jezdnia
obiektu wykonana zostanie szerokosci 6,50 m, a kapy zelbetowe opasek szerokosci
2,60 m kazda. Odwodnienie przewidziano grawitacyjne, z odprowadzeniem poza
obiekt po skarpach dojazdow do obiektu.

Przebudowa mostu realizowana jest w miejscu obiektu istniejgcego na
prostym odcinku drogi.

Przepust zaprojektowano w tamanym spadku podtuznym o spadkach od osi
przepustu w obu kierunkach dojazdow, wytagodzonych tukiem pionowym
o promieniu R = 600 m. Powyzsze profilowanie niwelety skutkuje tu podniesieniem jej
o ok. 5 cm, w stosunku do niwelety pierwotnej drogi.

taczny zakres opracowania 40 o m, w tym adaptacja dojazdéw na
dtugosciach po ok. 17,60 m, z odcinkami przejsciowymi dtugosci po ok. 6,0 m, ktére
realizowa¢ bedg przejscie z szerokosci jezdni 6,50 oraz chodnikéw po 2,60 m, na
istniejgce szerokosci przekroju normalnego drogi powiatowej. W ramach zadania
przewidziano tez adaptacje i wykonanie nowej konstrukcji istniejgcego zjazdu od
strony Rydzowa.

W ramach przebudowy mostu zatozono wykonanie od dolnej wody objazdu
tymczasowego, ktory stuzyt bedzie komunikacji na czas zamkniecia przejazdu po
w obrebie zakresu prowadzonych robét budowlanych. Objazd ten nalezy wykonaé
o nawierzchni z ptyt drogowych, a nad potokiem przewidziano przepust
dwuotworowy 2 ¢ 150 cm, uktadany na fundamencie kruszywowym bezposrednio
w podtozu gruntowym. Szczegdty konstrukcyjne objazdu opracuje Wykonawca robét.

W obrebie mostu przewidziano takze lokalny, odcinkowy remont koryta cieku.
Realizacja zadania obejmuje swym zakresem remontu przekroju normalnego koryta
w formie profilowania i drobnych uzupetnien ubytkdw gruntu wraz z wykonaniem
umocnien, przewidzianych z materiatdbw kamiennych. Remont przewidziano tu na
krotkich odcinkach wlotu i wypadu z przepustu o dtugosci po 5,00 m, wymaganych
zgodnie z wykonanymi obliczeniami hydrologiczno-hydraulicznymi.

1.1.4.3. Opis szczegoétowy projektowanej przebudowy obiektu

a) Czes¢ przelotowa:

Gtownym elementem konstrukcyjnym przepustu jest jednodzielna skrzynka
typu ,C” o wymiarach wewnetrznych swiatta 4,50 x 2,00 m, na obcigzenie klasy ,B”
wg normy PN-85/S-10030. Zaprojektowano tu konstrukcje z prefabrykatéow typu ,C”,
ze skrajnymi, zelbetowymi, monolitycznymi segmentami wlotu i wylotu szerokosci po
85 cm, z betonu klasy C35/45, zbrojonego stalg min. All - z mozliwoscig ich
wykonania w formie adaptowanych prefabrykatow szerokosci j.w. Czesci skrajne
posiadaty bedg konstrukcje przekroju i zbrojenie analogiczne jak prefabrykaty czesci
srodkowej. Na zamontowanej czesci przelotowej wykonana zostanie warstwa
nadbetonu, z betonu klasy C30/37, profilowana, monolityczna i zbrojona stalg min.



All, zespalajgca dodatkowo elementy czesci przelotowej. Nadbeton przepustu bedzie
zaizolowany papg zgrzewalng gr. 0,5 cm, a powierzchnie boczne izolacjg bitumiczng
na zimno.

b) Fundament:

Zaprojektowano zelbetowg ptyte denng o grubosci 60 cm z betonu klasy
C30/37 i zbrojong stalg min. All, ze Scianami poprzecznymi na kohcach przepustu
o wymiarach 50 x 120 cm.

Fundament nalezy wykona¢ na warstwie zwirowo-tluczniowej, na zaprawie
cementowej, o tgcznej grubosci 60 cm, zagtebionej w warstwie twpl. glin pylastych.
W fawie nalezy zamontowac zbrojenie kotwigce skrzynke w fundamencie przepustu.

c) Nawierzchnia przepustu:

Nawierzchnie jezdni na przepuscie nalezy wykona¢ bitumiczna.
Zaprojektowano tu jezdnie o daszkowym spadku poprzecznym o i = 2%, oraz kapy
zelbetowe chodnikow z betonu klasy C30/37 i zbrojonych stalg min. All. kapy
wyniesione bedg na wysokos¢ 14 cm wzgledem jezdni.

Przewidziano tu nastepujgce warstwy konstrukcyjne:

— warstwa Scieralna z BA 0/12,8 gr. 4 cm
— podbudowa zasadnicza (warstwa ochronna) z BA 0/16 gr. 5 cm

Kapy chodnikow zaizolowane zostang izolacjonawierzchnig z zywic
epoksydowych grubosci ok. 5 mm, w kolorystyce uzgodnionej z Inwestorem.

d) Wyposazenie przepustu:
Wyposazenie mostu stanowia:
- krawezniki
- barieroporecze
- gzymsy prefabrykowane
- dylatacje

Przewidziano ustawienie kamiennych kraweznikéw mostowych o wymiarach
przekroju 20 x 20 cm, na fawie zbetonu. W miejscach gzymsoéw bocznych
przewidziano  zastosowanie  polimerobetonowych, prefabrykowanych  piyt
gzymsowych, spetniajgcych role kapinoséw, oston antykorozyjnych ielementéw
elewacyjnych, a takze bocznych deskowan kap podchodnikowych.

Dla zabezpieczenia ruchu pieszego i kotowego zaprojektowano
barieroporecze stalowe. Nalezy zamontowac tu barieroporecze spetniajgce poziom
powstrzymywania H2, przy maksymalnej szerokosci wspoétpracujgcej W3.
Barieroporecze kotwione sg w kapie chodnikowe;j.

W obrebie krawedzi Scian przepustu przewidziano wykonanie w nawierzchni
zalewek z bitumicznych mas plastycznych szerokosci ok. 1 ,0 cm, celem likwidacji
ewentualnych spekan poprzecznych warstw bitumicznych.

e) Dojazdy do przepustu:

Dojazdy do przepustu posiadajg przebieg zgodny z przebiegiem istniejgcej
drogi powiatowej. Projektuje sie tu krotkie odcinki dla odtworzenia drogi w obrebie
rozkopow za $cianami prefabrykatow czesci przelotowej przepustu oraz na
odcinkach profilowania niwelety drogi. Dtugo$¢ dojazdéw przewidziano tu dtugosci po
ok. 17,60 m, z profilowaniem ich styku zistniejgcg jezdnig drogi powiatowej na
odcinkach przejsciowych dtugosci po ok. 6,0 m. Na odcinkach przejsciowych
przewidziano tu przejscie z parametrow projektowanych na istniejgce drogi
powiatowe;.
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Dojazdy projektuje sie na nastepujgce parametry:

Klasa drogi - Z

dopuszczalny nacisk 100 kN/os

Kategoria ruchu — KR 3

nawierzchnia bitumiczna, na podbudowie bitumiczno-kamiennej;

odwodnienie — grawitacyjne poprzez spadki poprzeczne i spadek podtuzny,
z odprowadzeniem wéd z nawierzchni do rowoéw przydroznych, z wylotami do
koryta cieku wodnego (odcinki rowu przylegte do mostu przewidziano jako
rowy kryte)

e szerokosci pasow ruchu — jezdnia 2 x 3,25 m do szerokosci istniejgcej drogi

e szerokos$¢ poboczy— 2 x 2,00 m do szerokosci istniejgcych poboczy drogi

e skarpy nasypu — obsiane trawa.

W obrebie rozkopéw — za $cianami przepustu nalezy wykonaé zasypke
piaszczystg uktadang warstwami i zageszczanymi do stopnia zageszczenia Is = 0,95
(warstwy dolne) i o Is = 1,0 (warstwy gorne).

W obrebie odtworzenia nasypdéw przewidziano wymiane nawierzchni na
konstrukcje o parametrach ruchu KR-3 , o nastepujgcych warstwach:

e warstwa Scieralna: AC11S gr.5cm
e warstwa wigzgca: AC16W gr. 6 cm
e podbudowa zasadnicza bitumiczna: AC22P gr. 8 cm
e podbudowa z ttucznia kamiennego: gr. 25 cm
e warstwa odsgczajgca z piasku ar. 20 cm
e RAZEM: gr. 64 cm

Na pozostatym odcinku dojazdéw przewiduje sie frezowanie warstw
bitumicznych istniejgcej jezdni drogi i odtworzenie wraz z profilowaniem warstwami
bitumicznymi.

Dojazdy przewidziano na istniejgcym, prostym odcinku drogi powiatowej
o profilowanych spadkach niwelety w kierunku m. Podleszany i = 0,9% oraz w
kierunku m. Rydzéw i = 0,6% - punkt przetamania niwelety stanowi tu 0$ przepustu.
Niweleta zostanie wytagodzona tukiem pionowym o promieniu R = 600 m.

Nawierzchnie jezdni nalezy wykona¢ szerokosci 6,50 m, z poboczami
zwirowymi szerokosci 1,10 m, zwiekszonymi w obrebie zejs¢ z chodnikéw przepustu
do szerokosci 2,60 m. Zejscia z chodnikéw posiadaty bedg nawierzchnie z kostki
brukowej o nastepujgcej konstrukciji:

o Kostka brukowa betonowa: gr.8cm
o Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.4 cm
o Podbudowa z mieszanki C90/3 o uziarnieniu 0/31 gr. 15 cm
o W-wa mrozoochronna z gruntu stab. spoiwem C1,5/2 < 4MPa gr. 10 cm

RAZEM: 37 cm

Na dojazdach przewiduje sie takze profilowanie powierzchniowe istniejgcych
skarp nasypu wraz z ich obsianiem mieszankg traw na humusie oraz odmulenie
istniejgcych rowow przydroznych, wraz z ich wylotami.

Od strony m. Rydzéw wystepujg skrzyzowania z drogami dojazdowymi o
nawierzchni gruntowo-zwirowej, ktdre zostang utrzymane na szerokosci pasa drogi
powiatowej wyremontowane i dowigzane do projektowanych dojazdéw do przepustu.



f) objazd tymczasowy:

Dla umozliwienia realizacji rob6t budowlanych przewidziano wykonanie
objazdu tymczasowego przewidzianego od strony dolnej wody.
Wykonanie drogi polega na:

e Wykonaniu i demontazu tymczasowej organizacji ruchu

e Utozeniu w dnie tymczasowego przepustu dwuotworowego z rur ¢ 150 cm, na
uprzednio wykonanym fundamencie z ttucznia o grubosci ok. 60 — 80 cm

e Wykonaniu nasypu drogi objazdu tymczasowego, w tym nad przepustem
rurowym

e \Wykonaniu nawierzchni objazdu z ptyt drogowych zelbetowych

e Wykonaniu demontazu wszystkich elementéw j.w. drogi technologicznej po
zakonczeniu realizacji robét.

Objazd tymczasowy zlokalizowany bedzie od strony wylotu z przepustu,
w odlegtosci ok. 5 — 6 m od jego krawedzi, z zastosowaniem ruchu wahadtowego.
Przekréj normalny objazdu tymczasowego posiadat bedzie szerokosS¢ w koronie
4,50 m, w tym jezdnia 3,50 oraz obustronne pobocza po 0,50 m i posiadat bedzie
tymczasowe oznakowanie zmiany organizaciji ruchu.

W obrebie koryta potoku przewidziano wykonanie tymczasowego przepustu
rurowego, dwuotworowego 2 ¢ 150 cm, o kacie ukosu wzgledem koryta potoku
wynoszgcym ok. o = 82°. Przepust ten zostanie utozony na fundamencie wykonanym
z warstwy ttucznia, zageszczonego w istniejgcym podtozu do stopnia zageszczenia
minimum lg = 0,95.

Nawierzchnia na objezdzie tymczasowym wykonana zostanie z piyt
drogowych na podsypce piaskowej, na podbudowie z tlucznia, natomiast nasypy
objazdu nalezy wykonac z gruntu piaszczystego.

g) Uzbrojenie terenu:

W obrebie inwestycji przebiegajg napowietrzne sieci energetyczne
i teletechniczne, nie kolidujgce z przebudowg mostu.

h) Remont koryta potoku:

Realizacja zadania obejmuje swym zakresem wykonanie odcinkowego
remontu koryta potoku i jego umocnienia na wlocie i wylocie z przepustu. Umocniony
wlot i wylot projektuje sie na krotkiej dlugosci odcinkéw po 5,00 m, wymaganych
zgodnie z wykonanymi obliczeniami hydrologiczno-hydraulicznymi. Remont polegat
bedzie na wyprofilowaniu i uzupetnieniu ubytkéw skarp Rowu.

Umocnienia przewiduje sie tu nastepujgce:

v" Narzut kamienny na $cieli faszynowej grubosci 50 cm, z kamienia 10 —40 cm,
z zaspoinowaniem kamieni zaprawg cementowg, wykonany w dnie cieku

v Opaska na skarpach o pochyleniu 1:1, z kamienia 50 — 70 cm, na $cieli
faszynowej, z wklinowaniem kamienia w istniejgce skarpy Rowu. Wysokos¢
opaski 1,20 m.

v' Powyzej opaski skarp cieku umocnienie z bruku kamiennego na zaprawie
cementowej

i) Roboty rozbiérkowe:
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Istniejgcy most i dojazdy wymagajg dokonania robét rozbiorkowych. Nalezg do
nich:
Demontaz konstrukcji ustroju nosnego
Demontaz podpor
Rozbiérkowe roboty nawierzchniowe na moscie i dojazdach do obiektu
Rozbiérkowe roboty ziemne
Roboty rozbiérkowe nawierzchniowe demontazu objazdu tymczasowego
Rozbiérkowe roboty ziemne demontazu objazdu tymczasowego
Demontaz przepustu tymczasowego 2 ¢ 150 cm

1.1.5. Uzasadnienie przyjetych rozwigzan projektowych:

Wykonanie projektowanego zamierzenia spowoduje uzyskanie trwatego
obiektu inzynierskiego, wymagajgcego wykonywania jedynie prac porzadkowych, a
jednoczesnie w petni normatywnego, tak pod wzgledem nos$nosci jak i wymagane;j
skrajni poziomej. Zaprojektowano tu kapy zelbetowe chodnikéw, wyniesione ponad
poziom jezdni na wysokos¢ 14 cm, co pozwala na oddzielenie ruchu pieszego.
Chodniki zaopatrzone zostang w zejScia o analogicznej szerokosci, przechodzace
nastepnie na szerokie pobocza drogi, co powoduje unormowanie obecnych zaburzen
ruchu i znaczace zwiekszenie bezpieczenstwa dla uzytkownikow obiektu.

Realizacja budowy obiektu wraz z dojazdami zlikwiduje wiec wystepujgca
obecnie nieciggtos¢ drogi powiatowej, niebezpiecznej dla uzytkownikow drogi,
umozliwiajgc jej normalng, wymagang przepisami i ustawami eksploatacje.

Zastosowanie projektowanego przekroju normalnego i nosnosci obiektu
umozliwi bezpieczne korzystanie z drogi powiatowej na projektowanym odcinku
przez pojazdy, dopuszczone do ruchu oraz ruch pieszy. Wptynie to znaczgco na
poprawe bezpieczehstwa na przebudowywanym odcinku drogi, a tym samym
bezpieczenstwo i normatywnosc¢ drogi powiatowej Nr 1169 R.

W ramach zadania nastgpi takze wykonanie remontu nawierzchni dojazdéw
co umozliwi sprawne, bez hatasu poruszanie sie pojazdow kotowych, a oddzieleni
pieszych od pojazdéw zlikwiduje koniecznosé¢ ewentualnego hamowania, co
usprawni ptynnos¢ ich ruchu i zmniejszy ilos¢ spalin wystepujgcych obecnie
w $rodowisku.

Projektowany odcinkowy remont koryta rzeki w obrebie obiektu umozliwi
z kolei likwidacje obecnych zaburzen nurtu wody, co wraz z wtasciwym sSwiattem
obiektu spowoduje maksymalng minimalizacje zagrozen powodziowych dla
okolicznych terendw.

Projektowana prefabrykowana konstrukcja czesci przelotowej wptynie na
minimalizacje ucigzliwosci robét budowlanych, w tym maksymalne zmniejszenie
hatasu i zanieczyszczenh technologicznych.

Wszystkie w./w korzystniejsze wzgledem obecnych uwarunkowania
spowoduje oprécz likwidacji obecnej nieciggtosci drogi takze znaczacg poprawe
warunkow srodowiskowych nie wptywajac jednoczesnie na jakiekolwiek zaburzenie
istniejgcego stanu srodowiska naturalnego.

Projektowana konstrukcja zapewnia witasciwg trwatos¢ ibezpieczenstwo
uzytkowania drogi przy jednoczesnej minimalizacji kosztéw wykonania i utrzymania
obiektu, a takze spowoduje polepszenie sie warunkéw Srodowiskowych
i hydrologicznych otoczenia mostu.

Dla uzyskania wtasciwych cech estetycznych obiektu przewidziano
zastosowanie odpowiedniej estetyki i kolorystyki oraz estetyczng forme konstrukc;ji
i umocnien koryta cieku.



1.2. Dowigzanie sytuacyjno — wysokosciowe

1.2.1. Dowiazanie sytuacyjne

Przewiduje sie budowe przepustu o lokalizacji analogicznej jak most istniejgcy.
O$ mostu i dojazdéw wyznaczy istniejgca o$ drogi, a o$ profilowanego cieku, na
odcinku jego remontu — istniejgca os$ podtuzna potoku.

Punkty gtbwne wyznaczone zostang za pomocg wspétrzednych geodezyjnych
podanych ponizej — 0$ przepustu:
X =7528153,21, Y = 5569675,27

Os koryta potoku i przepustu wyznaczg punkty poczgtkowy i koncowy
krawedzi obiektu oraz istniejgcej trasy cieku wodnego. Punkty te wyznaczone
zostang réwniez za pomocg wspotrzednych geodezyjnych podanych ponizej:
pkt pocz. potoku pkt konc. potoku
X »Y’ X .Y’

7528142,76 5569684,15 7528164,67 5569667,99

1.2.2. Dowigzanie wysokosciowe

Wysokosciowo nalezy sie dowigza¢ do reperu panstwowego bedgcego
w zasobie wtasciwego terenowo Starostwa Powiatowego.



