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PARAMETRY TECHNICZNE

DROGI POWIATOWEJ NR 1 134R

Klasa drogi - L

Obcigzenie ruchem — 115 kN/o§

Predkos¢ projektowa — 40 km/h

Szerokos¢ drogi:

— Jjezdnia: 2 x 3,25 m,

— chodniki: 2 x (1,50 + 2,00) m.
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BIK - KOPCZYK
35 - 222 Rzeszow , ul. gen. L. Okulickiego 17

tel/fax (017)853 79 37 tel. kom. 48 606 918 422

biuro@bikkopczyk.pl

e -mail

Przebudowa mostu na potoku Ré6w w m. Zaréwnie w ciggu drogi

'| Nazwa inwestycji / Obiekt:

powiatowej nr 1 134R Padew Narodowa - Zaréwnie - Piechoty -
Babule, km 3+539

Profil podtuzny drogi powiatowej 1 134R
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Poziom poréwnawczy: 151,00m n.p.m.

Rzedne projektowanej niwelety

Rzedne terenu (istn. niwelety drogi)

Spadki podfuzne / fuki pionowe

Przekr6j poprzeczny - spadek, szerokosé [m]

Proste / tuki poziome

Odlegtosé [m]

Kilometraz [km+hm]
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