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OZNACZENIA SYMBOLI NA RYSUNKU

— rzedna projektowane] niwelety

— — — — — rzedna terenu istniejgcego

~zjozd indywidualny
~zjazd publiczny

1 o

PARAMETRY TECHNICZNE

Klasa drogi — L

DROGI POWIATOWEJ NR 1 154K

Obcigzenie ruchem — 115 kN /0§

Predkosc projektowa — 40 km/h

Szerokos¢ drogi:

— jezdnia: 72 x 3,25 m,

— chodniki: 2 x (1,50 + 2,00) m.
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1) Rzedne wysokosciowe i kilometraz podano w m;

Inwestor / Zamawiajacy:

Powiatowy
Zarzad Drog

w Mielcu

Stadium:

PW

Skala:

1:100/1:200

12.2019
Data

5

Nr rysunku:

BIK- KOPCZYK
35 - 222 Rzeszow , ul. gen. L. Okulickiego 17

tel/fax (017)853 79 37 tel. kom. 48 606 918 422

biuro@bikkopczyk.pl

il:

€ -malt

Nazwa inwestycji / Obiekt:

Przebudowa mostu na potoku Row w m. Zaro6wnie w ciggu drogi

powiatowej nr 1 134R Padew Narodowa - Zaréwnie - Piechoty -
Babule, km 3+539

Tytut rysunku:

Podpis

flo

>

<z

Nr uprawnien

D-93/82 | Zrs St

B-241/90

Imig i nazwisko

mgr inz. Piotr Kopczyk
mgr inz. Lukasz Szytuta

dr inz. Wojciech Tomaka

Profil podtuzny drogi powiatowej 1 134R

Funkcja

Projektant
Opracowat
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Poziom poréwnawczy: 151,00m n.p.m.

Rzedne projektowanej niwelety

Rzedne terenu (istn. niwelety drogi)

Spadki podfuzne / fuki pionowe

Proste / tuki poziome

Przekr6j poprzeczny — spadek, szerokos¢ [m]

Odlegfos¢ [m]

Kilometraz [km+hm]
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