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OPIS TECHNICZNY
do Projektu Stalej Organizacji Ruchu
Przebudowa drogi powiatowej Nr 1 143R klasy ,,Z” — zbiorczej
Gawluszowice — Chrzastéw — Mielec
km 8+740,87 + 10+987,97
w m. Chrzastow i Ztotniki

Inwestor: Powiatowy Zarzad Drog
ul.Korczaka 6a
39-300 Mielec

1. Podstawa opracowania

1.1. Umowa z Inwestorem

1.2. Mapa do celow projektowych w skali 1:1000 wyd. przez Starostwo Powiatowe w Mielcu L ks.
G0.6642.1.2809.2020-3 w dniu 2021-02-01, aktualna na dzien 2021-01-28, sekcje: 7.128.25.11.2,
7.128.25.12.1

1.3. Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 29 stycznia 2016r. w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U.2016 poz. 124 — tekst jednolity)

1.4. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. ,,Prawo o ruchu drogowym” (Dz.U.2020 poz.110 — tekst
jednolity)

1.5. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 9 wrze$nia 2019r. w sprawie szczegoétowych
warunkow technicznych dla znakow 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i1 warunki ich umieszczania na drogach (Dz.U. poz.2311 — tekst jednolity)

1.6. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 marca 2017r. w sprawie szczegotowych
warunkoéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywanie nadzoru nad tym zarzadzaniem
(Dz.U.2017 r. poz.784)

1.7. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia
8 marca 2019r. w sprawie znakoéw 1 sygnaléw drogowych (Dz.U.2019 poz.454 — tekst jednolity)

1.8. Szczegdtowy Opis Przedmiotu Zamowienia opracowany przez Zamawiajacego

2. Lokalizacja i uzasadnienie celowos$ci inwestycji

Teren rozpatrywanego przedsiewzigcia znajduje si¢ na obszarze jednoski ewidencyjnej:
181105_2 Gmina Mielec, w administracji Powiatowego Zarzadu Drég w Mielcu, na dziatkach nr
ewid.: 110, 1148, 1149 — obr. 0038 Chrzastow oraz 90, 543/1 — obr. 0048 Zlotniki i potozony jest
catkowicie na terenie gminy Mielec oraz obszarze miejscowosci Chrzastow i Zlotniki.

Poczatek projektowanego odcinka drogi DP 1143R zlokalizowany jest w km 8+740,87 1 stanowi
skrzyzowanie z droga gminng wewnetrzng na dziatke nr ewid. 1071/2 — obr. 38 Chrzastéw, natomiast
koniec odcinka w km 10+987,97 stanowi granica pasa drogowego drogi wojewodzkiej nr 984
(Obwodnica Mielca).

Celem inwestycji jest poprawa komunikacji 1 dojazdu do przylegtych posesji oraz zwigkszenie
bezpieczenstwa pojazdow oraz pieszych uzytkownikow drogi poprzez poszerzenie i wzmocnienie
istniejgcej nawierzchni bitumicznej, budowg chodnika prawostronnego z kostki brukowej betonowej,
budowe pobocza lewostronnego ulepszonego z kruszywa tamanego oraz budowe i przebudowe
elementéw urzadzen odwodnienia pasa drogowego.

Obecnie ruch pojazdoéw odbywa si¢ waska zdeformowang i w ztym stanie technicznym jezdnia
o nawierzchni bitumicznej oraz pieszych czesciowo istniejagcym chodnikiem prawym poza rowem
i dalej na przewazajacej dugosci odcinkoéw drogi zniszczonymi poboczami ziemnymi, co stwarza
zagrozenie dla wszystkich uzytkownikow drogi.
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3. Opis stanu istniejacego

Obecnie teren przeznaczony pod przebudowe przedmiotowej drogi to zasadniczo obszar
zabudowy mieszkalnej jednorodzinnej oraz lokalnie drobnych obiektow ustugowych. Istniejacy
odcinek drogi posiada charakter drogi zamiejskiej o przekroju poprzecznym szlakowym.
Nawierzchnia drogi bitumiczna jest w bardzo ztym stanie technicznym z licznymi deformacjami
w przekroju podtuznym 1 poprzecznym oraz sladami remontoéw czastkowych. Ponadto droga posiada
lokalnie nienormatywny przekroj poprzeczny i podtuzny powodujacy dyskomfort jazdy.

Na trasie tego odcinka drogi wystepuja skrzyzowania z innymi drogami publicznymi gminnymi
1 droga powiatowg oraz wystepuja liczne zjazdy indywidualne i publiczne do zlokalizowanych
w bezposrednim sasiedztwie poses;ji.

Odwodnienie drogi powierzchniowe oraz obustronnymi rowami przydroznymi otwartymi wg
konfiguracji wysokos$ciowej terenu.

3.1. Parametry techniczne

Wg ewidencji Powiatowego Zarzadu Drég w Mielcu przedmiotowy odcinek drogi posiada
nastgpujace parametry techniczne:
- klasa techniczna drogi: Z — zbiorcza
- konfiguracja terenu: teren rowninny
« przekroj poprzeczny: szlakowy
. szeroko$¢ jezdni: 5,0+5,5m
szeroko$¢ chodnika: 1,5m (poza rowem)
szeroko$¢ poboczy ziemnych: 1,0m
szerokos$¢ korony drogi: 7,0+7,5m
- nawierzchnia drogi: bitumiczna w bardzo ztym stanie technicznym

3.2. Oznakowanie drogi

Przedmiotowy odcinek DP 1143R przebiega catkowicie na obszarze zabudowanym przez msc.
Chrzastéw 1 Ztotniki.

Oznakowanie poziome wystepuje jedynie w strefie oddziatywania skrzyzowania z droga
wojewodzka nr 984 w m.Ztotniki w postaci linii segregacyjnej P-4 zakonczonej linig bezwzglednego
zatrzymania P-12. Przed skrzyzowaniem zlokalizowane jest przejscie dla pieszych P-10 poprzedzone
linig warunkowego zatrzymania P-14. Ponadto skrzyzowanie to jest wyposazone w sygnalizacje
swietlng.

Oznakowanie pionowe sprowadza sie zasadniczo do skrzyzowan z drogami publicznymi znakami
D-1 z tabliczkami T-6a i wloty podporzadkowane znakami A-7. Skrzyzowanie z DP 1185R posiada
ponadto drogowskaz strzatowy E-4.

Przystanki autobusowe po stronie prawej oznakowano znakami D-15, niebezpieczne zakrety
posiadaja tablice U-3c, U-3d oraz U-3e(3szt.), poprzedzone znakami A-3 z tabliczkami T-2.

Granice miejscowosci Chrzastéw i Ztotniki w obregbie skrzyzowania z DP 1185R oznakowane sg
tablicami E-17a/E-18a ze znakiem D-42.

Odcinek dojazdu do skrzyzowania z drogg woj. nr 984 posiada zespoty znakdéw A-29/B-33(50),
D-2/A-7/T-1 oraz drogowskaz tablicowy E-2a. Przejscie dla pieszych posiada znaki D-6, a przed
skrzyzowaniem jest znak B-20. Ponadto zaraz za skrzyzowaniem po stronie lewej ustawiony jest znak
B-18.

3.3. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

W ciaggu projektowanego odcinka DP 1143R w obregbie skrzyzowania z DP 1185R wystepuja
urzadzenia bezpieczenstwa ruchu w postaci barier stalowych energochtonnych U-14a po obu stronach
korony drogi na odcinkach wysokiego nasypu.

Istniejace oznakowanie drogi z okre$leniem lokalizacji znakow przedstawiono na rys. nr 2.1+2.3
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pn. Oznakowanie istniejace w skali 1:500.

4. Opis stanu projektowanego

4.1. Parametry techniczne

Przebudowywana droga posiada¢ bedzie nastepujace podstawowe parametry techniczne:
- klasa techniczna drogi: Z (zbiorcza)
- przekrdj poprzeczny: pétuliczny
- szerokos$¢ jezdni: 6,0m
- szeroko$¢ pobocza ulepszonego lewego z kruszywa tamanego: 1,0m
- szeroko$¢ chodnika z kostki brukowej betonowej: 2,0m (przy jezdni)
- szeroko$¢ korony drogi: 9,80m
- nawierzchnia drogi: beton asfaltowy
- predkos¢ projektowa V,=50km/h [1.2] §12 ust.1

Technologia konstrukcji nawierzchni:
- jezdnia: beton asfaltowy (warstwa wyrownawcza, podbudowa zasadnicza, wigzaca
1 $cieralna)
+ chodnik: kostka brukowa betonowa na podsypce cementowo-piaskowej
+ pobocze ulepszone: kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie

4.2. Przebieg drogi w planie
Na przedmiotowym odcinku DP 1143R wystepuja 3 zalomy oraz 8 tukéw poziomych kotowych
czegsciowo z krzywymi przejsciowymi oraz czesciowo z odcinkami przejsciowymi o parametrach
przedstawionych w tabeli ponize;j:

Parametr
Y[ Rm] | Lm] | <[] al] X[m] | Y[m]  Xs[m] H[m] To[m] Lm] | Z[m] p[m] i[%]
Nr tuku
23.42
L1 57,7783 50,00 27,00 154699 36,74 = 2680 = 242 1347 061 4139 (nﬁf%s) 780 025 7,0
Pl 409659 4500 1,2600 - - - - - - 1681 | 32,17 3,04 025 50
P2 335677 10600 28,00 7,5674 5448 27,95 123 1399 031 4605 3410 504 - 50
L2 98729 332,00 30,00 25887 99,80 2999 045 1500 0,11 43,68 = 2721 135 - 45
L3 533486 6300 30,00 13,6419 4347 2983 237 1497 059 4692 = 2866 817 - 50
P3 385539 12600 30,00 68209 6148 2996 1,19 1499 030 59,16 5478 780 - 50
L4 11,1341 32800 30,00 26202 9920 = 2999 = 046 1500 0,11 4698 = 33,74 1,67 - 30
P4 69101 380,00 - - - - - - - 2294 4583 0,69
Laczna dlugos¢ tukow poziomych wynosi: 594,14mb.
Dhugos$¢ odcinkoéw prostych wynosi:
L1-Z11 —367,62mb Z11-P1 —343,11mb P1-ZI2 — 258,04mb
Z12-7Zp1 — 106,19mb Zp1-P2 —289,05mb P2-L2 - 15,92mb
L2-L3 —74,57mb L3-P3 —29,47mb P3-L4 — 41,80mb

L4-P4 —41,04mb P4-KPO — 86,15mb

Laczna dlugo$¢ odcinkow prostych wynosi: 1652,96mb
Calkowita dtugos¢ projektowanej drogi wynosi 2247,10m.

4.3. Przebieg niwelet

Przy projektowaniu niwelety kierowano si¢ zasadg maksymalnego wpisania si¢ w konfiguracje
terenu z uwzglednieniem progow przyleglych do drogi zjazdéw do posesji, zachowujac odpowiednig
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odleglo$¢ migdzy sasiednimi zalomami i unikajac spadkéw straconych. Ponadto niweleta zapewnia
normatywne odwodnienie powierzchniowe.

Projektowana niweleta posiada spadki imin=0,40% oraz im»—=1,49%. Wartosci sasiednich spadkéw
dla 1,#1,>0,5% wyokraglono tukami o promieniach normatywnych.

5. Projektowane oznakowanie drogi

W ramach przebudowy odcinka DP 1143R przewiduje si¢ oznakowanie poziome lewej krawedzi
jezdni, przystankéw autobusowych oraz wlotow podporzadkowanych skrzyzowan z drogami
publicznymi.

Oznakowanie pionowe podlega czesciowej wymianie, likwidacji oraz uzupetieniu.

5.1. Oznakowanie pionowe

Oznakowanie pionowe polega na uzupethieniu oznakowania skrzyzowan z drogami publicznymi
znakami D-1 oraz wymianie istniejgcych znakoéw lecz w ztym stanie technicznym. Dodatkowo w
obregbie skrzyzowania z DP 1185R likwiduje si¢ tablice E-4, a przed wszystkimi wlotami ustawia si¢
drogowskazy tablicowe E-2a.

Ponadto wystepujace za skrzyzowaniem z DP 1185R tablice E-17a/E-18a(Zlotniki) przenosi si¢
w miejsce wysokosci lokalizacji zespotu tablic E-17a/E-18a(Chrzastow)/D-42, wyposazajac je
dodatkowo w tablice D-42.

Dodatkowe przystanki autobusowe po stronie lewej oznakowano znakami D-15, natomiast na
istniejgcych przystankach po stronie prawej wymienia si¢ znaki D-15 na nowe.

Likwiduje si¢ znaki A-3 z tabliczkami T-2, zastepujac je znakami A-1, A-2, A-4, natomiast na
ostrych tukach wymienia sie tablice U-3c, U-3d oraz U-3e z uzupehieniem do 5-ciu sztuk.

Oznakowanie pionowe na dojezdzie do skrzyzowania z droga wojew. nr 984 nie ulega zmianie.

Lica tarcz znakdéw pionowych zaprojektowano z folii odblaskowej typu 2 o wielkos$ci $rednie;.
Nalezy je zamontowac na shupkach stalowych o §rednicy 960mm. Stupki pokry¢ powtoka cynkowa.

5.2. Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome polega zasadniczo na wprowadzeniu wzdtuz krawedzi lewego pobocza,
linii krawgdziowej lewej P-7d, przerywanej na zjazdach bocznych liniami P-7c.

Przystanki autobusowe oznakowuje si¢ liniami P-17 (dlug.15mb), natomiast wloty
podporzadkowane skrzyzowan z drogami publicznymi wprowadza si¢ linie P-13 oraz segregacyjne
P-4 (dlug.20mb).

Na wlotach podporzadkowanych skrzyzowan DP 1168R z ulicami: Antracytowg i Przemystowa
wprowadza si¢ linie P-13 oraz segregacyjne P-4 (dlug.20mb).

Oznakowanie poziome na dojezdzie do skrzyzowania z droga wojew. nr 984 nie ulega zmianie.

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ jako cienkowarstwowe odblaskowe.

Projektowane oznakowanie wprowadza czytelno$¢ zastosowanych rozwigzan technicznych oraz
poprawia bezpieczenstwo dla wszystkich uzytkownikow.

Wszystkie zastosowane rozwigzania przedstawiono na rys. nr 3.1+3.3 pn. Oznakowanie
projektowane w skali 1:500.

5.3. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Aby zapewni¢ nalezyte bezpieczenstwo ruchu pojazdow i pieszych uzytkownikow drogi,
na skrzyzowaniu z DP 1185R wymienia si¢ 1 uzupelnia bariery stalowe energochtonne U-14a po
stronie lewej, natomist po stronie prawej zastepuje si¢ je balustradg U-12a dtug.60mb (koloru szarego)
bezposrednio za chodnikiem.

mgr inz. Zbigniew Kaczkowski mgr inz. Jacek Cija

39-300 Mielec, ul.Wyszynskiego 6B/7 39-300 Mielec, ul.Sniadeckiego 20

nr upr. D-295/94 nr upr. D-1/90

Uprawnienia w specjalnosci konstrukcyjno- Uprawnienia w specjalnosci konstrukcyjno-
inzynieryjnej do sporzgdzania projektéw inzynieryjnej do sporzgdzania projektéw
budowli drég i nawierzchni lotniskowych budowli drég i nawierzchni lotniskowych
oraz typowych przepustéw i mostow oraz typowych przepustéw i mostéw
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	Oznakowanie pionowe podlega częściowej wymianie, likwidacji oraz uzupełnieniu.
	5.1. Oznakowanie pionowe
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	ostrych łukach wymienia sie tablice U-3c, U-3d oraz U-3e z uzupełnieniem do 5-ciu sztuk.
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	Projektowane oznakowanie wprowadza czytelność zastosowanych rozwiązań technicznych oraz
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