ZARZADU POWIATU MIELECKIEGO
z dnia 30 listopada 2022 r.

w sprawie przyjecia aktualizacji ,,Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla powiata mieleckiego™.

Na podstawie art.4 ust, 1 pkt6, art. 12 pkt 1 ipkt 11, art. 401 art. 42 ustawy zdnia 5czerwca 19981,
o samorzadzie powiatowym (tj. Dz. U. 2022 r., poz.1526 z péZn.zm.), art. 9 ust.3, art.11 ust.2 { art. 14 w zw,
zart, 10, art. 11 ust. 1, art. 12 ust. -4 oraz art. 13 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (tj. Dz, U. 22022 r. poz. 1343 z péZn. zm.) oraz na podstawie § 75 ust. 2 pkt I Statutu Powiatu
Mieleckiego, Zarzad Powiatu Mieleckiego uchwala, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje sig i przedkiada Radzie Powiatu Mieleckiego projekt Uchwaly w sprawie aktualizacji ,,Planu
zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbicrowego dia powiatu mieleckiego™ stanowigey zatacznik
do niniejszej Uchwaly.

§ 2. Wykonanie Uchwaly Powierza si¢ Zarzgdowi Powiatu Mieleckiego.
§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.
1. Przewodniczgcy Zarzadu :
Stanistaw Lonczak...........c.coeeeenn. ,,« .......................
2. Cztonek Zarzadu
Andrzej Bryta. ..o
3. Czlonek Zarzadu
Andrzej Chrabaszez....coovevvviinin o /e
4, Czlonek Zarzadu
Zbigniew Dziatowski........c..eocvrrennn.. G e,
5. Czlonek Zarzadu

Bogustaw Peret.......oocoviiiiicinn gty A
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UCHWALA NR .iiiriinninn
RADY POWIATU MIELECKIEGO

w sprawie przyjecia aktualizacji ,Planu zréwnowazonege rozwoju publicznego transportu zbiorowego
A4 ' 1Y g
dla powiatn mieleckiego”.

Na podstawie art. 4 ust. | pkt 6, art. 12 pkt 1 ipkt 11, art. 401art. 42 ustawy zdnia 5czerwca 1998r,
o samorzadzie  powiatowym  (tj. Dz U.  2022r, poz 1526zpdm.  zm.), art. 9 ust, 3,
art, 11 ust. 21 art. 14 w zw. z art. 10, art. 11 ust. 1, art, 12 ust. 1-4 oraz art. 13 ustawy z dnia 16 grudnia 20107.
o publicznyro transporcie zbiorowym (tj. Dz. U. 22022 r. poz. 1343 z pézn. zm.) Rada Powiatu Mieleckiego
Uchwala co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje sie¢ ,,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego fransportu zbiorowego dla powiatu
mieleckiego”, stanowigcy zalgcznik do niniejszej uchwaly.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Zarzadowi Powiatu Mieleckiego.

§ 3. Traci moc uchwala XXXT11/282/2013 Rady Powiatu Mieleckiego z dnia 29 listopada 2013r, sprawie

uchwalenia ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze powiatu
micleckiego”

§ 4. Uchwala wchodzi wiycie po uplywie 14dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewoddztwa Podkarpackiego.
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Uzasadnienie

Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dia Powiatu Mieleckiego zostal
przyjety Uchwala Nr XXX111/282/2013 Rady Powiata Mieleckiego z dnia 29 listopada 2013 roku.

Od 1 lutego 2021 roku na terenie Powiatu Mieleckiego funkcjonujg linie uzyteczno$ci publicznej w oparciu
o dofinansowanie z Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzyteczno$ci publicznej,
$wiadczone przez Operatorébw na podstawie umodw zawartych wtrybie zakiéceniowym. W zwigzku
z zblizajacym si¢ koficem okresu zakidceniowego, atym samym konieczno$cig przeprowadzenia
nicograniczonego przetargn na Swiadczenie ushig publicznego transportn zbiorowego w powiatowych
przewozach  pasazerskich, zaistniala konicezno$¢ aktualizacji niniejszego dokumentu. W Planie
zrownowazonego transportu zbiorowego na terenie powiatu mieteckiego zaktualizowal informacje o wykaz
linii w ramach publicznego transportu zbiorowego oraz informacje dotyczace sfery spoteczno- gospodarczej
Powiatu Mieleckiego.

Starosta Mielecki zgodnie zart, 10 ust. | ustawy zdnia 16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie
zbiorowym przeprowadzii wymagane konsultacje spoleczne w zakresic aktualizacji Planu transportowego.
Konsultacje spoleczne przeprowadzone zostaly w dniach od 9 listopada 2022r. do 29 listopada 2022r., podczas
ktérych nie zgloszono zadnych uwag do w/w planu,
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dia powiatu mieleckiego

1. Wstep
1.1 Plan Transportowy

Zgodnie z zapisami prawa, organizatorem publicznego transportu zbiorowego, w zaleznosci
od zasiegu przewozodw, jest gmina, zwigzek miedzygminny, powiat {miasto na prawach
powiatu), zwigzek powilatow, wojewddztwo lub minister wlasciwy do spraw transportu.
Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym {zwana dalej Ustawa)
powierza organizatorowi do wykonania trzy zadania (art. 8):

1. planowanie rozwoju transportu zbiorowego,
2. organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
3. zarzgdzanie publicznym transportem zbiorowym.

O skutecznym wykonywaniu pozostatych funkcji przesadza prawidlowa realizacja zadania
planowania rozwoju transportu w formie planu zréownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego (plan transportowy). Ustawa nakiada obowiazek opracowania planu
transportowego na niektorych organizatoréw. W przypadku planowanego organizowania
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznei, obowigzek opracowania planu ma:

1, Gmina:

a. Lliczgca, co najmniej 50 000 mieszkancow — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich,

b. Ktérej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy gminami, ktorych obszar liczy fgcznie, co najmniej 80 000
mieszkancow — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym
obszarze;

2. Zwigzek miedzygminny obejmujacy obszar liczacy, co najmniej 80 000 mieszkancow — w
zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze gmin tworzacych zwigzek
miedzygminny;

3. Powiat:

a. Liczacy, co najmniej 80 000 mieszkancow — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich,

b. Ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy powiatami, ktérych obszar liczy 1gcznie, co najmniej 120 000
mieszkanicow — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym
obszarze;

4. Zwigzek powiatow obejmujacy obszar liczacy, co najmniej 120 000 mieszkancow — w
zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze powiatdw tworzacych
zwigzek powiatdw;

5. Wojewddztwo:

a. W zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach
pasazerskich,
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b. Ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy wojewddztwami wlasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg
linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej ~ w zakresie linii komunikacyjnej albo
sieci komunikacyjnej na danym obszarze;

6. Minister wiasciwy do spraw transportu - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w
transporcie kolejowym.

Gminy, zwigzki miedzygminne i powiaty o mniejszej liczbie mieszkancéw, niz podano powyzej,
mogg, ale nie muszg opracowywac plandw transportowych. Plan transportowy uchwalony w
gminie, powiecie, wojewoddztwie jest aktem prawa miejscowego, co oznacza, ize podlega
kontroli w trybie przewidzianym dla tych aktow.

Plan zréwnowaionego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Podkarpackiego uwzglednia nastepujace akty prawne, dokumenty oraz opracowania;

Rozporzagdzenie (WE) Nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
paZdziernika 2007 roku dotyczgce ustug publicznych w zakresie kolejowego i
drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajgce rozporzadzenia Rady (EWG) nr
1191/69 i (EWG) nr 1107/70;

Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady {UE) Nr 181/2011 z dnia 16 lutego
2011 roku dotyczace praw pasazerdw w transporcie autobusowym i autokarowym.
Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z
2021r. poz. 1371 ze zm.);

Ustawa z dnia 6 wrzesénia 2001 roku o transporcie drogowym (Dz. U. 2 2022 r.,, poz. 180
ze zm.);

Ustawa z dnia 15 listopada 1984 roku Prawo przewozowe (Dz. U. z 2020 r., poz. 1173
ze rm.);

Ustawa z dnia 20 czerwca 1992 roku o uprawnieniach do ulgowych przejazdow
§rodkami publicznego transportu zbiorowego {Dz. U, z 2018 r., poz. 295 ze zm.};
Ustawa z dnia 3 paidziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania
na $rodowisko (Dz. U. z 2022 r., poz. 1029 ze zm.};

Ustawa z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozdw autobusowych o
charakterze uiytecznodci publicznej (Dz. U. z 2021 r., poz. 717 ze zm.);

Plan zrédwnowaionego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Podkarpackiego;

Raport o stanie powiatu mieleckiego za 2021 rok;

Bartosz Majewski, Michat Beim, Dostepnosdé komunikacji publicznej w Poznaniu
[w:] Biuletyn Instytutu Geografii Spoleczno-Ekonomicznej i Gospodarki
Przestrzennej Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza w Poznaniu, seria ,Rozwéj
Regionalny i Polityka Regionalna” nr 3 (2008);
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1.2 Pojecia uzywane w dokumencie

LP Pojecie Opis
Plan zréwnowaionego rozwoju publicznego transportu thiorowego, okreslajacy w

szczegdlnosci:
1. Sied komunikacying, na ktérej jest planowane wykonywanie przewozow o charakterze

uzytecznosci publicznej;

2. Ocene i prognozy potrzeb przewozowych;

3. Przewidywane finansowanie usiug przewozowych;

1 Plan Transportowy 4, Preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkéw transportu;

5. Zasadyorganizacji rynku przewozéw;

6. Poiadany standard uslug przewozowych w przewozach o charakterze uiytecznoéci
publicznej, z uwzglednienlem zagadnien ochrony {rodowlska naturalnego, dostgpu
0sdb niepeinosprawnych oraz dostepnoéci podréinych do infrastruktury przystankowej;
7. Przewidywany sposéb organizowania systemu informacji dla pasaiera;

8. Kierunku rozwoju publicznego transportu zhiorowego.

Wia$ciwa jednostka samorzadu terytoriainego atbo minister wiadciwy do spraw
transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na
danym obszarze,

Organizator publicznego transportu zhiorowego jest ,wiasciwym organem”, o ktérym
mowa w przepisach rozporzadzenia (WE} nr 1370/2007.

Organlzatorem publicznego transportu zblorowego w Wojewddztwie Podkarpackim w
zakresie przewozow wojewddzkich jest Marszatek Wojewdbdztwa.

Samorzadowy zaklad budietowy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia
dziatalnosci gospodarcze] w zakresie przewozu 0séb, ktory 2awarl z organizatorem

3 Operator publicznego transportu zbiorowego umowe o Swiadczenie usiug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, na lindi badi liniach komunikacyjnych okreslonych
w umowie.

Przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresle

4 Przewoinik przewozu 058b na podstawie potwierdzenia zgloszenia przewozu, a w transporcie
kolejowym - na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.

Srodki plenieine [ub inne korzyici majatkowe przyznane operatorowi publicznego
transportu zbiorowego w zwigzku ze Swiadczeniem ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego. Przyznawane albo z tytulu utraconych przychoddw w zwigzku ze
stosowaniem ulg (ustawowych / wprowadzonych przez organizatora), albo
poniesionych kosztéw 2wigzanych ze Swiadczeniem ustug w zakresie transportu
zbiorowego, z uwzglednieniem wysokosci tzw. rozsgdnego zysku”

Organizator publicznego
transportu zbiorowego

5 Rekompensata

Forma rekompensaty przyznawana operatorowi publicznego transportu zbiorowego z
tytutu utraconych przychoddéw w zwigzku ze stosowaniem ulg ustawowych albo
weprowadzonych przez organizatora. Zwana jest takie dotacjq refundacyjna. Dotacja
dotyczy zwrotu réinic pomiedzy pefnymi cenami biletéw a cenami biletdw ulgowych,

6 Refundacja

2. Cel planu transportowego

2.1 Cel planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
mieleckiego

Celem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
mieleckiego (dalej jako: plan transportowy dla powiatu mieleckiego) jest zaplanowanie
publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez powiat mielecki tak, aby rozwdj
tego transportu przebiegat zgodnie z zasadami zrownowazonego rozwoju transportu.

Rozwdj publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez powiat mielecki bedzie
uwzgledniat oczekiwania spoteczne mieszkanicow powiatu dotyczgce publicznego transportu
zbiorowego. W procesie rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w sposéb szczegéiny,

6
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uwzglednione bedgy aspekty wynikajgce z potrzeb ochrony Srodowiska naturalnego oraz
aspekty wynikajace z potrzeb osdb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnodci
ruchowej.

2.2 Metodologia tworzenia planu zréwnowaionego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla powiatu mieleckiego

Powiat mielecki jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego na sieci
komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich. Zgodnie z Ustawg o publicznym
transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010r. {dalej jako: Ustawa o publicznym transporcie
zbiorowym), powiatowe przewozy pasazerskie orgaznizowane przez powiat mielecki to
przewozy osob w ramach publicznego transportu zbiorowego w granicach administracyjnych
co najmniej dwdch gmin | niewykraczajgcych poza granice administracyjne powiatu
mieleckiego.

Zakres planu transportowego dla powiatu mieleckiego jest zgodny z art. 12, ust. 1. Ustawy o
publicznym transporcie zbiorowym oraz z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25
maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego,

Przy opracowywaniu planu transportowego dla powiatu mieleckiego wykorzystano dane i
materialy bedace w dyspozycji Starostwa Powiatowego w Mielcu, Powiatowego Zarzadu Drég
w Mielcu, Miejskiej Komunikacji Samochodowej Sp. z o.0. oraz Gidwnego Urzedu
Statystycznego. Wykorzystano rdéwniez informacje pochodzgce ze stron internetowych,
publikacji braniowych lzby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej oraz ogdlnodostepnych
publikacji o tematyce zwigzanej z publicznym transportem zbiorowym.

Zgodnie z Ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, w planie transportowym uwzglednia
sie ogloszony plan transportowy wyiszego rzedu,

2.3 Konsultacje spoteczne

Niniejszy plan transportowy dla powiatu mieleckiego, jako akt prawa miejscowego, poddany
zostanie konsultacjom spofecznym. Celem tych konsultacji bedzie poinformowanie lokalnej
spotecznosci o planowanych dziataniach przewidzianych do realizacji w ramach planu
transportowego oraz stworzenie mieszkancom mozliwosci zgloszenia ewentualnych uwag i
wskazania rozwigzan preferowanych.

Informacja o opracowanym projekcie planu transportowego dla powiatu mieleckiego zostanie
w Biuletynie Informacji Publiczne] (BIP) oraz w sposéb zwyczajowo przyjety, okreslajgc miejsce
wylozenia projektu planu transportowego dla powiatu mieleckiego oraz forme, miejsce i
termin skladania opinii dotyczacych tego projektu.

Starosta powiatu mieleckiego rozpatrzy opinie zebrane w czasie konsultacji spotecznych, a w
przypadku uznania za zasadne wnioskdw w nich zawartych, dokona stosownych zmian w
niniejszym projekcie planu transportowego.
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Starosta Mielecki zgodnie z art. 10 ust. 1 ustawy z dnia 16 grudnia 2010r. o publicznym
transporcie zbiorowym przeprowadzit wymagane konsultacje spoleczne w  zakresie
aktualizacji Planu transportowego. Konsultacje spoleczne przeprowadzone zostaly w dniach
od 9 listopada 2022r. do 29 listopada 2022r., podczas ktérych nie zgtoszono zadnych uwag do
w/w planu.

3.Podstawowe informacje o obszarze objetym planem zréwnowaionego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego

Zagospodarowanie przestrzenne jest podstawowym wyznacznikiem ksztattowania sig potrzeb
przewozowych. Lokalizacja funkcji gospodarczych, spoltecznych, nauki, miejsc zamieszkania,
kultury i rekreacji, decyduje o liczbie i kierunkach wystepujacych przewozdéw w transporcie
pasazerskim.

3.1 Informacje ogélne

Powiat mielecki poloiony jest w Kotlinie Sandomierskiej, w pdinocno-zachodniej czesci
wojewddztwa podkarpackiego. Péinocno-zachodni odcinek granicy powiatu wyznacza Wista,
za ktorg lezy powiat staszowski (wojewddztwo Swietokrzyskie), a od poludniowo-zachodniej
granicy sasiadem jest powiat dgbrowski z wojewddziwa matopolskiego.

POMCRSKIE

WARMINSKO
MAZURSKIE

ZACHQDNIO
POMORSKIE

PODLASKIE

KUIAWSKO
POMORSIIE

YMELKOPOLSKIE
DOLNOSLASKIE
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W wojewddztwie podkarpackim sasiadami powiatu s3: od poludnia powiaty debicki i
ropczycko-sedziszowski, od wschodu powiaty kolbuszowski i tarnobrzeski. Przez powiat
mielecki przebiega sieé¢ drég powiatowych o dtugosci przeszto 420 km oraz wojewddzkich o
dtugosci ponad 211 km tworzacych szlaki komunikacyjne do Krakowa, Rzeszowa oraz
Sandomierza.

Dodatkowe potaczenie z krajem i Swiatem stanowi mieleckie lotnisko przystosowane do
przyjmowania nawet najcigzszych.samolotéw cywilnych i wojskowych.,

Powiat mielecki potozony jest nad dwiema rzekami - Wisla, ktéra stanowi naturaing pétnocng
granice z wojewodztwem $wietokrzyskim oraz Wislokg przecinajaca ziemie mielecka na dwie
czesci — wschodnig rzadziej zaludniong i bardziej lesisty oraz zachodnig charakteryzujacy sig
gesciejszym zaludnieniem i nastawiong na produkcje rolna.

Powiat mielecki nalezy do najbardziej nastonecznionych terenéw w Polsce. Naturalng ostong
od wschodu i potnocnego wschodu stanowi duiy kompleks ledny — pozostalosé Puszczy
Sandomierskiej.

W Dolinie Dolnej Wistoki, ktora jest gtowng rzekg powiatu, przewazajg 2yzne mady oraz gleby
torfowe, ale zdarzaja sie rowniez piaski polodowcowe, wykorzystywane giéwnie jako surowiec
w budownictwie i przemysle materiaiéw budowlanych.

Okoliczne lasy zajmujg 23 % powierzchni powiatu. Przewazajg sosny oraz buki i jodfa tworzac
fasy mieszane. Surowce mineralne - niegdy$ odkryto niewielkie pokiady ropy naftowej, gazu
ziemnego i torfu; dzis pozostaty pokiady piasku i zwiru.
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Na terenach najcenniejszych ze wzgleddéw przyrodniczych zostaly utworzone trzy rezerwaty
przyrody: ,Bagno Przectawskie”, ,Pateraki”, , Buczyna na ptaskowyzu kolbuszowskim im. Prof.
Wiadystawa Szafera”.
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Zrodto: www.powiat-mieiec.pl

3.2 Sytuacja spoteczno-gospodarcza obszaru

Wedtug danych z 2021 roku powiat mielecki zamieszkuje 135 817 mieszkancéw, z czego
66 871 stanowig mezczyini, a 68 946 kobiety. Powierzchnia powiatu wynosi 881 km?. Stopa
bezrobocia dla powlatu mieleckiego na koniec 2021 roku wynosita 4,4%. Zanotowana stopa
bezrobocia jest o 1,0% niisza od $redniej krajowej oraz o 3,8% niisza od Sredniej dla
wojewddztwa podkarpackiego.

Powiat mielecki ma charakter rolniczo-przemystowy z dominujacg rolg przemystu (ok. 60%
zatrudnienia). Waing role odgrywaja takie handel i ustugi. Najwigkszy wyplyw na sytuacje
gospodarczg oraz lokalny rynek pracy ma funkcjonowanie Specjainej Strefy Ekonomicznej
Euro-Park Mielec. Jej powstanie w 1995 roku polepszyto sytuacje gospodarczo-ekonomiczna,
jaka powstala po upadtosci Polskich Zaktaddéw Lotniczych. Zakiady te byly najwiekszym
pracodawca w rejonie. Powiat mielecki przez diuiszy czas byt zdominowany przez branze
lotniczg. Dopiero powstanie SSE w Mielcu doprowadzito do zdywersyfikowania branz
przemystowych oraz przetamania monopolu tradycyjnej monokultury przemystowej powiatu.
10
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Do pozytywnych efektow powstania SEE w Mielcu moina takie zaliczy¢ podniesienie sig
potencjatu mieszkaricow powiatu mieleckiego pod wzgledem jakosci zasobdw ludzkich oraz
powstanie zaplecza technicznego i infrastrukturainego dla nowych inwestycji. W Strefie
dziafajg firmy miedzy innymi z sektora przetwdrstwa tworzyw sztucznych, przetwdrstwa
drewna i mebli, metalowego, motoryzacyjnego, lotniczego, elektronicznego oraz elementéw
budowlanych. Do najwiekszych pracodawcéw naleig: BRW Sp. z o0.0., BURY Sp. z o.0,,
KIRCHHOFF Polska Sp. z 6.0. i LEAR CORPORATION POLAND Sp. z 0.0.

Ponadto na obszarze SEE w Mielcu, w celu rozwoju ekonomicznego i restrukturyzacji powiatu
mieleckiego, dziata Agencja Rozwoju Regionalnego "MARR" S.A., ktéra utworzyta tam jeden z
pierwszych w Polsce Inkubator Nowych Technologii IN-Tech.

3.3 Jednostki samorzadowe wchodzgce w sktad powiatu mieleckiego
W skiad powiatu wchodzg nastepujace jednostki samorzgdowe:

miasto Mielec, gminy miejsko-wiejskie: Przectaw i Radomys! Wielki oraz gminy wiejskie:
Borowa, Czermin, Gawluszowice, Mielec, Padew Narodowa, Tuszéw Narodowy i Wadowice
Gorne.

Sita gospodarcza powiatu mieleckiego opiera sie glownie na produkeji rolnej, przemystowej,
dobrze rozwinigtym handlu oraz ustugach. Ponizej znajduje sie charakterystyka gospodarcza
poszczegdinych gmin.

Gmina Borowa jest typowo rolniczym zakatkiem ziemni mieleckiej. Na glebach wysokiej klasy
dominuje uprawa zboz, kukurydzy, roslin straczkowych i warzyw, prowadzone sg plantacje
nasienne kwiatéw, w gospodarstwach hoduje sie bydto i trzode chlewna. W gminie dobrze jest
rozwiniety handel. Zarejestrowanych jest tam ponad 140 podmiotow gospodarczych, gidwnie
prowadzgcych dzialalnosé ustugowg i handlowa.

Gmina Czermin jest typowo rolniczym obszarem powiatu mieleckiego. Uzytki rolne zajmuja
pow.rok.62 km2, lasy ponad 10 km2. w gminie przewaza gospodarka roina o wysokiej kulturze
uprawy zboz, roslin okopowych i warzyw oraz hodowla bydia, trzody chlewnej i drobiu. Gmina
posiada dobrze rozwinietg prywatng i spétdzielczg sie¢ handlowq, dziata tam ponad 200
podmiotéw gospodarczych, gidwnie zajmujgcych sie ustugami budowlanymi, transportem i
handlem. Na terenie gminy nie ma zakladdéw przemystowych, co stwarza dobre warunki dla
produkeji zdrowej zywnosci.
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W Gawtuszowicach, w tej zdecydowanie rolniczej gminie przewaza uprawa zbéz, roslin
okopowych i warzyw oraz hodowla bydta, trzody chlewnej i drobiu. Funkcjonuje tutaj takie
blisko 100 podmiotow gospodarczych zajmujacych sie dziatalnoscig handlowa, ustugows,
rzemiesiniczg, przetwdérstwem pasz,

Gmina Mielec ma charakter rolniczo - przemystowy, a dominuje tam wielokierunkowa
produkcja rolna — uprawa zbdi, roélin pastewnych oraz hodowla bydia, drobiu i trzody
chlewnej. Sposréd ponad 400 podmiotéow gospodarczych funkcjonujgcych na terenie gminy,
to liczne na tym terenie piekarnie, produkcyjno- ustugowe zakiady rzemieélnicze specjalizujgce
sie w technice motoryzacyjnej, elektromechanice, budownictwie, przerdbce drewns,
stolarstwie | meblarstwie. Wiekszo$¢ firm zatrudnia od kilku do kilkudziesieciu oséb. Bardzo
dobrze zorganizowany jest handel.

Gmina Padew Narodowa jest gming rolnicza, gdzie przewazajg grunty klasy IV iV, na ktérych
przewatzajq uprawy ziemniakéw. Na najlepszych ziemiach wystepujg mady wislane. Na terenie
gminy dziata blisko 400 podmiotdw gospodarczych, wsrdd ktdrych podstawowe znaczenie
maja zaklady przetwérstwa rolno - spozywczego. Dobrze rozwija sie handel prywatny,
rzemiosto i drobne metalowe oraz tartaki.

Na terenie Miasta i Gminy Przectaw dominuje wielokierunkowa produkcja rolna. Przewaia
uprawa zbéiz, kukurydzy, warzyw i roslin pastewnych, hodowla bydta mlecznego i rzeinego
oraz trzody chlewnej i drobiu. W gminie funkcjonuje ponad 100 podmiotéw gospodarczych w
réznych branzach, m.in. produkcji materiatéw budowlanych, zaktad przetwdrstwa migsnego,
miyny, zakiad przetwérstwa drzewnego i in. Dobrze rozwinigty jest handel.
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Miasto | Gmina Radomyst Wielki jest zasobna w surowce naturalne, takie w rope naftowq i
gaz ziemny. Niegdy$ w ckolicy Partyni rope naftowg wydobywano na skale przemystowa. S3
tu takze zloza woéd mineralnych, nigdy jednak nie eksploatowane. Poklady ildw s3
wykorzystywane od wielu lat jako surowiec do produkcji cegly a tutejszy piasek stuzy do celéw
budowlanych, W okolicach Zgérska znajdujq sie bogate zloza gliny. Gmina ma charakter
rolniczo - przemystowy. W produkcji roinej dominuje uprawa roslin oraz hodowla bydta i
trzody chlewnej. Z produkcjg roing wigze sie scisle rozwdj dominujgcej w gminie braniy
przetworstwa miesnego, ktérym zajmuje sie kilka lokalnych firm. Sposrdéd blisko 300
podmiotéw gospodarczych, polowa zajmuje sie dzialalnoscia handlowa, licznie
reprezentowane sg takie firmy zajmujgce sie budownictwem i transportem.

Gmina Tuszéw Narodowy ma charakter rolniczo - przemystowy. W gospodarstwach rolnych
dominuje uprawa zboi i ziemniakéw oraz hodowla bydia mlecznego, zywca wieprzowego i
drobiu. Na terenie gminy rozwinely sie firmy z branz przemystowych: mechanicznej, produkcji
czesci samochodowych na eksport i dla odbiorcow krajowych, przemystu drzewnego,
stolarstwa i transportu. Znaczacy rozwdj odnotowaty firmy specjalizujace sie w ustugach
rolniczych i rzemiesliniczych, takze sprawnie w gminie dziata handel.

Gmina
Wadaowite Gérmne

\ g 2
\_%/
Wadowice Gérneto gmina rolniczo - przemystowa. Wsrod okolo 130 podmiotow
gospodarczych funkcjonujgcych w gminie, wiekszo$¢ prowadzi dziatalnos¢ handlows, ale

spore znaczenie dla lokalnej gospodarki majg duze zakiady przetworstwa miesnego, wyrobdw
gumowych oraz warsztaty rzemiesinicze.

Miasto Mielec

W 1938 roku, w ramach Centralnego Okregu Przemysfowego powstaly w Mielcu Pariistwowe
Zaktady Lotnicze. Rowniez cata powojenna historia Mielca jest Scisle zwigzana z WSK PZL-
Mielec”, gdyz to wiasnie ten zakiad stanowil o gospodarczej sile miasta. Obecnie, na terenach
zaktaddw lotniczych znajduje sie najbardziej atrakcyjny teren inwestycyjny wojewodztwa
podkarpackiego oraz gléwne centrum przemystowe ziemi mieleckiej — Specjalna Strefa
Ekonomiczna EURO-PARK MIELEC. Utworzona 6 paidziernika 1995 roku jako pierwsza Strefa
w Polsce, ustanowiona na 20 lat, jest zarzadzana przez Agencje Rozwoju Przemystu S.A. w
Warszawie z biezgcym zarzadem sprawowanym przez Oddziat ARP w Mielcu.
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3.4 Uktad drogowy

Ukiad drogowy powiatu mieleckiego sktada sie z:

> drég gminnych
» drég powiatowych

> drég wojewddzkich:
« droga nr 875, Mielec - Kolbuszowa - Lezajsk
+ droga nr 982, Szczucin - Sadkowa Gora - Jaslany
+ droga nr 983, Sadkowa Gora - Mielec
» droga nr 984, Lisia Gora - Radomyslt Wielki - Mielec
+ droga nr 985, Nagnajow - Barandw Sandomierski - Mielec — Debica

Przez obszar powiatu mieleckiego nie przebiegajg drogi krajowe.

Zarzgdcgy drog powiatowych na terenie powiatu mieleckiego jest Powiatowy Zarzad Drég w
Mielcu. Zarzgdcami drég wejewddzkich oraz gminnych s3 odpowiednie jednostki wyiszego fub
nizszego szczebla samorzadowego.

-Drogi powiatowe

Sie¢ drog powiatowych na ohszarze powiatu mieleckiego tworzy 66 drog. Infrastruktura
drogowa w powiecie obejmowata na 31 grudnia 2021 r. 430,033 km drég powiatowych. Drogi
powiatowe w podziale na klasy:

e G (gtowne)- 19,635 km
e Z{zbiorcze)- 101,837 km
s L (lokalne)- 308,561 km.

Drogi powiatowe zarzadzane przez Powiatowy Zarzad Drég w Mielcu

LP Nr drogi Nazwa drogi

1 1 118R Padew Narodowa - Wola Baranowska
2 1121R Suchorzéw - Gawluszowice

3 1123R Dymitréw Duzy - Domacyny Wielkie
4 1124R Knapy - Zardwnie

5 1134R Padew Narodowa - Babule

6 1135R Padew Narodowa - Przykop

7 1136R Padew Narodowa - Keblow

8 1137R Jaslany - Jozeféw

9 1138R Jaslany - Czajkowa

10 1139R Grochowe 1 - Sarndw

11 1 140R Tuszdéw - Sarndw - Ostrowy Baranowskie
12 1141R Ulica Wojska Polskiego w Mielcu
13 1142R Chrzgstow - Chorzeldw - Trzedn
14 1143R Gawtuszowice - Chrzgstéw - Mielec

=y
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15 1 144R Brzyscie - Tuszow Maty

16 1145R Miodochdw - Brzyscie

17 1 146R Borki Niziriskie - Babicha

18 1147R Gliny Wielkie - Gawltuszowice

19 1 148R Gliny Male - Borowa

20 1 149R Gliny Mate - Sadkowa Géra

21 1 150R Gliny Wielkie - tysakéw

22 1 151R Gorki - Czermin - Rzedzianowice

23 1152R Borowa - Czermin - Wola Mielecka - Kietkdw - Przeclaw
24 1153R Czermin - Ziempniow - Stupiec

25 1154R Bren Osuchowski - Kaweczyn - Wadowice Gérne
26 1155R Bren Osuchowski - Dabrowka Osuchowska
27 1156R Trzciana - Kaweczyn

28 1157R Mielec - Toporéw

29 1 158R Wampierzow - Zabrnie

30 1 159R Wadowice Doine - Wampierzdw

31 1160R Zaluze - Zabrnie - Wadowice - Pigtkowiec
32 1162R Rzochdw - Przyfek

33 1163R Zgorsko - Wierzchowiny - Wola Wadowska
34 1 164R Wierzchowiny - B6r - Jamy

35 1 165R Wadowice Gdrne - 2gérsko

36 1 166R Partynia - Jamy

37 1167R Podborze - Ruda

38 1168R Przeclaw - Rydzow

39 1169R Podleszany - Ruda - Zaséw

40 1170R Podleszany - Ruda

41 1171R Wyléw - Kietkéw - Mielec

42 1172R Rzemien - Dobrynin

43 1173R Radomysl Wielki - Dulcza Mala

44 1174R Dabrowa Tarnowska - Radomy$| Wielki
45 1175R Tuszyma - Przectaw - Radomysi Wielki
46 1176R Tuszyma - Niwiska - Kolbuszowa

47 1177R Tuszyma - Blizna

48 1178R Radgoszcz - Dulcza Wielka

49 1179R Dulcza Wielka - Zardwka - Jastrzabka Stara
50 1 180R Debica - Zdziarzec

51 1181R Radomys! Wielki - Dabie - Przeryty Bor
52 1182R Brzeinica - Radomy$l Wielki

53 1183R taczki Brzeskie - Nagoszyn

54 1 184R Przeclaw - Podole

55 1 185R Ziotniki - Chorzeléw

56 1 186R Ulica Partyzantow w Mielcu

57 1187R Aleja Niepodlegtosci i Aleja Kwiatkowskiego w Mielcu
58 1 200R Ulica Witosa w Mielcu
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59 1201R Ulica Jasna w Radomyslu Wielkim
60 1202R Ulica Rynek w Radomyslu Wielkim
61 1 647R Padew Narodowa - Rozniaty
62 1713R Grochowe If - Trzesh - Mielec
63 ul, tuze w Mielcu

w 2arzgdzie PZD Mielec,
64 | wiasnoé¢ Gmina Miejska ul. Padykuly w Mielcu

Mielec

65 stary odcinek dr. woj. 985 Nagnajéw - Mielec -Debica
66 stary odcinek dr. woj. 982 Szczucin - Jaslany

4,Transport pasazerski dostepny na terenie powiatu mieleckiego
4.1 Transport drogowy

Oprocz powiatowych przewozdw pasazerskich, ktére beda w sposéb szczegélowy opisany w
dalszej czesci niniejszego planu transportowego dla powiatu mieleckiego, na obszarze powiatu
mieleckiego dostepne sq takze:

e gminne przewozy pasazerskie
¢ miedzywojewoddzkie przewozy pasazerskiej
e miedzynarodowe przewozy pasazerskie

Z wyiej wymienionych rodzajow przewozdw, przewozami najczesciej wykorzystywanymi
przez mieszkancow powiatu mieleckiego sg gminne przewozy pasazerskie.

Na terenie powiatu mieleckiego organizatorem gminnych przewozéw pasazerskich, majgcych
charakter uzytecznosci publicznej jest Miasto Mielec oraz Gmina Przeclaw.

Ustugi przewozowe, ktérych organizatorem jest Miasto Mielec sg realizowane przez Miejskg
Komunikacje Samochodowg Spdtka z ograniczong odpowiedzialnoscia {dalej jako: MKS Sp. z
0.0.). W skiad sieci komunikacyjnej obstugiwanej przez MKS Sp. z 0.0. wchodzi 30 linii
komunikacyjnych.

Na podstawie zawartych porozumienn miedzygminnych, linie komunikacyjne organizowane
przez gmine miejska Mielec przebiegajg przez obszar nastepujgcych miejscowosci: Chorzeldw,
Chrzastéw, Goleszow, Ksiginice, Podleszany, Rzemien, Rzedzianowice, Szydiowiec, Trzesn,
Wola Chorzelowska, Wola Mielecka i Ztotniki.

Oznacza to, ze linie komunikacyjne, organizowane przez Miasto Mielec, przez wyzej
wymienione miejscowosci, mimo ze wybiegaja poza granice administracyjne gminy miejskiej
Mielec, majg charakter gminnych przewozéw pasazerskich oraz komunikacji miejskiej.

Gmina Przeclaw dzieki dofinansowaniu do przewozow autobusowych o charakterze
uzytecznosci publicznej finansowanym ze S$rodkéw Funduszu rozwoju przewozdw
autobusowych o charakterze uzytecznosdci publicznej uruchomita 3 linie o charakterze
uzytecznosci publicznej:
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¢ Zaborcze- Przectaw (linia nr 1)
e taczki Brzeskie- Przectaw przez Podole (linia nr 3)
e Przectaw- Dobrynin przez Tuszyme (linia nr 5)

4.2 Transport kolejowy

Oferta przewozowa publicznego transportu zbiorowego dostepna na obszarze powiatu
mieleckiego nie obejmuje transportu kolejowego.

Przez obszar powiatu mieleckiego przebiega linia kolejowa nr 25 tgczaca stacje £6dZ Kaliska ze
stacjg_Debica, Na obszarze powiatu mieleckiego linia jest jednotorowa i niezelektryfikowana.
Z powodu systematycznie malejacej liczby pasazeréw od 2009 roku ruch pasaZerski na trasie
Debica - Mielec - Tarnobrzeg byt zawieszony.

Dzieki dofinansowaniu w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewédztwa
Podkarpackiego 2014-2020 linia kolejowa nr 25 byla modernizowana.

Prace na odcinku Mielec — Debica, sg czedcig umowy PLK za 188 min zi netto, podpisanej w
patdzierniku 2018 r. Wykonawca ma jednoczesnie zaprojektowac inwestycje na trasie Padew
— Mielec ~ Debica. Inwestycja ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 25, na odcinku Padew — Mielec
— Debica” wpisana jest w Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Podkarpackiego na
lata 2014-2020. Catkowita warto$é projektu to 296 717 022,32 zi, kwota dofinansowania
unijnego — 209 063 173,35 zt,

W polowie 2021 roku zakonczyly sie zasadnicze prace na trasie Mielec — Debica. Linia zostata
uruchomiona dla pociggow pasazerskich i towarowych. Po otwarciu dla pociggéw
pasazerskich trasy migedzy Mielcem a Debicg, rozpoczely sie roboty na odcinku Mielec- Padew.
Dzieki inwestycji, po 12 latach na podkarpackg linig wrécity pociagi pasazerskie. Zwigkszyly sie
mozliwosci podrézy regionalnych oraz dalekobieznych.

4.3 Transport lotniczy

Na obszarze powiatu mieleckiego nie znajduje sie lotnisko wuzytku publicznego
wykorzystywanego do lotéw handiowych.

W granicach miasta Mielec, na terenie Specjalnej Strefy Ekonomicznej ,EURO-PARK Mielec”
zlokalizowane jest lotnisko lokalne o powierzchni 300 ha, ktore aktualnie wykorzystywane jest
do éwiadczenia usiug agrolotniczych t lotéw prébnych, a takze doswiadczalnych. Planuje sie,
7e lotnisko to bedzie w przysziosci wykorzystywane takie do obstugi lotow biznesowych.

Najblizsze lotnisko obstugujgce ruch pasazerski w relacjach krajowych i miedzynarodowych to
Port Lotniczy "Rzeszow - Jasionka", Port ten znajduje sie w Jasionce, kolo Rzeszowa, oddalonej
od stolicy powiatu mieleckiego {miasta Mielec) o okoto 55 km.
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5.Sie¢ komunikacyjna
5.1 Obecna sie¢ komunikacyjna

W marcu 2020 roku w Polsce ogloszono stan zagrozenia epidemicznego w zwigzku z
pojawieniem sie wirusa COVID-19. W zwigzku z wprowadzeniem stanu zagrozenia
epidemicznego zostaly wprowadzone istotne zmiany dotyczgce publicznego transportu
zblorowego, takie jak ograniczenie liczby przewozonych pasazeréw. W szkotach zostata
wprowadzona nauka zdalna, co przyczynito sie do spadku rentownosci linii komunikacyjnych.
Prywatni przewoZnicy poczatkowo zaczeli zawieszaé pojedyncze kursy, nastepnie cate linie
komunikacyjne. W zwigzku z wystagpieniem zakidcenia w swiadczeniu ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego Zarzgd Powiatu Mieleckiego w porozumieniu z Gminami
Powiatu Mieleckiego po zloieniu wniosku do Wojewody Podkarpackiego o objecie doptatg do
przewozdw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej od 2021 roku finansuje
powiatowe przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej w ramach dofinansowania z
Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uiytecznosci publicznej.

Do wniosku o dofinansowanie zgloszone zostaly finie zawieszone z uwagi na pandemie
zmodyfikowane zgodnie z ustawg o Funduszu rozwoju przewozdéw autobusowych o
charakterze uiytecznosci publicznej oraz wytycznymi do wniosku o doptate. Utworzone
zostaly tez nowe linie do miejscowosci, ktore byly czesciowo lub catkowicie wykluczone z
transportu.

Obecnie sie¢ komunikacyjna oparta jest na liniach uzyteczno$ci publicznej oraz na liniach
komunikacyjnych obstugiwanych przez prywatnych przewoinikow realizujgcych ustugi
przewozowe na zasadach komercyjnych. Za przebieg iinii obstugiwanych przez przewoinikéw
prywatnych, obowigzujgce na nich rozktady jazdy odpowiadajg poszczegdlni przewoinicy,
realizujacy ustugi przewozowe na tych liniach:

[

Firma Produkcyjno- Ustugowa- Handlowa Janusz Kapinos
Ustugi transportowe Witold Czaja

Markpol Transport Krajowy - Zagraniczny, Marek Rzeznik
¢ ,Dwa Brzegi” Samorzadowa Sp. z 0. 0.

-]

-

Uzupetnieniem usiug przewozowych ogdinodostepnych sg linie regularne specjalne,
obstugiwane przez przewoinikow:

e Firma Produkcyjno- Ustugowo- Handlowa Janusz Kapinos
e Firma Przewozowa Maciej Trzpis

Na chwile obecng, liniami komunikacyjnymi w powiatowych przewozach pasazerskich sg linie
obsfugujace nastepujace relacje:

1.Przewoinik: ,Dwa Brzegi” Samorzgdowa Sp. z 0. 0.

e taczki Brzeskie- Mielec przez Podole i Tuszyme (linia nr 8)
¢ Tuszyma- Mielec przez Dobrynin (linia nr 11)
o Zaborcze- Mielec przez Kietkéw, Goleszdéw (linia nr 9)
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¢ Zaborcze- Mielec przez Kietkow, Goleszéw (linia nr 10).
2. Przewoinik: IMPET Witold Czaja
e Mielec- Czermin

3. Przewoinik: Ewa Krzak-Mazur, Krzysztof Mazur - ,,EW-EL-TOUR” Biuro Posrednictwa
Wizytowego, Turystyki i Reklamy S.C.

¢ Mielec- Jamy Zalesie przez lzbiska Szkota

Liniami uiytecznosci publicznej w powiatowych przewozach pasazerskich w ramach
dofinansowania z Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci
publicznej sg linie obstugujace nastepujace relacje:

1) Dulcza Wielka- Radomyst Wielki- Mielec (linia nr 103)
2} Dabréwka Wistocka- Rydzow- Mielec {linia nr 104)

3) Dabie- Radomysl Wielki- Mielec {linia nr 105)

4) Dulcza Mata- Pien- Mielec (linia nr 106)

5) Jamy- Wadowice Gorne- Mielec (linia nr 107)

6) Gliny Mate- Wola Mielecka- Mielec {linia nr 108)

7) Janowiec- Zaréwka- Mielec (linia nr 109)

8} Mtodochow- Babicha- Mielec {linia nr 110)

9} Tuszdéw Narodowy- tawnica- Mielec {linia nr 111)

10) Wojkow- Ktebdw- Mielec {linia nr 112)

11) Gawluszowice- Gawtuszowice (linia nr 113)

12) Otatez- Gérki- Mielec {linia nr 114)

13) Ostrowek- Kliszow- Mielec (linia nr 115)

14) Padew Narodowa- Tuszow Narodowy- Mielec {linia nr 116}
15} Ziempnidw- Wola Mielecka- Mielec (linia nr 118}

16) Otatei- Czermin- Mielec (linia nr 119)

17) Wola Wadowska- Wampierzéw- Mielec (linia nr 120)
18) Krzemienica-Kliszéw- Mielec (linia nr 121)

5.2 Sie¢ komunikacyjna, na ktorej jest planowane wykonywanie przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej

W chwili obecnej, potrzeby przewozowe mieszkaricdw powiatu mieleckiego, zwigzane z
powiatowymi przewozami pasazerskimi, sg zaspokajane dzieki uslugom przewozowym
realizowanym przez przewoinikéw prywatnych dziatajgcych na zasadach komercyjnych oraz
liniach uzytecznosci publicznej utworzonych w ramach dofinansowania do przewozéw o
charakterze uiytecznosci publicznej z Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o
charakterze uzytecznosci publicznej.

Nie jest wykluczone jednak, iz majac na uwadze preferencje mieszkanicdw powiatu
mieleckiego, ich potrzeby przewozowe oraz rentownos¢ linii komunikacyjnych, w chwili
rozpoczecia organizowania i finansowania przez powiat mielecki przewozoéw o charakterze
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uzytecznosci  publicznej, przeprowadzona zostanie modyfikacja istniejgcej sieci
komunikacyjnej.

W celu peinego zaspokojenia potrzeb przewozowych mieszkancow powiatu mieleckiego w
momencie planowania sieci komunikacyjnej, na ktérej wykonywane beds przewozy o
charakterze uiytecznosci publicznej,  zasadne bedzie zawarcie porozumien
z sgsiadujgcymi powiatami, w zakresie powierzenia powiatowi mieleckiemu organizacji
wybranych linii komunikacyjnych. Rozwazane bedzie zawarcie porozumied miedzy
powiatowych z nastepujacymi powiatami:

e powiat staszowski

o powiat tarnobrzeski

e powiat kolbuszowski

e powiat ropczycko-sedziszowski
e powiat debicki

e powiat dgbrowski

Zasadne bedzie takie stworzenie, dzieki zawartym porozumieniom, taficucha powiatéow
sgsiadujgcych i zawarcie tym samym porozumienia miedzy innymi z Powiatem Tarnowskim.

Dzieki wskazanym porozumieniom miedzypowiatowym, powiat mielecki bedzie mogt
organizowa¢ linie komunikacyjne wybiegajgce poza granice administracyjne powiatu.
Mieszkancy powiatu mieleckiego bedg mogli odhywaé bezposrednie podréie za pomoca
powiatowych przewozdw pasazerskich miedzy innymi do: Debicy, Dabrowy Tarnowskiej,
Kolhuszowej, Ostrow Tuszowskich, Podborza, Przyteku, Szczucina, Tarnobrzegu, Tarnowa,
Weryni i Ropczyc.

6. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych mieszkancow powiatu

Potrzeby przewozowe mieszkancdw powiatu mieleckiego sg potrzebami tzw. wtérnymi, czyli
potrzebami, dzieki ktdérym zaspokaja sie potrzeby pierwotne. Wystgpienie potrzeby
przewozowe] jest spowodowane koniecznoscia realizacji procesu polegajgcego na
przemieszczeniu sie. Potrzeby przewozowe mieszkaricow powiatu  mieleckiego,
spowodowane koniecznoscig przemieszczenia sig¢ w granicach administracyjnych minimum
dwdch gmin | niewykraczajagce poza granice administracyjne powiatu mieleckiego, sg
zaspokajane przez powiatowe przewozy pasazerskie.

6.1 Lokalizacja obiektdéw uzytecznosci publicznej

Obiekty uzytecznos$ci publicznej, czyli ogélnodostepne budynki przeznaczone dla administracji
publicznej, kultury, oswiaty, szkolnictwa wyiszego, nauki, opieki zdrowotnej, obstugi
bankowej, handlu, gastronomii, turystyki, sportu sg popularnymi Zrédtami ruchu. Funkcje,
jakie peinig te obiekty, wpitywajg na charakter realizowanych do nich podrézy. Przykiadowo,
miejsca pracy oraz nauki sg najczesciej celami codziennych, obligatoryjnych przemieszczen
odbywanych w okreslonych porach i po okreslonej trasie. Natomiast podréze zwigzane z
kultura, zyciem towarzyskim, zakupami, ochrong zdrowia oraz sprawami administracyjnymi,
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czyli podréze fakultatywne i incydentaline, cechujg sie najczesciej wieksza nieregularnoscig niz
podrize wykonywane obligatoryjnie.

Instytucje publiczne

Najwazniejszymi instytucjami publicznymi znajdujacymi sie na terenie powiatu mieleckiego sg:
Starostwo Powiatowe w Mielcu, Powiatowy Urzad Pracy w Mielcu, Powiatowe Centrum
Pomocy Rodzinie w Mielcu, Powiatowy Zarzad Drog w Mielcu oraz Urzedy Miast (w Mielcu, w
Przectawiu, w Radomyélu Wielkim} i Urzedy Gmin (w Borowej, w Czerminie, w
Gawtuszowicach, w Mielcu, w Padwi Narodowej, w Tuszowie Narodowym, w Wadowicach
Goérnych).

Placowki oswiatowe

Powiatowymi przewozami pasazerskimi realizowane sg glownie dojazdy do szkoi
ponadgimnazjalnych. W poniiszej tabeli przedstawiona jest liczba uczniéw uczeszczajacych do
szkot ponadgimnazjainych znajdujgeych sie na obszarze powiatu mieleckiego.

Zestawienie liczby ucznidw uczeszczajacych do szkdl drednich na obszarze powiatu mieleckiego
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Jednostka/nazwa Typ szkoty Liczba uczniow | Razem szkola
Liceum og6inoksztatcgee na podbudowie 8- 389
I Liceum Ogdlnoksztalcgee letniej szkoly podstawowej 769
w Mielcu Liceum ogdlnaksztatcgce na podbudowie 6
gimnazjum 380
Liceum ogdlinoksztatcace na podbudowie 8- 382
I Liceum Ogédlnoksztalcace tetniej szkoty podstawowej 779
w Mielcu liceum ogdlnoksztaicace na podbudowie
gimnazjum 397
Branzowa szkofa | stopnia na podbudowie
. . 67
8-tetniej szkoly podstawowej
Zespéi Szkol Budowlanych Braniowa szkota .k stopfaia na podbudowie 92
\ gimnazjum 563
w Mieleu Technikum na podbudowie 8-letniej szkoly
) 152
podstawowej
Technikum na podbudowie gimnazjum 252
Branzowa szkota | stopnia na podbudowie
. ) 30
8-letniej szkoly podstawowej
Branzowa s2kota | stopnia na podbudowie
Zespot Szkét . ) 39
gimnazjum 567
Ekonomicznych w Mielcu Technikum na podbudowie 8-letniej szkoly
. 219
podstawowej
Technikum na podbudowie gimnazjum 275
Branzowa szkola | stopnia na podbudowie 58
8-letnie] szkoly podstawowe}
Branzowa szkola | stopnia na podbudowie 139
gimnazium
liceum ogdlnoksztatcace na podbudowie 8- 10
Zespdl Szkét im, prof. . letniej szkoly podstawowej 206
Groszkowskiego w Mielcu I 4; 0o m ogdinoksztaicace na podbudowie 92
gimnazum
Technikum na podbudowie 8-letniej szkoly 184
podstawowe}
Technikum na podbudowie gimnazjum 293
Branzowa szkola | stopnia na podbudowie 261
8-letniej szkoly podstawowe]
Branzowa szkola | stopnia na podbudowie 245
gimnazjum
ticeum ogdlnoksztatcace na podbudowie 8-
Zespot Szkot Technleznych letniej szkoly podstawowej 126 1770
w Mielcu Liceum ogdinoks ztatcgce na podbudowie 114
gimnazium
Technikum na podbudowie 8-letniej szkoly 434
podstawowej
Technikum na podbudowie gimnazjum 590

tacznie liczba ucznidow

5154
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Placowki stuzby zdrowia

Najwieksze publiczne placéwki stuzby zdrowia znajdujgce sie na obszarze powiatu
mieleckiego to:

o Szpital Powiatowy im. Edmunda Biernackiego w Mielcu
¢ Powiatowa Stacja Pogotowia Ratunkowego w Mielcu
¢ Gminny SPZOZ w Borowej

Ponadto na terenie powiatu mieleckiego znajdujg sie liczne niepubliczne placéwki stuzby
zdrowia.

Obiekty sportowe, kulturaine oraz handlowe

Najwieksze obiekty sportowe i kulturalne oraz handlowe znajdujace sie na obszarze powiatu
mieleckiego to:

¢ Samorzgdowe Centrum Kultury w Mielcu

e Miejski Osrodek Sportu i Rekreacji Mielec

o obiekty kuituraine w Mielcu: antykwariat, galerie obrazéw, galerie wystawowe

o Katolicki Odrodek Kultury Tchnienie, kluby muzyczne

¢ Samorzgdowy Osrodek Kultury i Sportu Gminy Mielec z siedzibg w Chorzelowie

¢ Gminny Osrodek Kultury Padew Narodowa

¢ Samorzgdowe Centrum Kultury i Bibliotek w Radomyslu Wielkim

¢ Gminny Osrodek Kultury w Czerminie

¢ Gminny Osrodek Kultury w Grochowem

¢ Biblioteki gminne

¢ Dom Kultury w Przectawiu

¢ Samorzadowy Osrodek Kultury, Sportu i Rekreacji w Wadowicach Goérnych z siedziba
w Wadowicach Dolnych

s Galeria handlowa Aura w Mielcu

e Galeria handlowa Navigator w Mielcu

Zaktady pracy

Dodatkowo, znaczgcymi Zrodtami ruchu sg zaklady pracy. Najwiekszym Zrédiem ruchu
nalezgcym do tej kategorii znajdujacym sie na obszarze powiatu mieleckiego jest Specjalna
Strefa Ekonomiczna ,EURO-PARK Mielec”. Jest to najstarsza specjalna strefa ekonomiczna w
Polsce. Na jej terenie dziatalnos¢ gospodarczg prowadzg firmy zajmujgce sie rdinymi
dziedzinami gospodarki, w tym przedsiebiorstwa takie jak np.:

¢ Polskie Zakiady Lotnicze
s Lear Corporation Poland Il Sp. z 0.0. Odziat w Mielcu
¢ BRWSp.zo.0.
s Kirchoff Polska Sp. z 0.0.
¢ Kronospan Mielec Sp. z 0.0.
e Geyer & Hosaja Sp. z 0.0.
¢ BURY Automotive Sp. z 0. 0.
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¢ Zielona Budka {Mielec) Sp. z 0.0.

6.2 Gestosé zaludnienia obszaru objetego planem transportowym

Jednym z czynnikédw wptywajacych na potrzeby przewozowe sg cechy demograficzne oraz
rozmieszczenie mieszkancow na obszarze powiatu mieleckiego.

Powierzchnia powiatu mieleckiego wynosi 880,21 km? i jest zamieszkiwana przez 135 810 oséb
{stan na 31.12.2021r.). '

Poniisza tabela przedstawia powierzchnie i liczbe mieszkancow powiatu mieleckiego w
podziale na poszczegblne gminy. Dodatkowo, uwzgledniona jest informacja dotyczaca
gestodci zaludnienia poszczegdinych obszardw,

Zestawienie powierzchni gmin i ludnosci powiatu mieleckiego

Gmina Powierzchnia Ludnogé Gestosc zaludnienta
[km2] [os6b/km2]

Borowa 55,47 5449 98,2
Czermin 80,32 7222 89,9
Gawluszowice 33,79 2905 86,0

Mielec-miasto 47,36 59509 - 1256,5
Mielec-gmina 122,12 13343 109,3
Padew Narodowa 70,55 5338 75,7
Przectaw 134,29 11969 89,1
Radomysi Wielki 159,64 14 181 88,8
Tuszéw Narodowy 89,51 8241 92,1
Wadowice Gorne 87,16 7 653 87,8

Razem 880,21 135 810 2073,4

Zrédio: opracowanie wlasne

6.3 Dominujgce kierunki przemieszczania sie mieszkaricéw powiatu mieleckiego

Gmina miejska Mielec jest jednostka samorzadu terytorialnego, ktéra odgrywa pod wzgledem
gospodarczym centralng role w powiecie mieleckim. W nastepstwie tego, znaczna czgsé
potrzeb przewozowych mieszkarncéw powiatu mieleckiego zaspokajanych przez przewozy
powiatowe jest zwigzana z potrzebg przemieszczenia sie do stolicy powiatu mieleckiego, a
nastepnie powrotu z niej.
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Nalezy mie¢ na uwadze, ie cze$¢ potrzeb przewozowych w relacjach powiatowych,
zaspokajana jest kursami, ktorych jedynie cze$¢ trasy przebiega przez obszar powiatu
mieleckiego a przystankami poczatkowymi sz miejscowosci leigce poza granicami
administracyjnymi powiatu, takie jak: Stupiec, Borki, Suchy Grunt fub Wola Ociecka. Ponadto,
miejscowosci bedgce siedzibami gmin: Borowa, Czermin, Gawluszowice, Padew Narodowa,
Radomysl Wielki , Tuszow Narodowy, Wadowice Gorne w wiekszosci przypadkow nie sg
przystankami poczatkowymi na trasie przejazdéw autobusdéw i potrzeb przewozowych ich
mieszkanicow w relacjach powiatowych, zaspokajana jest kursami przelotowymi majgcymi,
zaréwno charakter przewozéw powiatowych, wojewaddzkich, jak i krajowych.

Dodatkowo, czesc potrzeb przewozowych mieszkancéw powiatu mieleckiego jest zwigzana z
potrzebg przemieszczenia sie do miejscowosci znajdujgcych sie poza granicami
administracyjnymi powiatu mieleckiego. Potrzeby te sg zwigzane, zaréwno z koniecznoscig
przemieszczenia sie do i z stolicy wojewddztwa podkarpackiego, czyli Rzeszowa, jaki i z
koniecznoscig przemieszczenia sie do i z stolic sgsiednich powiatdw oraz mniejszych
miejscowosci sie w nich znajdujgcych.

Wraz ze wzrostem znaczenia miasta Mielca jako osrodka spoleczno-gospodarczego, wzrastaé
bedg takie potrzeby przewozowe mieszkancow powiatu mieleckiego zwigzane z
koniecznoscig dejazdu i powrotu z miasta Mielec. Potrzeby przewozowe mieszkaricéw
powiatu mieleckiego bedg sie zmienia¢ w nastepstwie zmian dotyczacych glownie:

e kierunkdw zmian w zagospodarowaniu przestrzennym

¢ lokalizacji obiektow uzytecznosci publicznej

s dominujgcych branz gospodarki oraz lokalizacji najwiekszych zakiaddw pracy
e liczby mieszkancdw, w tym gestosci zaludnienia

o struktury wiekowej mieszkancow

e struktury spoteczno-zowodowe] mieszkancow

o poziomu bezrobocia i jego struktury

e liczby osob ksztatcgcych sie

¢ problemdw spolecznych

s poziomu zamoznosci mieszkancow

6.4 Zmiany potrzeb przewozowych mieszkancow powiatu mieleckiego w zaleznosci od czasu
ich wystepowania

Nastepstwem roznej, w zaleznosci od miejsca i czasu, ilosci pasazeréw zglaszajacych ched
odbycia podréiy jest zréinicowanie taboru, jakim dysponuig przewoinicy. Tabor uzywany
przez przewoinikéw do obstugi sieci komunikacyjnej cechuje sig zréinicowang wielkosdcia, a
wiec takie zréinicowang pojemnoscia.

Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznosci od dnia tygodnia

Potrzeby przewozowe mieszkancow powiatu mieleckiego zmieniajg sie w zaleinosci od dnia
tygodnia. W okresie od poniedziatku do pigtku {w dni robocze) dominuja podréze majace
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charakter obligatoryjny zwigzane z koniecznoscig przemieszczanie sie w relacji: miejsce
zamieszkania - miejsce nauki badz miejsce pracy oraz w relacji odwrotnej, czyli miejsce nauki
badz miejsce pracy - miejsce zamieszkania.

W sobote i niedziele przewozy obligatoryjne zwigzane z potrzebg dojazdu do miejsca nauki

praktycznie nie wystepuja, a przewozy obligatoryjne zwigzane z potrzebg dojazdu do miejsca

pracy s znacznie mniejsze niz w okresie od poniedziatku do pigtku. W soboty i niedziele

dominuja podroze fakuitatywne. Popyt na te przewozy jest znacznie mniejszy niz na przewozy .
obligatoryjne

Zmiany potrzeb przewozowych izwigzane z tym zmiany w popycie na ustugi przewozowe majg
odzwierciedlenie w zmianach podaiy ustug przewozowych w zaleinosci od dnia tygodnia.
Liczba kurséw przewidzianych do realizacji w powiatowych przewozach pasazerskich w dni
robocze jest znacznie wigksza niz liczba kursow przewidzianych do realizacji w soboty i
niedziele. Z kolei liczba kurséw przewidzianych w sobote jest wicksza niz liczba kurséw
przewidzianych do realizacji w niedziele,

Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznosci od pory dnia

Potrzeby przewozowe mieszkancéw powiatu mieleckiego zmieniajg sig w zaleznosci od pory
dnia i aktywnosci typowych dia tych pdr dnia. Na podstawie wykonanych badan terenowych i
obserwacji zachowah komunikacyjnych, moizna wyréinié nastepujagce pory dnia
charakteryzujace sie jednakowg tendencjg popytu na ustugi przewozowe w powiatowym
transporcie zbiorowym:

e szczyt poranny {w godzinach od 6.00 do 9.00), w czasie ktdrego napelnienia wzgledne,
zaobserwowane w pojazdach realizujgcych ustugi przewozowe w powiatowym
transporcie zbiorowym, ksztattuja sie na poziomie ok, 95%; w tej porze dnia dominujg
podréze majgce charakter obligatoryjny, zwigzany z koniecznoscig przemieszczenia sie
z miejsca zamieszkania do miejsca pracy tub nauki

e tzw. miedzy szczyt (w godzinach od 9.00 do 12.00), w czasie ktdrego napetnienia
wzgledne, zaobserwowane w pojazdach realizujgcych ustugi
przewozowe w powiatowym transporcie zbiorowym, ksztaltujg sie na poziomie ok.
20%; w tej porze dnia dominujg podrdie majace charakter fakultatywny badi
incydentalny, zwigzany z kultura, Zyciem towarzyskim, zakupami, ochrong zdrowia
oraz sprawami administracyjnymi

e szczyt popoludniowy {w godzinach od 13.00 do 18.00), w czasie ktérego napeinienia
wzgledne, zaobserwowane w pojazdach realizujgeych usiugi przewozowe w
powiatowym transporcie zbiorowym, ksztaftujg sie na poziomie ok. 60-80%; w tej
porze dnia dominujg podréie majace charakter obligatoryjny, zwigzany z
koniecznoscig przemieszczenia sie z miejsca pracy lub nauki do miejsca zamieszkania,

Po szczycle popoludniowym, w okresie péinowieczornym wystepuje zmnigjszony popyt na
ustugi przewozowe. Wyjagtkiem jest okres przed i po godzinie 22.00, kiedy realizowane sg
przewozy zwigzane z koniecznoscig dojazdu do pracy na godzing 22.30 (lll zmiana) oraz
powrotu po pracy zakoniczonej [l zmianie o godzinie 23.00.
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6.5 Zapewnienie dostepu osobom niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci
ruchowej do publicznego transportu zhiorowego

Potrzeby osob niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej sa
uwzgledniane juz na etapie projektowania infrastruktury transportowej. W sposob
szczegolny uwzgledniane beda miejsca, ktore sg potencjalnym celem podrézy oséb
niepetnosprawnych oraz osdb o ograniczonej zdolnosci ruchowej, takie jak: placowki stuzby
zdrowia i instytucje publiczne.

¢ lokalizacji  przystankow  komunikacji  zbiorowej moziiwie Dblisko  irddet
ruchu{uwzgledniajgc wytyczne zwigzane z bezpieczenstwem ruchu drogowego)

o lokalizacji przystankdw komunikacji zbiorowej potgczonej z lokalizacjg ciggéw pieszych
maksymalnej eliminacji barier poruszania sie poprzez:

- likwidacje barier na drodze dojscia do przystanku komunikacji zbiorowej
- likwidacje barier w przekraczaniu ciggdw komunikacyjnych

e dostosowaniu wysokosci peronéw przystankow komunikacji zbiorowej do wysokosci
progdéw wejsciowych pojazdow

» umozliwienie, poprzez konstrukcje przystankdw komunikacyjnych, podjazdu pojazdow
jak najblizej krawedzi przystankowej

¢ optymalnej gestosdci przystankow komunikacyjnych z uwzglednieniem przystankéw
,na zadanie”

7. Finansowanie ustug przewozowych
7.1 Finansowanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej polega na:

1. pobieraniu przez operatora lub organizatora oplat w zwigzku z realizacjg usiug
$wiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego;
2. przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytulu :
a. utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych
uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym,
b. utraconych przychodow w zwigzku ze stosowaniem ustawowych
uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym
ustanowionych na obszarze wlasciwosci danego organizatora, o ile zostaty
ustanowione,
c. poniesionych kosztow w zwigzku ze $wiadczeniem przez operatora ustug w
zakresie publicznego transportu zbiorowego;
3. udostepnieniu operatorowi przez organizatora srodkdw transportu na realizacje
przewozow w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Przewiduje sie nastepujace irddta i formy finansowania usiug przewozowych w
komunikacji autobusowe;j:
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e oplaty za przejazdy pochodzace bezposrednio od uzytkownikdw (pasaierdw)
transportu pubiicznego —jako wplywy z biletdw,

o ¢rodki z budietu Panstwa przekazywane w formie dotacii celowej, polegajace na
refundacji kosztéw sprzedaiy biletéw ulgowych osobom uprawnionym {na
podstawie Ustawy z dn. 20.06.1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdow
srodkami publicznego transportu zbiorowego {Dz.U. z 2018r. poz. 295))

o dofinansowanie realizacji zadant wilasnych organizatoréw w zakresie przewozow
autobusowych o charakterze uiytecznosci publiczne] przez doptate do ceny ustugi,
zwang dalej "doptatg" Ustawa z dn, 16.05.2019 r. o Funduszu rozwoju przewozéw
autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej {Dz.U. z 2021, Poz, 717).

Poziom optat za przejazdy

Zgodnie z art. 50 ust. 1 pkt 1 podstawowym Zrddiem finansowania przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej sa optaty pobierane przez operatora badZ organizatora w zwigzku z
realizacjg $wiadczonych ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego. Nalezg do nich
wplywy ze sprzedazy biletow oraz wplywy z optat dodatkowych pobieranych od pasaierdw,
zgodnie z przepisami ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe,

7.2 Uprawnienia do ulgowych przejazdow $rodkami publicznego transportu zbhiorowego

Waing kwestia w przewozach publicznych sg preferencie w optatach dla pasazeréow
wymagajacych wsparcia. Oprocz oséb poruszajgcych sie na wozkach inwalidzkich, oséb
gluchoniemych lub niewidomych, opiekundéw oséb niepetnosprawnych, 0séb starszych, oséb
z matymi dzieé¢mi w wozkach, wiadze lokalne w ramach prowadzonej polityki socjalnej moga
przyzna¢ uprawnienia do bezptatnych lub ulgowych przejazdéw komunikacjg publiczng
réwniez innym osobom, rodzinom wielodzietnym, bezrobotnym, pomagajac w ten sposdb w
dojedzie do placowek stuzby zdrowia tub urzeddw, do pracy fub szkdf, a nastepnie w powrocie
do domu.

Najwaziniejsze przepisy odnoszace sie do ulg przejazdowych zostaly zawarte w ustawie z dnia
20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazddw $rodkami publicznego
transportu zhiorowego {Dz. U. z 2002 r. Nr 175, poz.1440 ze zm.).

Ustawa ta reguluje uprawnienia do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu
zbjorowego w regularnych przewozach osdéb, wykonywanych przez uprawnionych
przewoznikdw kolejowych i autobusowych. Ustawa okresla kategorie oséb uprawnionych do
ulg okreslonych procentowo {ub przejazdéw darmowych:

o Do ulgi 100% przy przejazdach srodkami publicznego transporiu zbiorowego
autobusowego w komunikacji zwykiej, pospieszne], przyspieszonej i ekspresowej, na
podstawie biletdw jednorazowych, sg uprawnieni funkcjonariusze Strazy Granicznejw
czasie wykonywania czynnosci  sluzbowych zwigzanych 1z zapobieganiem
i przeciwdziataniem nielegalnej migracji, realizowanych na szlakach komunikacyjnych
0 szczegolnym znaczeniu miedzynarodowym.

e Do ulgi 95% przy przejazdach Srodkami publicznego transportu zbiorowego
kolejowego oraz autobusowego, na podstawie biletow jednorazowych, jest
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uprawniony przewodnik lub opiekun towarzyszgcy w podrozy osobie niewidomej albo
osobie niezdoinej do samodzielnej egzystenciji.
Do ulgi 78% przy przejazdach $rodkami publicznego transportu zbiorowego
autobusowego w komunikacji zwykiej i przyspieszonej, na podstawie biletéw
jednorazowych, sg uprawnione osoby:
» dzieci w wieku do 4 lat,
» umundurowani funkcjonariusze Straiy Granicznej w czasie wykonywania
czynnosci stuzbowych zwigzanych z ochrong granicy paidstwowej, a takie w
czasie konwojowania osob zatrzymanych, stuiby patrolowej oraz wykonywania '
czynnosci zwigzanych z kontrolg ruchu granicznego;
> funkcjonariusze Sluzby Celno-Skarbowej w czasie wykonywania czynnosci
stuzbowych kontroli okreslonej w dziale V ustawy z dnia 16 listopada 2016 r. o
Krajowej Administracji Skarbowej (Dz. U. poz. 1947, z péin. zm.1} };
» umundurowani funkcjonariusze Policji w czasie konwojowania osoéb
zatrzymanych ub chronionego mienia, przewozenia poczty specjalnej, stuzby
patrolowej oraz udzielania pomocy lub asystowania przy czynnosciach
organdw egzekucyjnych;
> jotnierze Zandarmerii Wojskowej oraz wojskowych organdéw porzadkowych
wykonujacy czynnosci urzedowe patrolowania i inne czynnosci stuzbowe w
srodkach transportu zbiorowego.
Do ulgi 78% przy przejazdach srodkami publicznego transportu zbiorowego
kolejowego oraz autobusowego s3 uprawnione nastepujgce osoby:

1) dzieci i miodziez dotkniete inwalidztwem lub niepetnosprawne — na
podstawie biletow jednorazowych lub miesigcznych imiennych;

2) jedno z rodzicéw lub opiekun dzieci i miodziezy dotknietych inwalidztwem
lub niepetnosprawnych — na podstawie biletow jednorazowych.
Do ulgi 78% przy przejazdach S$rodkami publicznego transportu zbiorowego
kolejowego w pociggach osobowych, pospiesznych 1 ekspresowych oraz
autobusowego w komunikacji zwykiej i przyspieszonej, na podstawie biletéw
jednorazowych, sg uprawnieni 2oinierze odbywajacy niezawodowg stuzbe wojskowa,
z wyjatkiem stuzby okresowej i nadterminowej, oraz osoby spetniajagce obowigzek tej
stuzby w formach rownorzednych.
Do ulgi 78% przy przejazdach $rodkami publicznego transportu zbiorowego
kolejowego w pociggach osobowych i pospiesznych oraz autobusowego w komunikacji
zwyklej, przyspieszonej i pospiesznej, na podstawie biletéw jednorazowych, sg
uprawnione cywilne niewidome ofiary dziatan wojennych uznane za osoby niezdolne
do samodzielnej egzystenciji.
Do ulgi 49% przy przejazdach srodkami publicznego transportu zbiorowego
kolejowego w pociggach osobowych oraz autobusowego w komunikacji zwyklej, na
podstawie biletow jednorazowych, sq uprawnione osoby niezdolne do samodzielnej
egzystencji, z wyjatkiem os6b okresionych w ust. 1a

» 1a. Do ulgi 93% przy przejazdach srodkami publicznego transportu zbiorowego
kolejowego w pociggach osobowych oraz autobusowego w komunikacji
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zwykiej, na podstawie biletdw jednorazowych lub miesiecznych imiennych, s
uprawnione osoby niewidome uznane za niezdolne do samodzielnej
egzystencji.

e Do ulgi 37% przy przejazdach $rodkami publiczhego transportu zbiorowego
kolejowego oraz autobusowego, na podstawie biletéow jednorazowych fub
miesiecznych imiennych, sg uprawnione osoby niewidome, jesli nie sg uznane za osoby
niezdolne do samodzielnej egzystencji.

o Do ulgi 37% przy przejazdach srodkami publicznego transportu autobusowego w
komunikacji zwyklej i przyspieszonej, na podstawie biletéw jednorazowych, sa
uprawnione dzieci w wieku powyzej 4 lat do rozpoczecia odbywania obowigzkowego
rocznego przygotowania przedszkolnego,

o Do ulgi 49% przy przejazdach s$rodkami publicznego transportu zbiorowego
autobusowego w komunikacji zwykiej i przyspieszonej, na podstawie biletéow
imiennych miesiecznych, s3 uprawnione dzieci i miodziez w okresie od rozpoczecia
odbywania obowigzkowego rocznego przygotowania przedszkolnego do ukoriczenia
szkoty podstawowej lub ponadpodstawowej —~ publicznej lub niepublicznej o
uprawnieniach szkoty publicznej, nie dtuzej niz do ukonczenia 24 roku zycia.

e Do ulgi 51% przy przejazdach $rodkami publicznego transportu zbiorowego
autobusowego w komunikacji zwykiej i przyspieszonej, na podstawie biletdw
imiennych miesiecznych, sa uprawnieni studenci do ukoriczenia 26 roku zycia; osobom,
ktére ukonczyly studia pierwszego . stopnia przystuguje to prawo do dnia 31
pazdziernika roku, w ktdrym ukonczyly te studia.

o Do ulgi 51% przy przejazdach S$rodkami publicznego transportu zbiorowego
autobusowego w komunikacji zwykiej i przyspieszonej, na podstawie biletdéw
imiennych miesiecznych, sg uprawnieni doktoranci do ukorniczenia 35 roku zycia.

o Do ulgi 49% przy przejazdach srodkami publicznego transportu zbiorowego
autobusowego w komunikacji zwykiej i przyspieszonej, na podstawie biletow
imiennych miesiecznych, sg uprawnione dzieci i miodziez, o ktérych mowa w art. 4 ust.
4 pkt 2a, nie diuzej niz do ukosiczenia 18. roku zycia.

s Do ulgi 33% przy przejazdach srodkami publicznego transportu zbiorowego
autobusowego w komunikacji zwykiej, na podstawie biletéw imiennych miesiecznych,
sq uprawnione nastepujgce osoby:

1) nauczyciele przedszkoli publicznych lub niepublicznych oraz nauczyciele szkdt
podstawowych i szkét ponadpodstawowych — publicznych lub niepublicznych o
uprawnieniach szkét publicznych;

2} nauczyciele akademiccy;

3) nauczyciele uczacy jezyka polskiego, historii, geografii, kultury polskiej lub
innych przedmiotéow nauczanych w jezyku polskim w szkotach i sekcjach, o
ktérych mowa w art. 4 ust. 4 pkt 2a.

Przewoznicy wykonujacy publiczny transport zbiorowy moga wprowadzi¢ uprawnienia do
bezptatnych albo ulgowych przejazdéw dla swoich pracownikéw oraz emerytow, rencistow i
najblizszych cztonkdw rodzin. Przepisdéw omawianej ustawy nie stosuje sie do komunikacji
miejskiej. Koszty zwigzane z finansowaniem ustawowych uprawnien do bezptatnych fub
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ulgowych przejazddw pokrywane sg z budietu parnstwa. Zasada ta odnosi sie nie tytko do
ustawy o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw, lecz takie do uprawnien okreslonych
innymi ustawami, w szczegolnosci:

* 79 maja 1996 r. o wykonywaniu mandatu posta i senatora (uwaga: zgodnie z art. 43
ust. 1 tej ustawy poset i senator ma prawo, na terenie kraju, do bezptatnego przejazdu
$rodkami publicznego transportu zbiorowego oraz przelotéw w krajowym przewozie
Jotniczym, a takie do bezptatnych przejazdow Srodkami publicznej komunikacji
miejskiej);

e 727 lipca 2005 r. o szkolnictwie wyzszym;

e 7z 7 wrzesnia 1991 r. o systemie oswiaty;

o 2z 17 maja 1989 r. o stosunku Panstwa do Kosciota Katolickiego w RP {i analogiczne
postanowienia dotyczgce innych kosciotéw);

o zdnia 24 stycznia 1991 r. o kombatantach oraz niektérych osobach bedgcych ofiarami
represji wojennych i okresu powojennego;

e 7z dnia 2% maja 1974 r. o zaopatrzeniu inwalidow wojennych i wojskowych oraz ich
rodzin;

o 7z dnia 19 sierpnia 2011 r. o weteranach dziatan poza granicami panstwa;

ez dnia 16 listopada 2006 r. o $wiadczeniu pienieznym i uprawnieniach przystugujacych
cywilnym niewidomym ofiarom dziatant wojennych,

Omdwione wyiej ulgi przejazdowe zostaly ustalone ustawowo, poniewai podlegaja
rekompensacie ze Srodkéw budietu paidstwa. Organizator moze wprowadzaé dodatkowe
przywileje w zakresie kosztow przejazdu, musi jednak finansowac je z innych Srodkow, niz
dotacje z budzetu panstwa. Uprawnienia do ulgowych przejazdow w komunikacji publicznej
beda realizowane na liniach o charakterze uzytecznosci publicznej zgodnie z postanowieniami
ustawy z dnia 20 czerwca 1992 roku o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami
publicznego transportu zbiorowego {Dz. U. 2 2012 r,, poz. 1138).

8. Standard ustug przewozowych.

Atrakcyjnos¢ oferty przewozowej wyrazona poprzez standard oferowanych ustug
przewozowych oraz jakos¢ realizacji tych usiug jest jednym z elementéw wplywajgecym na
popyt na te ustugi. Powiat mielecki, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, w
przypadku rozpoczecia organizacji ustug przewozowych o charakterze uzytecznosci publiczne;j
bedzie dazyt do tego, aby standard i jakos¢ tych ustug w ocenie mieszkaricéw powiatu byla jak
najwyisza i zaufanie spoteczne do nich jak najwieksze, Docelowa jakosé ustug pozwoli na
mozliwie petng realizacje postulatow przewozowych, a w szczegdlnosci postulatdow
zwigzanych z:

e bezpodredniodciy, czyli zapewnieniem moiliwosci realizacji statystycznie wainych

podréiy bez koniecznosci przesiadania sig

* czestotliwoscia, czyli odstepami czasu miedzy odjazdami odpowiadajacymi realnym
potrzebom mieszkancow w tym zakresie
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» dostepnoscig, czyli odleglosciami od/do przystanku na tyle matymi, aby odlegtosé
konieczna do pokonania w drodze na przystanek byta mozliwa do zaakceptowania
przez mieszkancow

e niezawodnodcia, czyli pewnoscig o mozliwosci dojechania do wyznaczonego miejsca o
czasie

o kosztem, czyli mozliwie matg oplatg taryfowg i rodzajami biletéw dopasowanymi do
realnych potrzeb mieszkancow w tym zakresie

o predkoscig, czyli czasem jazdy uwzgledniajacy zatrzymanie sie na trasie bedacym
mozliwie konkurencyjnym do czasu jazdy transportem indywidualnym

o punktualnoscia, czyli zgodnoscia odjazdow z rozkladem jazdy

e rytmicznodcig, czyli rownomiernym odstepem miedzy odjazdami w tym samym
kierunku
¢ wygoda, czyli komfortem oczekiwania na przystanku i przebywania w pojeidzie.

8.1 Uwzglednienie w pozgdanym standardzie ustug przewozowych aspektiow zwigzanych z
ochrong srodowiska naturalnego

Transport, a w szczegdlnosci transport drogowy, ma negatywne oddziatywanie na srodowisko
naturalne. Jest Zrodiem zanieczyszczenia powietrza oraz zrédlem emisji hatasu. Aby ograniczyé
presje, jaka transport drogowy wywiera na Srodowisko naturalne, konieczne jest
podejmowanie dzialan majacych pozytywny wplyw na zmniejszenie zanieczyszczenia
Srodowiska i ograniczenie hatasu. Kluczowe znaczenie ma migdzy innymi proces modernizacji
i rozbudowy infrastruktury transportowej (liniowej i punktowej), tak aby odpowiadata ona
unijnym oraz krajowym standardom oraz wymogom ekologicznym.

Na presje, jakg transport drogowy wywiera na Srodowisko naturalne, wplyw ma takie
standard taboru w tym zakresie. Powiat mielecki obecnie nie ma wplywu na uwzglednienie
przez przewoznikdw, swiadczgcych ustugi przewozowe na zasadach komercyjnych, w
standardzie taboru aspektow zwigzanych z ochrong srodowiska naturalnego. W przypadku,
gdy bedzie nastepowat wybér operatora $wiadczacego ustugi przewozowe w powiatowych
przewozach pasaierskich, uwzglednienie w standardzie taboru aspektéw zwigzanych z
ochrong $rodowiska naturalnego bedzie jednym z kluczowych wymagan postawionym
wybranemu operatorowi.

Europejskie standardy emisji spalin {tzw. norma EURO) regulujg dopuszczalne normy emisji
spalin w nowych pojazdach sprzedawanych na ternie Unii Europejskiej. Standardy te zostaly
opracowane w serii Dyrektyw Europejskich, ktére sukcesywnie zwiekszaty swojs
restrykcyjnosé. Regulujg one emisje szkodliwych substancji, takich jak:

¢ tlenkdw azotu {NOx)
e weglowodordw (HC)
e tlenkow wegla (CO)
o czastek statych
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Problem dopuszczalnej emisji spalin na wybranych obszarach, w szczegoinosci w
wyodrebnionych strefach osrodkéw miejskich, jest coraz czesciej przedmiotem regulagji
prawnych, Kraje Europy Zachodniej aktywnie dziatajg na rzecz podnoszenia minimalnej normy
emisji spalin emitowanych przez silniki autobuséw. W tym celu powstaja miedzy innymi strefy,
do ktérych wjechaé mogg wylgcznie pojazdy, rowniez pojazdy realizujgce ustugi publicznego
transportu zbiorowego, posiadajace silniki spelniajgce odpowiednio wysokg norme EURO.

Innymi, niz zaostrzanie norm w zakresie emisji spalin, proekologicznymi rozwigzaniami
majacymi  zastosowanie w taborze jest wykorzystywanie udoskonalonych paliw
konwencjonalnych oraz niekonwencjonalnych (np. gazu ziemnego, biopaliw) oraz
zastosowanie napeddw elektrycznych czy hybrydowych.

8.2 Uwzglednienle w pozgdanym standardzie ustug przewozowych dostepu oséb
niepetnosprawnych oraz os6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu
zbiorowego

Powiat mielecki obecnie nie ma wplywu na uwzglednienie przez przewoinikdw, Swiadczgcych
ustugi przewozowe na zasadach komercyjnych, w standardzie taboru aspektéw zwigzanych z
potrzebami osdb niepetnosprawnych oraz 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej.

W przypadku, gdy bedzie nastepowal wybdr operatora Swiadczacego uslugi przewozowe w
powiatowych przewozach pasazerskich, uwzglednienie w standardzie taboru potrzeb oséb
niepelnosprawnych oraz 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej bedzie jednym z kluczowych
wymagani postawionym wybranemu operatorowi. Na dostep powyiszych grup oséb do
publicznego transportu zhiorowego wplyw ma oferowany standard taboru, w szczegdinosci w
zakresie:

¢ poziomu podtogi, tzn. wybor taboru niskopodiogowego lub nisko wejsciowego

¢ posiadania mozliwosci tzw. przykieku

e wyposaZzenia w ruchomga platforme utatwiajaca wijazd i wyjazd wdzka inwalidzkiego

¢ uwzglednienia w taborze miejsca na wozki inwalidzkie

¢ wyposazenia w urzadzenia sygnalizacyjne dla pasazerow oraz lokalizacji tych urzgdzen

o liczby drzwii ich odpowiedniej szerokosci oraz rozmieszczenia dla pasazerow

» wyposaienia w system informacji diwickowej pozwalajacy osobom ociemnialym
i niedowidzacym zidentyfikowaé numer autobusu i kierunek jego jazdy w momencie
pojawienia sie pojazdu na przystanku

e wyposaZenia w system informacji diwickowe pozwalajgcy osobom ociemnialym
i niedowidzacym zidentyfikowaé w czasie podréiy nastepny przystanek oraz
przystanek, na ktérym autobus sie aktualnie znajduje

e wyposazenia w system informacji wizualnej ufatwiajgcy podréie osobom
niedostyszacym

Wszystkie wymienione powyiej rozwigzania wptywaja dodatnio na standard ustug w zakresie
dostepu osob niepetnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnosci ruchowej do
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publicznego transportu zbiorowego. Ponadto, wplywajq pozytywnie na ocene standardu ustug
przez wszystkie grupy pasazerow publicznego transportu zbiorowego, a w szczegéinosci przez
osoby w podesziym wieku. Wraz z przewidywanymi zmianami demograficznymi, polegajgcymi
na postepujacym procesie starzenia sie spofeczeistwa, naleiy spodziewal sie znacznego
wzrostu ilosci podrézy odbywanych komunikacjg zbiorowa przez osoby starsze. Osoby te
czgsto, z racji wieku i stanu zdrowia, nie mogg podrézowal samodzielnie komunikacja
indywidulang i podrézuja komunikacjg zbiorowa.

8.3 Uwzglednienie w poZadanym standardzie ustug przewozowych dostepnosci podréinych
do infrastruktury przystankowej

Dostepnos¢ do infrastruktury przystankowej moie byé definiowana jako catkowity czas
dotarcia od miejsca rozpoczecia podrézy do najblizszego przystanku komunikacyjnego. Strefa
oddziatywania przystankéw transportu publicznego w polskiej praktyce jest okreslona jako
obszar znajdujacy sie w promieniu 500-1000 m od przystanku komunikacyinego. Odpowiada
to czasowi dojscia do przystanku réwnego 6-12 minut. Czas dojscia do przystanku
komunikacyjnego zalezy nie tylko od odleglosci do przystanku, lecz takie miedzy innymi od
struktury urbanistyczne] rejonu, w ktérym przystanek sie znajduje oraz strat czasu
powodowanych pokonywaniem miejsc kolizji potokéw ruchu pieszego z ruchem
samochodowym,

9. Przewidywany sposéb organizowania systemu informacji dla pasazera

Aktualne i kompleksowe informacje w zakresie publicznego transportu zhiorowego powinny
tworzy¢ spojny system i by¢ dostepne dla pasazerdw (takie potencjalnych pasazerdw) we
wszystkich fazach procesu transportowego, tj. od fazy planowania podrozy poczawszy, ai do
zakoriczenia podrdiy.

Obecny sposéb organizowania systemu informacji dla pasazera na obszarze powiatu
mieleckiego obejmuje dostep do informacji w zakresie:

o godziny przyjazdu lub odjazdu srodkdw transportu

» obowigzujgcych optat za przejazd

o obowigzujacych uprawnier do ulgowych przejazdéw $rodkami publicznego
transportu zbiorowego

o regulamindw przewozu oséb

informacje w zakresie godziny przyjazdu lub odjazddw srodkow transportu sg dostepne dzieki
rozkiadom jazdy, ktére sa podawane do publicznej wiadomosci przez ich ogloszenie na
wszystkich wymienionych w rozkiadzie jazdy przystankach komunikacyjnych fub dworcach.
informacje w zakresie obowigzujgcych optat za przejazd, obowigzujacych uprawnieni do
ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu zbiorowego dostepnych w
autobusach, regulamindéw przewozu oséb sg dostepne w autobusach uzywanych przez
przewoznikéw do realizacji ustug przewozowych,
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Informacje dla pasazeréw dostepne sg we wszystkich fazach realizacji podréiy, tgcznie z faza
przygotowywania sie do odbycia podrozy. Potencjalni pasazerowie majg dostep do informacji
o ustugach przewozowych od chwili, gdy wystapi domniemana potrzeba przewozowa, poprzez
moment oczekiwania na przystanku na srodek transportu, az po odbywanie podrozy.

W najblizszym czasie nie przewiduje sie w sposdb znaczacy zmieniaé obecnego sposobu
organizowania systemu informacji dla pasaiera. Jesli powiatowe przewozy pasazerskie
organizowane przez Staroste powiatu mieleckiego zostang wigczone w system wezldw
przesiadkowych, planuje sie ich wigczenie w system informacji pasazerskiej dostepnej na tych
weztach przesiadkowych. W momencie, gdy na obszarze powiatu mieleckiego nastapi
koordynacja polfaczen réinych Srodkéw transportu, koordynacja ta w sposdb szczegélny
uwzgledniona zostanie w systemie informacji pasazerskiej.

10. Kierunki rozwoju publicznego transportu zhiorowego
10.1 Rozwdj publicznego transportu zbiorowego

Powiat mielecki, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, bedzie organizowat i
zarzadzat ustugami przewozowymi, tak aby byly zaspokojone potrzeby mieszkaricow powiatu
zwigzane z lokalnym transportem zbiorowym. Rozwdj publicznego transportu zbiorowego
bedzie sie odbywat zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Celem zréwnowaionego
rozwoju transportu jest optymalny podziat zadan przewozowych pomiedzy transport
indywidualny i transport zbiorowy. Oferta przewozowa powinna w szczegdlnosci uwzgledniaé
potrzeby 0s6b nie majgcych mozliwosci samodzielnego korzystania z samochodu, takich jak
dzieci i miodziez dojezdzajaca do placoéwek oswiatowych oraz osoby niepelnosprawne i osoby
o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Publiczny transport zbiorowy nie powinien by¢ jednak
wykorzystywany wyltgcznie przez osoby nie mogace z racji wieku, stanu zdrowia badz sytuacji
materialnej korzystaé z komunikacji indywidualnej, lecz powinien by¢ reaing alternatywsy dla
transportu indywidualnego.

Wraz z rozwojem miasta Mielec i jego aglomeracji zasadne bedzie wprowadzenie rozwigzan
w zakresie przewozdw powiatowych majacych na celu usprawnienie systemu transportowego
calej aglomeracji. Przyktadem takiego rozwigzania moze by¢ stworzenie w strefie zewngtrznej
Miasta Mielec weztéw przesiadkowych umozliwiajgcych pasazerom dokonanie przesiadki
pomigdzy przewozami powiatowymi a komunikacig miejska. Zaletg takiego rozwigzania jest
to, Ze autobusy realizujace przewozy powiatowe petnigce funkcje odwozowo-dowozowg do
o$rodka centralnego nie wjezdzajg do miasta i tym samym nie obcigzajg jego sieci drogowej.
W chwili obecnej nie ma potrzeby implementacji rozwigzan tego typu, lecz warto je
zaplanowa¢ w dlugoterminowej strategii rozwoju transportu na obszarze powiatu
mieleckiego.

10.2 Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Integracja ustug przewozowych dostepnych na terenie, na ktérym powiat mielecki jest
organizatorem publicznego transportu zbiorowego, jest jednym z kierunkéw rozwoju, do
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ktérego planuje sie dazyé. Obecnie dostepna oferta przewozowa cechuje sie dezintegracjg
realizowanych ustug, w tym dezintegracja ustug komunikacji miejskiej z komunikacjg
powiatowg oraz dalekobieing.

Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego jest diugofalowym procesem. Dlatego
planuje sie stopniowo podejmowaé dziatania zmierzajace do integracji ustug publicznego
transportu zbiorowego. Perspektywicznie dziatania te bedg dazy¢ do:

o stworzenia zintegrowanych wezidw przesiadkowych w miejscach naturalnie
predystynowanych do integracji komunikacji miejskiej i powiatowej, takich jak
przystanki i dworce autobusowe; integracja w wezlach przesiadkowych, poza
aspektem integracji przestrzennej podsystemow transportu, docelowo bedzie
dotyczy¢ takze integracji rozktaddw jazdy oraz integracji informacji pasazerskiej

e wdrozenie zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego umozliwiajacego

"~ korzystanie z wszystkich ustug przewozowych dostepnych na obszarze powiatu
mieleckiego; opracowanie i zaimplementowanie projektu zintegrowanego systemu
taryfowo-biletowego zostanie poprzedzone ustaleniem ram instytucjonalno-prawnych
organizacji i zarzgdzania zintegrowanym transportem zbiorowym

Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego na obszarze objetym niniejszym planem
transportowym powiatu mieleckiego moze by¢ osiggnigta tylko dzieki wspdipracy wszystkich
zainteresowanych podmiotéw, w szczegoino$ci powiatu mieleckiego, przewoinikéw
komercyjnych oraz Miasta Mielec.

10.3 Innowacyjnos¢ ustug publicznego transportu zbiorowego

Wdrazanie innowacyjnych rozwigzan majacych pozytywny wpiyw na funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego jest jednym z kierunkdw rozwoju, do ktérego powiat
mielecki planuje dazy¢.

System dynamicznej informacja pasazerskiej

W celu unowoczesnienia sytemu transportowego powiatu mieleckiego planuje sie dokonad
analize mozliwosci i zasadnosci uruchomienia systemu dynamicznej informacji pasazerskiej,
skiadajgcego sig z sieci tablic informacyjnych wyswietlajacych informacje o rozkiadzie jazdy
oraz aktuaine wiadomosci zwigzane z komunikacjg powiatowa.

W przypadku realizacji projektu, tablice elektroniczne bedg zainstalowane na przystankach,
ktdrych wiascicielem jest powiat mielecki, potozonych na terenie wszystkich gmin nalezgcych
do powiatu. Predystynowanymi przystankami do wyposazenia ich w ten system informacji
pasazerskiej, sg przystanki na ktorych wystepuje duia wymiana pasazerow. Aby system
dynamicznej informacji pasazerskiej byt Zrodiem informacji o rzeczywistych czasach przyjazdu
autobusu, a w szczegdblnosci o opdinieniach w stosunku do planowanego rozkiadu jazdy,
wdroZenie tego systemu musi by¢ potaczone z wdrozeniem przez przewoinikdw systemu
zarzadzania taborem. Dzieki temu, na podstawie urzagdzen lokalizacyjnych, zapewniona bedzie
informacja o aktualnej lokalizacji autobuséw.

Wdrozenie systemu dynamicznej informacji pasazerskiej jest kosztowng inwestycig a w
przypadku podjecia decyzji o jej realizacji, powiat mielecki bedzie sie starat pozyskad
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zewnetrzne zrédia finansowania, w tym miedzy innymi dotacje z Unii Europejskiej.

11. Woeryfikacja i aktualizacja planu zrownowaionego rozwoju publicznego
transportu dla powiatu mieleckiego

Zgodnie z postanowieniami art. 11 ust. 2 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym plan
transportowy powinien by¢, w zaleinosci od uzasadnionych potrzeb, poddawany okresowej
weryfikacji a nastepnie aktualizacji. Obecnie nie sposéb przewidzied, ani wymieni¢ wszystkich
mozliwych czynnikdw, ktére mogg wplynaé na podjecie przez powiat mielecki decyzji o
koniecznosci weryfikacji i aktualizacji niniejszego planu transportowego.

Z uwagi jednak na teorig i praktyke planowania transportu, przyjmuje sie dokonywanie
weryfikacji zapiséw planu transportowego powiatu mieleckiego i na podstawie wynikow tej
weryfikacji podejmowana bedzie decyzja o ewentualnej koniecznosci aktualizacji dokumentu.
Nalezy jednak pamieta, ie kazdorazowa aktualizacja planu transportowego powiatu
mieleckiego wymaga, zgodnie z przepisami, podjecia uchwaly zmieniajacej przez rade
powiatu,
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12. Cze$¢ graficzna planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
powiatu mieleckiego
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